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Die Bundesnetzagentur versteht unter der Auslastung der Einrichtung die tatséchlich erbrachte
Leistung in der Serviceeinrichtung im Verhaltnis zur potenziell méglichen Maximalauslastung
der Serviceeinrichtung.

Nach Angaben der Antragstellerin wiirden die Abstellgleise anliegend an der Ermstalbahn nur

von Eisenbahnverkehrsunternehmen genutzt, [ GGG
N Hicrbei handle es
sich [
I e an der Schwabischen

Albbahn und der Krebsbachtalbahn anliegenden Absteligleise || GGG

Die von der Antragstellerin vorgetragene geringe Auslastung spricht zunachst nicht fur eine
strategische Bedeutung.

2.2.1.2 Art und Umfang des potenziell betroffenen Verkehrs

Art und Umfang des potenziell betroffenen Verkehrs sprechen gegen eine strategische Be-
deutung.

Auf dem Teilstiick Ermstalbahn des Schienennetzes der Antragstellerin werden die Abstell-

gleise nur von Eisenbahnverkehrsunternehmen genutzt, ||| GG

Der Umfang des potentiell betroffenen Verkehrs ist regelmafig anhand des Males der nach-
gefragten Leistungen zu bestimmen. Der Umfang der nachgefragten Leistungen bemisst sich
bei Abstell- und Industrieanschlussgleisen nach dem aus den mit den Gleisanlagen erzielten
Umsatzwerten.

Die Antragstellerin hat fir die Abstellgleise fur das Jahr 2018 ||} angegeben, da
im Rahmen der Erbringung von Verkehrsleistungen durch die Eisenbahnverkehrsunterneh-

men |
Geht man davon aus, dass alle Abstellgleise ||| GGG <o <ro:be

sich ein rechnerischer Umsatz in Hohe von ||l Dieser errechnet sich aus der Ge-
samtlange aller von der Antragstellerin betriebenen Abstellgleise von || EGTcG_G_

Fur das Industrieanschlussgleis erzielt die Antragstellerin einen Umsatz in Hohe von ||

Die Bundesnetzagentur geht bis zu einem Umsatz in Hohe von 160.000 Euro davon aus, dass
die nachgefragte Leistung von geringer Bedeutung ist. Dies entspricht dem durchschnittlichen
Umsatz, den ein Betreiber mit der Gleisnutzung in diesen Serviceeinrichtungen erzielt. Die
Bundesnetzagentur halt diesen Orientierungswert flr sachgerecht. Zwar ist der Wert gemes-
sen an den Umsatzzahlen der gewerblichen Wirtschaft eher gering. Dabei ist allerdings zu
berlicksichtigen, dass es sich vorliegend um Infrastrukturentgelte fur 6ffentlich zugangliche
Verkehrsanlagen handelt. Die Eisenbahnverkehrsunternehmen als Nutzer stehen dabei im
Guterverkehr in der Regel im intermodalen Wettbewerb zum Stralenverkehr. Dort werden flr



offentliche Abstellanlagen oder Ladeflachen in der Regel keine oder nur geringe Entgelte er-
hoben. Vor diesem Hintergrund weisen Umsatze fir Gleisnutzungen in der Héhe von bis zu
160.000 Euro eine Grélkenordnung auf, die fir die Beurteilung einer geringen Bedeutung ge-
eignet ist. Die von der Antragstellerin erzielten Umsatze liegen ||| EEEGEGzG

Der niedrige Umsatz sowie die Art des potenziell betroffenen Verkehrs sprechen dafiir, dass

eine strategische Bedeutung der Gleisanlagen fur das Funktionieren des Schienenverkehrs-
marktes nicht gegeben ist.

2.2.1.3 Art der in der Einrichtung angebotenen Leistung

Mit Blick auf die strategische Bedeutung neutral zu bewerten ist vorliegend die Art der ange-
botenen Leistung. Typischerweise werden auf Abstellanlagen das Abstellen von Eisenbahn-
fahrzeugen und auf Industrieanschlussgleisen die Zufahrt zu einer Industrieanlage angeboten.

Zusatzleistungen wie die Reinigung von Eisenbahnfahrzeugen oder die Beheizung werden
von der Antragstellerin nicht angeboten.

2.2.1.4 Zwischenergebnis

In der Gesamtabwagung der Regelbeispiele, unter denen insbesondere der sehr geringe Um-
fang des potenziell betroffenen Verkehrs hervorsticht, ergibt sich, dass den von der Antrag-
stellerin betriebenen Abstellgleisen und dem von der Antragstellerin betriebenen Industriean-
schlussgleis keine strategische Bedeutung zukommt.

2.2.2 Einrichtung zum Giiterumschlag der Antragstellerin

Die hier in Rede stehende Einrichtung zum Guterumschlag ist nach der Auslastung der Ein-
richtung (2.2.2.1), der Art und Umfang des potenziell betroffenen Verkehrs (2.2.2.2) sowie der
Art der in der Einrichtung angebotenen Leistungen (2.2.2.3) ohne strategische Bedeutung.

2.2.2.1 Auslastung der Einrichtung

Die tatsachliche Auslastung der hier in Rede stehenden Einrichtung zum Guterumschlag ist
relativ gering.

Die Antragstellerin hat angegeben, dass die von ihr betriebene Einrichtung zum Guterum-
schlag lediglich eine Verladestelle in Munsingen-Oberheutal sei, welche nur aus einer an die
Gleise angebauten Betonplatte bestiinde, Uber die militérische Fahrzeuge fir den in der Nahe
befindlichen Truppenubungsplatz der Bundeswehr transportiert werden kénnen. Da der Trup-
pentibungsplatz im Jahr 2005 geschlossen wurde, werde die Anlage |GG i

den Giiterumschlag verwendet. In 2018 habe es || GGG occcben.

Die von der Antragstellerin vorgetragene || | I A us!astung spricht zunachst nicht
fur eine strategische Bedeutung.

2.2.2.2 Art und Umfang des potenziell betroffenen Verkehrs

Art und Umfang des potenziell betroffenen Verkehrs sprechen gegen eine strategische Be-
deutung.

Die Antragstellerin gibt an, dass nahezu kein Guterumschlag mehr stattfinde.
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Land Baden-Wurttemberg geplanten ,Stadtbahn Neckaralb® durch Elektrifizierung erttchtigt
werden soll.

Der Umfang des potentiell betroffenen Verkehrs ist regelmaRig anhand des Malles der nach-
gefragten Leistungen zu bestimmen. Der Umfang der nachgefragten Leistung bemisst sich bei
Personenbahnhéfen nach der Zahl der Zughalte pro Station und Tag.

Die Beschlusskammer geht davon aus, dass Personenbahnhofe dann nicht mehr von geringer
wettbewerblicher Bedeutung sind, wenn sie im Durchschnitt mindestens achtmal pro Tag an-
gefahren werden. Die vorgenannte Bedienhaufigkeit eignet sich als Schwelle, um zwischen
einer noch nicht und einer gerade schon fir den Wettbewerb bedeutsamen, weil hinreichend
frequentierten Station unterscheiden zu kénnen. Strecke und anliegende Bahnhdofe sind ins-
besondere dann fir den Personentransport von Bedeutung, wenn sie mit einem vertakteten
Verkehr bedient werden. Gemal § 1 Abs. 23 ERegG liegt ein vertakteter Verkehr vor, sofern
— neben weiteren Voraussetzungen - ein Verkehrsdienst auf demselben Weg am selben Tag
mindestens viermal durchgefuhrt wird. Bei bidirektionaler Befahrung ergeben sich so mindes-
tens acht Halte pro Station und Tag. Die Beschlusskammer greift diesen Schwellenwert als
verallgemeinerbares Merkmal wettbewerblich bedeutsamer Personenbahnhéfe auf.

Die Personenbahnhéfe der Antragstellerin wurden im Jahr 2018 durchschnittlich [JJJlij pro
Personenbahnhof und Tag angefahren, was nicht mehr einer geringen Auslastung entspricht.
Auf der Schwabischen Albbahn sind darliber hinaus Zugverdichtungen bestellt worden.

Art und Umfang des potentiell betroffenen Verkehrs sprechen fir eine strategische Bedeutung
der Personenbahnhdfe der Antragstellerin.

4.1.3 Art der in der Einrichtung angebotenen Leistung

Mit Blick auf die strategische Bedeutung neutral zu bewerten ist vorliegend die Art der ange-
botenen Leistung. Die Antragstellerin betreibt Personenbahnhéfe fir den typischen Pendler-
bzw. Tourismusverkehr, die keine Besonderheiten aufweisen.

4.1.4 Ergebnis

In der Gesamtabwagung der Regelbeispiele zeigt sich, dass die hier in Rede stehenden Per-
sonenbahnhdéfe nicht ohne strategische Bedeutung fur das Funktionieren des Schienenver-
kehrsmarktes sind. Entscheidend ist hier die relativ hohe Bedienung der meisten Personen-
bahnhdfe und die Bedeutung, die sie fur die Durchfiihrung von Verkehrsvertragen haben. Zu-
mal hier auch keine Besonderheiten, wie z.B. das Anliegen der Personenbahnhofe an nicht
regelspurigen Schienenwegen ersichtlich sind.

4.2. Kein wettbewerbsorientiertes Umfeld, Art. 2 Abs. 2 Anstrich 2 DVO
Der Ausnahmegrund des Art. 2 Abs. 2 Anstrich 2 DVO ist ebenfalls nicht gegeben.

Die Personenbahnhofe der Antragstellerin stehen nicht in einem wettbewerbsorientierten Um-
feld mit einer Vielzahl von Wettbewerbern.
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