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Online-Einwendung

Verfahren: szenariorahmen_Gas_H2_2037_2045
Aktenzeichen: Szenariorahmen_Gas_H2_2037_2045
Aktennummer: 500001

Eingangsdatum: 04.09.2024

Versandart: 10. Webformular

Klassifizierung:
Absender

Organisation:

Anrede:

Titel:

Vorname:

Nachname:

Stralle, Hausnummer / Postfach:
PLZ, Ort:

E-Mail:

Telefon:

Verdéffentlichung: zugestimmt
Anonymisierung zum UNB:

Anhange:
Anzahl der Anhange: 0
Stellungnahme: In jeder Kommune mit mehr als 20.000 Einwohnern soll es eine H2- Tankstelle

geben , entweder durch Anbau oder mobil.
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Stellungnahme: Szenarien Gas:
Ahnlich wie bei Szenarien fiir Strom werden alle zitierten ohne die Bewertung
von moglichen Kostenszenarien fiir griinen Strom und erneuerbare
Energietrager ausgewertet. So wird z.B. davon ausgegangen, dass der (griine)
Wasserstoff vorwiegend Gas in Kraftwerken ersetzt, sowie fiir industrielle
Hochtemperaturwarme oder auch stoffliche Nutzung verwendet wird. Die
Annahme, dass Verkehr und (private) Heizbedarfe tiberwiegend elektrifiziert
werden ist aber nur dann richtig, wenn die Strompreise in Deutschland
langfristig deutlich unter den mdéglichen Importpreisen von griinen
Energietragern liegt. Ein Szenario in dem z.B. auch Hausheizungen mindestens
als Spitzenlastkessel auch Wasserstoff verwenden sollte unbedingt betrachtet
werden. Die IRENA hat ihre Langzeitprognosen fiir die Erzeugungskosten von
grinem Wasserstoff Preise von unter 2€/kg veroffentlicht. Diese Kosten machen
die Umristung von Bestandsheizung auf Wasserstoff deutlich kostenglinstiger
als die Umrlstung auf ein Warmepumpensystem mit allen baulich notwendigen
Anderungen. Ahnliches gilt fiir Teile der Elektromobilitat, die nicht mit
Eigenstrom versorgt werden kdnnen. Hier werden Wasserstoff und erneuerbare
Kraftstoffe dann eine relevante Rolle spielen, wenn die heutige Preisdifferenz
zwischen Strom und chemischen Energietragern ahnlich bleiben, oder sogar
gréRer werden, bzw. wenn Wasserstoff und seine Derivate die von Irena
vorhergesagte Preisreduktion erfahren.
Insbesondere im dezentralen KWK Anlagen liegt ein heute massiv
unausgeschopftes Potenzial sowohl bezogen auf die Netzstabilisierung, als
auch auf den jahreszeitlichen Ausgleich der erneuerbaren Stromerzeugung . Die
Kombination von PV Anlagen mit KWK macht fir groRe Privathaushalte sowie
Mehrfamilienhduser eine fast vollstandige Eigenstromversorgung mit
gleichzeitiger Warmeversorgung maoglich. Auch hier sollte insbesondere fiir die
Zeit mit wenig PV Ertrag, griner Wasserstoff diese Konzepte durch Motoren
oder Brennstoffzellen weiter mdglich machen.
Weiterhin schreibt die EU mit der AFIR den Ausbau eines
Wasserstoff-Tankstellennetzes vor, welches, sollte der Hochlauf von H2-LKW
gelingen, nur marktfahig sein wird, wenn diese Tankstellen an ein H2-Netz
angebunden sind. Auch hierzu bedarf es dann eines relevantes Verteilnetz,
wenn man davon ausgeht, dass nicht alle Tankstellen in unmittelbarer Nahe von
Fernleitungen liegen.
Daher wiirde ich deutlich empfehlen, auch weniger ideologisch getriebene
"all-electric" Szenarien zu bewerten und sowohl fiir den Heizungsbestand, als
auch fiir die Mobilitat ein Szenario mit deutlich gemischten Technologien zu
betrachten und insbesondere Kostenszenarien der internationalen
Stromgestehungskosten und den daraus abgeleiteten internationalen Kosten fiir
Wasserstoff und Derivate mit in die Betrachtung einzubeziehen, da keine
Regierung der Welt langfristig auf Energiesteuer verzichten kann und ebenso
wenig Energiekosten fiir einen bestimmten Sektor langfristig volkswirtschaftlich
sinnvoll subventionieren sollte und vermutlich auch nicht kann.
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Email-Einwendung
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Stellungnahme:

Sehr geehrte Damen und Herren,
im Anhang erhalten Sie einen Konsultationsbeitrag zum Szenariorahmen.
Ich bin an einem Dialog Uber diesen Beirag interessierte.

Ich bin mit der Verdffentlichung meines Konsultationsbeitrages einverstanden .
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Bundesnetzagentur 18. September 2024
Postfach 8001

53105 Bonn
E-Mail: szenariorahmen.netzentwicklung-strom(@bnetza.de
Betreff: Konsultationsbeitrag Wasserstoffstrategie

Im Szenariorahmenentwurf zum Netzentwicklungsplan Strom 2037/2045, Version
2025, wird sehr ausfiihrlich eine nationale Wasserstoffstrategie beschrieben.

,Der Bundestag hat am Freitag, 12. April 2024, den Gesetzentwurf der Bundesregierung zur
Anderung des Energiewirtschaftsgesetzes (EnWG, 20/10014, 20/11018) gebilligt, dessen erklirtes
Ziel die Schaffung eines Rechtsrahmens fiir die Entwicklung einer nationalen
Wasserstoffinfrastruktur ist.“

Eine der Grundlagen der o.g. Anderung des EnWG ist die ,,Fortschreibung der
Nationalen Wasserstoffstrategie NWS 2023,
Auf Seite 23 wird unter anderem gesagt:

,In einem zunehmend klimaneutralen Stromsystem wird netzgebundener Wasserstoff zu einem
wichtigen Energietrager.“ Er macht eine langfristige Speicherung sowie den Transport von Energie
aus erneuerbaren Quellen méglich. Dies umfasst auch Wasserstoffderivate wie beispielsweise
synthetisches Methan, Ammoniak, Methanol, Kerosin und weitere synthetische Kraftstoffe.“

Man geht davon aus, dass zwischen 50 und 70% des nationalen Wasserstoffbedarfs
importiert werden miissen. Ziel ist dabei, dass Erdgas durch Wasserstoff substituiert
wird. Um einen moglichst verlustarmen Transport zu sichern, werden die o.g.
Wasserstoffderivate gebildet. Das bevorzugte Wasserstoffderivat fiir den Transport ist
das in seiner Handhabung und wegen seiner Toxizitdt bedenkliche Ammoniak. Um
den Wasserstoff daraus spater zuriickzugewinnen, sind weitere Prozessschritte
notwendig. Alle diese Prozessschritte sind verlustbehaftet.

Ein weiteres mogliches Wasserstoffderivat ist synthetisches Methan. Synthetisches
Methan enthdlt gegeniiber Erdgas keinerlei unerwiinschte Beimengungen. Dieses
synthetische Methan ist hochrein und hat die gleichen Eigenschaften wie Erdgas.
Man konnte fiir alle Anwendungen, die bisher auf Erdgas basierten, synthetisches
Methan einsetzen. Auch dabei entweicht das im Methan enthaltene CO; in die
Atmosphdre. Aber eben nur so viel, wie der Wasserstoff vorher gebunden hat. Der
Einsatz von synthetischem Methan ist also klimaneutral. Auch dieser Prozessschritt
ist verlustbehaftet. Aber es ist nur ein Schritt notwendig.

Der Transport von Methan ist unproblematisch und technisch ausgereift.
Synthetisches Methan wird tiefkalt verfliissigt und als LNG transportiert. Uber
entsprechende LNG-Terminals wird das Gas in das deutsche Gasnetz eingespeist oder
gespeichert.



Man kann also wahlen, ob der Wasserstoff zuriickgewonnen wird und als
netzgebundener Wasserstoff weitertransportiert oder als synthetisches Methan in das
bestehende Gasnetz eingespeist wird.

Welche Bedeutung hat das nun fiir unsere Energiewende?
Deutschland verfolgt eine nationale Wasserstoffstrategie. Dazu ist die internationale
Verfiigbarkeit von Wasserstoff aus heutiger Sicht nicht gesichert.

(S. 56 Wasserstoffimporte)

Wenn Erdgas ohne Berticksichtigung von synthetischem Methan in groBem Umfang
durch Wasserstoff ersetzt werden soll, sind einige Voraussetzungen zu schaffen.

— Transport Schaffung eines Wasserstoff-Kernnetzes
— Speicherung ,wird im NEP nicht quantifiziert®, S. 55
- Anwendung H,-Gasturbinen, Industrie, Verkehr, u. a.

Um diese Voraussetzungen zu schaffen, sind gewaltige Investitionen notwendig.

Wenn wir statt Wasserstoff das Wasserstoffderivat ,,synthetisches Methan“
importieren und nutzen, sind all die genannten Voraussetzungen nicht notwendig.
Jede bereits heute existierende Gasturbine ist sofort klimaneutral. Ein
Wasserstoffnetz im geplanten Umfang ist nicht notwendig. Bereits heute kénnen
Verbrennungsmotoren mit Erdgas (Methan) betrieben werden. Jeder
Verbrennungsmotor, der mit synthetischem Methan betrieben wird, ist klimaneutral.

Etwa 30% des H»-Bedarfs sollen national durch Elektrolyse bereitgestellt werden.
Dieser Wasserstoff muss vor allem der Industrie zur Verfiigung stehen, deren genauer
Bedarf zundchst zu ermitteln ist. Ein vollig neues Wasserstoffkernnetz ist hierfiir m.E.
dann nicht notwendig, wenn die Elektrolyseure lokal zu den Industriestandorten
(Stahlerzeugung, chemische Industrie) betrieben werden, die den Wasserstoff
bendtigen. Der bis heute in der Industrie durch Dampfreformierung gewonnene
Wasserstoff erfordert Erdgas. Diese nicht klimaneutrale CHs — H, Umwandlung
muss schnellstmoglich auf Null zuriickgefahren werden.

Voraussetzung ist der ausschlieRliche Import des Wasserstoffderivates synthetisches
Methan. Der dazu notwendige Prozessschritt findet am Ort der H,-Gewinnung statt.

Ich nehme an, dass die entsprechenden Verfahren der H,-Gewinnung und
Umwandlung bekannt sind. Ich habe aber den Begriff ,,synthetisches Methan“ in
Threm Szenariorahmen nicht gefunden. Er wird auch nicht ansatzweise thematisiert.
In der miindlichen Konsultationsrunde vom 16.09.2024 wurde lediglich darauf
hingewiesen, dass sich Fachleute fiir Wasserstoff und gegen die Methanisierung
entschieden haben, ohne dies physikalisch oder wirtschaftlich zu begriinden.



Ich halte die Wasserstoffstrategie mit dem ausschlieBlichen Fokus auf reinen
Wasserstoff fiir einen schweren Fehler mit gigantischen Folgekosten.

Ich bin mit der Veroffentlichung meines Konsultationsbeitrages einverstanden.
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