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VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e. V.

z. B. zum Beispiel
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1 Zweck und Geltungsbereich

1.1 Die Schienennetz-Nutzungsbedingungen gewahrleisten gegenluber jedem
Zugangsberechtigten einheitlich
e die diskriminierungsfreie Benutzung der Eisenbahninfrastruktur und
o die diskriminierungsfreie Erbringung der angebotenen Leistungen.

1.2 Die Schienennetz-Nutzungsbedingungen gelten fur die gesamte Ge-
schaftsverbindung zwischen Betreibern der Schienenwege und den Zu-
gangsberechtigten, die sich aus der Benutzung der Eisenbahninfrastruktur
und der Erbringung der angebotenen Leistungen ergibt.

1.3 Die Schienennetz-Nutzungsbedingungen gliedern sich in einen Allgemei-
nen Teil (SNB-AT) und einen unternehmensspezifischen Besonderen Teil
(SNB-BT).

1.4 Die SNB-AT erganzende sowie etwaige von den SNB-AT abweichende
Regelungen ergeben sich aus den SNB-BT. Regelungen in den SNB-BT
gehen den Regelungen in der SNB-AT vor.

1.5 Vertragliche Vereinbarungen zwischen Zugangsberechtigten und den von
ihnen beauftragten EVU haben keinen Einfluss auf die vertraglichen Ver-
einbarungen zwischen den Zugangsberechtigten und den Betreibern der
Schienenwege.

1.6 Die Bestimmungen betreffend Zugangsberechtigte und EVU gelten sinn-
gemald auch fur Fahrzeughalter, die mit diesen selbststandig am Eisen-

bahnbetrieb teilnehmen, ohne EVU zu sein.
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2 Allgemeine Zugangsvoraussetzungen
2.1 Genehmigung, Sicherheitsbescheinigung, Aufnahme des Betriebes,
Zugangsberechtigung

2.1.1 Bei Abschluss einer Vereinbarung nach §§ 20, 21 Abs. 1 S.2 ERegG
weist das EVU durch Vorlage des Originals oder einer beglaubigten Kopie

nach, dass es im Besitz folgender behordlicher Genehmigungen ist:

e Einer Unternehmensgenehmigung zur Erbringung von Eisenbahnver-
kehrsdiensten im Sinne des § 6 Abs. 1 S.1 Nr. 1 AEG oder

e einer nach dem Recht eines anderen Mitgliedstaates der Europai-
schen Gemeinschaften oder eines Mitgliedstaates des Abkommens
vom 2. Mai 1992 Uber den Europaischen Wirtschaftsraum erteilten
Genehmigung fur das Erbringen von Eisenbahnverkehrsleistungen
oder

e einer Sicherheitsbescheinigung im Sinne des § 7a Abs. 1 Satz 1 AEG
oder

e einer zusatzlichen nationalen Bescheinigung gemal § 7a Abs. 4 Satz
1 AEG. Beabsichtigt ein Zugangsberechtigter mit Sitz im Ausland,
Schienenwegskapazitaten mit dem Ziel zu beantragen, grenzuber-
schreitende Personenverkehrsdienste im Sinne des § 10 Abs. 3
ERegG zu erbringen, hat er den Betreiber der Schienenwege und die

Regulierungsbehorde davon in Kenntnis zu setzen.

Der Nachweis einer gultigen Sicherheitsbescheinigung oder einer zusatz-
lichen nationalen Bescheinigung ist obligatorisch, wenn fur die Teilnahme
am regelspurigen offentlichen Eisenbahnbetrieb eine Sicherheitsbeschei-

nigung oder eine zusatzliche nationale Bescheinigung erforderlich ist.

Bedarf das EVU keiner Sicherheitsbescheinigung, hat es schriftlich zu

versichern, dass es

e schon vor dem 1. Juli 2002 rechtmaflig am Eisenbahnbetrieb teilge-

nommen hat oder
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21.2

e die Aufnahme des Betriebes ab dem 1. Juli 2002 erfolgte und die Auf-
sichtsbehorde die fur die Aufnahme des Betriebes erforderlicher Er-

laubnis erteilt hat oder die Erlaubnis als erteilt gilt.

Bei Abschluss einer Vereinbarung nach §§ 20, 21 Abs. 1 S.2 ERegG
weist der Fahrzeughalter fur die selbststandige Teilnahme am Eisen-
bahnbetrieb durch Vorlage des Originals oder einer beglaubigten Kopie
nach, dass er im Besitz folgender behordlicher Genehmigungen ist:

e einer Genehmigung fur die selbststandige Teilnahme am Eisenbahn-
betrieb als Fahrzeughalter im Sinne des § 6 Abs. 1 Nr. 2 AEG oder

e einer nach dem Recht eines anderen Mitgliedstaates der Europai-
schen Gemeinschaften oder eines Mitgliedstaates des Abkommens
vom 2. Mai 1992 Uber den Europaischen Wirtschaftsraum erteilten
Genehmigung fur die selbststandige Teilnahme am Eisenbahnbetrieb
als Fahrzeughalter oder

e einer Sicherheitsbescheinigung im Sinne des § 7a Abs. 1 Satz 1 AEG
oder

e einer zusatzlichen nationalen Bescheinigung gemal § 7a Abs. 4 Satz
1 AEG.

Der Nachweis einer gultigen Sicherheitsbescheinigung oder einer zusatz-
lichen nationalen Bescheinigung ist obligatorisch, wenn fur die Teilnahme
am regelspurigen offentlichen Eisenbahnbetrieb eine Sicherheitsbeschei-

nigung oder eine zusatzliche nationale Bescheinigung erforderlich ist.

Bedarf der Fahrzeughalter keiner Sicherheitsbescheinigung, hat er schrift-

lich zu versichern, dass er

e schon vor dem 1. Juli 2003 rechtmaldig am Eisenbahnbetrieb teilge-
nommen hat oder

e die Aufnahme des Betriebes ab dem 1. Juli 2003 erfolgte und die Auf-
sichtsbehorde die fur die Aufnahme des Betriebes erforderlicher Er-

laubnis erteilt hat oder die Erlaubnis als erteilt gilt.
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21.3 Bei einer von einer auslandischen Behorde erteilten Genehmigung ver-
langt der Betreiber die Vorlage einer beglaubigten Ubersetzung in die
deutsche Sprache. Hiervon abweichend legt der Betreiber gegebenenfalls
im Besonderen Teil seiner Nutzungsbedingungen fest, fur welche Spra-
chen es auf die Vorlage einer beglaubigten Ubersetzung verzichtet.

214 Den Widerruf und jede Anderung der Genehmigung, der Sicherheitsbe-
scheinigung oder der zusatzlichen nationalen Bescheinigung teilt das

EVU dem Betreiber unverzuglich schriftlich mit.

2.2 Haftpflichtversicherung
Bei Abschluss einer Vereinbarung nach §§ 20, 21 Abs. 1 S. 2 ERegG
weist das EVU das Bestehen einer Haftpflichtversicherung im Sinne des §
14 Abs. 1 AEG nach. In Fallen des § 14a Abs. 1 Nr. 1 S. 1a AEG weist
das EVU nach, dass es von einem nach § 1 Abs. 3 Nr. 3 des Versiche-
rungsaufsichtsgesetzes von der Versicherungsaufsicht freigestellten Haft-
pflichtschadensausgleich in gleicher Weise Deckung erhalt. Anderungen
zum bestehenden Versicherungsvertrag zeigt es dem Betreiber unverzig-

lich schriftlich an.

2.3 Anforderungen an das Personal, Ortskenntnis
2.3.1 Das vom EVU eingesetzte Betriebspersonal muss

a) soweit der aus der Anlage 1 der TEIV ersichtliche deutsche Teil des
transeuropaischen Eisenbahnsystems benutzt wird, die Anforderun-
gen des Gemeinschaftsrechts,

b) im Ubrigen die Anforderungen der fur die jeweilige Eisenbahninfra-
struktur geltenden Bau- und Betriebsordnung (EBO/BOA)

c) erfullen und die deutsche Sprache in dem fur seine jeweilige Tatigkeit
erforderlichen Umfang in Wort und Schrift beherrschen. Dies gilt auch
fur Betriebspersonal von Fahrzeugen, die ausschliellich fur histori-
sche oder touristische Zwecke genutzt werden.

2.3.2 Wer ein Eisenbahnfahrzeug fuhrt, bedarf der dazu erforderlichen Erlaub-
nis (VDV-Schrift 753).
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2.3.3 Der Betreiber vermittelt dem Personal des EVU vor seinem Einsatz die
erforderliche Orts- und Streckenkenntnis gemaly VDV-Schrift 755 und
stellt die dafur erforderlichen Informationen zur Verfugung. Es kann sich
mit Zustimmung des EVU eines Erfullungsgehilfen bedienen. Der Betrei-
ber verlangt fur die Vermittlung der Orts- und Streckenkenntnis ein von al-
len EVU gleichermalen zu erhebendes Entgelt, wenn es hierzu Regelun-
gen im Besonderen Teil seiner Nutzungsbedingungen getroffen hat. Nach
der erstmaligen Vermittlung der Orts- und Streckenkenntnis kann das
EVU seinem Personal die erforderliche Orts- und Streckenkenntnis auch

selbst vermitteln.

2.4 Anforderungen an die Fahrzeuge
2.4.1 Die zum Einsatz kommenden Fahrzeuge mussen nach Bauweise, Aus-

rustung und Instandhaltung

a) soweit der aus der Anlage 1 der TEIV ersichtliche deutsche Teil des
transeuropaischen Eisenbahnsystems benutzt wird, den Anforderungen
des Gemeinschaftsrechts,

b) im Ubrigen den Bestimmungen der fiir die jeweilige Eisenbahninfra-
struktur geltenden Bau- und Betriebsordnung (EBO/BOA) entsprechen
und von der zustandigen Behdrde abgenommen sein oder Uber eine
Inbetriebnahmegenehmigung im Sinne der §§ 6 ff. TEIV verfugen.
Hiervon kann im Falle der beabsichtigten Nutzung von Wartungsein-
richtungen und anderen technischen Einrichtungen sowie bei Probe-
und Versuchsfahrten abgewichen werden, wenn der betriebssichere
Einsatz des Fahrzeugs auf andere Weise gewahrleistet ist. § 1 Abs. 2
Nr. 2 TEIV bleibt unberuhrt.

242 Die Ausrustung der zum Einsatz kommenden Fahrzeuge muss mit den im
Besonderen Teil der Schienennetz-Nutzungsbedingungen beschriebenen
technischen und betrieblichen Standards sowie den Steuerungs-, Siche-
rungs- und Kommunikationssystemen der benutzten Schienenwege kom-

patibel sein.
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243 Das EVU bestatigt das Vorliegen der Voraussetzungen gemal Punkt
2.4.1 und 2.4.2 auf Verlangen des Betreibers.

2.5 Sicherheitsleistung

2.5.1 Die Betreiber machen die Nutzung der Eisenbahninfrastruktur nach § 48
Abs. 1 Satz 3 ERegG von der Leistung einer angemessenen Sicherheit
abhangig, wenn Zweifel an der Zahlungsfahigkeit des Zugangsberechtig-
ten bestehen. Dies gilt nicht fur Zugangsberechtigte im Sinne des § 1 Abs.
12 Nr. 2 a ERegG.

252 Zweifel an der Zahlungsfahigkeit des Zugangsberechtigten bestehen

e Dbei langer als einen Monat dauerndem Zahlungsverzug mit einem vol-
len Rechnungsbetrag bzw. mit einer vollen monatlich zu entrichtenden
Zahlung sowie

e Dbei Zahlungsruckstanden in HOhe eines in den vergangenen drei Mo-
naten durchschnittlich zu entrichtenden Monatsentgeltes.

Zweifel an der Zahlungsfahigkeit des Zugangsberechtigten bestehen auch

dann, wenn

e das voraussichtlich zu entrichtende Entgelt die nach Einschatzung ei-
ner Auskunftei vertretbare Kreditlinie des Zugangsberechtigten Uber-
steigt,

e ein Antrag auf Eroffnung des Insolvenzverfahrens Uber sein Vermo-
gen gestellt wurde,

e er Prozesskostenhilfe beantragt hat oder

e er langer als zwei Wochen unter der von ihm angegebenen Adresse

nicht erreichbar ist.

253 Angemessen ist eine Sicherheitsleistung in HOhe des fur vereinbarte Leis-
tungen jeweils in einem Monat (Sicherheitszeitraum) zu entrichtende Ge-

samtentgelt. Dabei gilt Folgendes:

2.5.3.1 Die Sicherheit ist in Hohe des fur den Rest des laufenden Monats insge-
samt zu entrichtende Entgelt zu leisten.
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2.5.3.2 werden fur einen Sicherheitszeitraum, fur den bereits Sicherheitsleistung
erbracht wurde, weitere Leistungen vereinbart, ist zusatzlich Sicherheit fur
das hierfur zu entrichtende Entgelt zu leisten.

254 Die Sicherheitsleistung kann gemal® § 232 BGB oder durch Bankburg-
schaft (selbstschuldnerisch, auf erstes Anfordern und unter Verzicht auf
die Einrede der Vorausklage) erbracht werden. Die Burgschaft einer
Bank, die von einer Rating-Agentur mit dem Non-Investement Grade ver-

sehen wurde, wird nicht akzeptiert.

255 Der Betreiber der Schienenwege macht das Verlangen nach Sicherheits-
leistung in Textform geltend. Fur die Falligkeit der Sicherheitsleistung gilt
Folgendes:

2.5.5.1 Ist Entgelt fur den Rest des laufenden Monats zu sichern, muss die Si-
cherheitsleistung binnen funf (5) Bankarbeitstagen nach Zugang des Si-
cherheitsverlangens erbracht sein.

2.5.5.2 Ist Entgelt fur einen Folgemonat zu sichern, muss die Sicherheitsleistung
spatestens zwei (2) Werktage vor dem Beginn des Folgemonats erbracht

sein.

2.5.5.3 Ist Entgelt fur weitere in einem Sicherheitszeitraum, fur den bereits Si-
cherheitsleistung erbracht wurde, fallende Leistungen zu sichern, muss
die hierauf entfallende Sicherheitsleistung spatestens zwei (2) Werktage
vor Leistungsbeginn erbracht sein. Ist dies aufgrund kurzfristig vereinbar-
ter Leistungen nicht mehr zeitgerecht moglich, muss die Sicherheitsleis-
tung jedenfalls vor Leistungsbeginn erbracht sein.

256 Kann der Betreiber der Schienenwege die rechtzeitige Erbringung der
Sicherheitsleistung nicht feststellen, ist er ohne weitere Ankindigung zur
Leistungsverweigerung berechtigt, bis die Sicherheitsleistung nachweis-
lich erbracht worden ist.

256 Der Zugangsberechtigte kann die Sicherheitsleistung durch monatliche

Vorauszahlung des zu entrichtenden Entgeltes abwenden.
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3 Nutzung der Eisenbahninfrastruktur
3.1 Allgemeines
3.1.1 Die Nutzung der Eisenbahninfrastruktur ist nur im Rahmen und nach

Mal3gabe der vertraglichen Vereinbarungen zulassig.

3.1.2 FuUr die Nutzung der Eisenbahninfrastruktur gelten erganzend zu den ge-
setzlichen Bestimmungen die im Besonderen Teil der Nutzungsbedingun-

gen enthaltenen Vorschriften des Betreibers.

3.1.3 Alle weiteren Informationen, die fur die Nutzung der Schienenwege erfor-
derlich sind, stellt der Betreiber dem EVU zur Verfugung. Das EVU kann
die zur Verfugung gestellten Informationen vervielfaltigen.

3.1.4 Die konkrete Nutzung der Eisenbahninfrastruktur richtet sich nach den
von dem Betreiber auf der Grundlage der vertraglichen Vereinbarungen
mundlich erteilten betrieblichen Weisungen bzw. nach den erstellten Un-
terlagen, die dem EVU ubergeben worden sind.

3.2 Antrage auf Nutzung von Zugtrassen

3.2.1 Die formalen und inhaltlichen Vorgaben fur Antrage auf Zuweisung von
Zugtrassen richten sich nach den im Besonderen Teil der Schienennetz-
Nutzungsbedingungen enthaltenen Vorgaben.

3.2.2 Ist ein Antrag unvollstandig oder sonst mit Mangeln behaftet, fordert der
Betreiber fehlende oder berichtigende Angaben unverzuglich nach.

3.2.3 Fehlende oder berichtigende Angaben sind bei Antragen auf Zuweisung
von Zugtrassen im Rahmen des Netzfahrplans grundsatzlich innerhalb
der fur die Netzfahrplanerstellung vorgesehenen Antragsfrist gemal}
Punkt 3.3.1 nachzuliefern. Werden fehlende oder berichtigende Angaben
nach Ablauf der fur die Netzfahrplanerstellung vorgesehenen Antragsfrist
gemal Punkt 3.3.1 nachgeliefert, wird der Antrag als Anmeldung aufer-
halb des Netzfahrplanes nach § 56 ERegG behandelt.

3.2.4 Abweichend von Punkt 3.2.3 Satz 1 sind fehlende oder berichtigende An-
gaben innerhalb von drei Werktagen nach Zugang der Mitteilung dem Be-
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treiber gemall Punkt 3.2.2 nachzuliefern, wenn die Mitteilung dem EVU
erst nach Ablauf oder bis zu zwei Tage vor Ablauf der fur die Netzfahrpla-
nerstellung vorgesehenen Antragsfrist gemald Punkt 3.3.1 zugeht. Punkt

3.2.3 Satz 2 gilt entsprechend.

3.3 Zuweisung von Zugtrassen im Rahmen der Netzfahrplanerstellung

3.3.1 Antrage auf Zuweisung von Zugtrassen im Rahmen des Netzfahrplans
konnen frihestens einen Monat vor dem zweiten Montag im April um
24:00 Uhr des Jahres, in welchem der jeweilige Netzfahrplan beginnt, ge-
stellt werden. Antrage mussen bis spatestens zu diesem zweiten Montag

im April bei dem Betreiber eingegangen sein.

3.3.2 Der Betreiber erstellt spatestens bis zum ersten Montag im Juli des Jah-
res, in welchem der jeweilige Netzfahrplan beginnt, einen vorlaufigen

Netzfahrplanentwurf.

3.3.3 Zugangsberechtigte, die innerhalb der in Punkt 3.3.1 festgelegten Frist
Antrage auf Zuweisung von Zugtrassen im Rahmen des Netzfahrplans
gestellt haben, konnen einen Monat lang schriftlich Stellung zum vorlaufi-
gen Netzfahrplanentwurf nehmen. Die Frist zur Stellungnahme beginnt mit
Ablauf der Frist gemal} Punkt 3.3.2.

3.3.4 Nach Ablauf der Frist zur Stellungnahme gemal} Punkt 3.3.3 ergreift der
Betreiber innerhalb von einer Woche geeignete Mallnahmen, um berech-
tigten Beanstandungen am vorlaufigen Netzfahrplanentwurf Rechnung zu
tragen. Nach Ablauf dieser Frist steht der endgultige Netzfahrplanentwurf

fest.

3.3.5 Auf der Grundlage des endgultigen Netzfahrplanentwurfs gibt der Betrei-
ber nach § 54 ERegG unverziglich ein Angebot zum Abschluss einer
Vereinbarung nach §§ 20, 21 Abs. 1 S. 2 ERegG ab oder teilt die Ableh-

nung des Antrags mit. Die Ablehnung ist zu begrinden.

3.3.6 Das Angebot nach § 54 S. 1 Nr. 1 ERegG kann nur innerhalb von funf

Arbeitstagen angenommen werden.
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3.4 Zuweisung von Zugtrassen auBBerhalb des Netzfahrplanes

3.4.1 Antrage auf Zuweisung einzelner Zugtrassen aulerhalb der Erstellung
des Netzfahrplans konnen jederzeit gestellt werden.

3.4.2 Der Betreiber gibt bei Antragen auf Zuweisung einzelner Zugtrassen au-
Rerhalb des Netzfahrplans nach § 56 Abs. 1 S. 1 ERegG unverzuglich,
spatestens jedoch innerhalb von 5 Arbeitstagen ein Angebot zum Ab-
schluss einer Vereinbarung nach §§ 20, 21 Abs. 1 S. 2 ERegG ab oder
teilt die Ablehnung des Antrags mit. Die Ablehnung ist zu begrinden.

3.4.3 Von der Frist gemald Punkt 3.4.2 kann der Betreiber in Fallen besonders
aufwandiger Bearbeitung nach § 56 Abs. 1 Satz 3 ERegG abweichen.

Falle, die einer besonders aufwandigen Bearbeitung bedurfen, sind:

a) Zugfahrten, die besondere Sicherungsmafnahmen erfordern (Beférde-
rung besonders gefahrlicher Guter wie etwa Stoffe der Klasse 7 RID
usw.),

b) aulergewohnliche Transporte (Fahrten mit Lademaluberschreitungen
usw.),

c) Probefahrten (Versuchszige),

d) Fahrten mit Nebenfahrzeugen

e) die notwendige Beteiligung mehrerer Betreiber der Schienenwege zur
Bearbeitung des Antrages.

Die Frist fur die Entscheidung Uber den Antrag auf Zuweisung von Zug-
trassen in den Fallen S. 2 a) bis d) betragt vier Wochen, sofern in den
Schienennetz-Nutzungsbedingungen — Besonderer Teil nicht eine kurzere
Frist festgelegt ist. In Fallen des S. 2 e) verlangert sich die Frist gem. 3.4.2
entsprechend der Anzahl der beteiligten Betreiber der Schienenwege um
jeweils funf Arbeitstage, die maximale Frist fur die Entscheidung Uber den
Antrag auf Zuweisung von Zugtrassen darf jedoch vier Wochen insgesamt
nicht Uberschreiten.

3.4.4 Das Angebot zum Abschluss einer Vereinbarung nach §§ 20, 21 Abs. 1 S.
2 ERegG auf Zuweisung einzelner Zugtrassen aulRerhalb des Netzfahr-
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planes kann nur innerhalb von einem Arbeitstag durch den Zusatzberech-

tigten angenommen werden.

3.5 Beteiligung mehrerer Betreiber der Schienenwege
Beantragt ein Zugangsberechtigter Zugtrassen, welche die Schienenwege
mehrerer Betreiber der Schienenwege betreffen, wird der Betreiber, bei
dem der Antrag gestellt wurde, im Auftrag des Zugangsberechtigten bei
den anderen betroffenen Betreibern der Schienenwege die Zugtrassen
unverziglich beantragen. Er wird darauf hinwirken, dass alle beteiligten
Betreiber der Schienenwege Uber den Antrag unverziglich entscheiden.

3.6 Rahmenvertrédge
Zwischen dem Betreiber der Schienenwege und einem Zugangsberech-
tigten kann ein Rahmenvertrag gem. § 49 ERegG geschlossen werden.
Rahmenvertrage haben grundsatzlich eine Laufzeit von 5 Jahren und
konnen um den gleichen Zeitraum wie die ursprungliche Laufzeit verlan-
gert werden. Bei dem Abschluss von Rahmenvertragen sind § 49 Abs. 9
ERegG i.V.m. der Durchfuhrungsverordnung 2016/545 der EU-
Kommission vom 07.04.2016 (ABI. L. 94 v. 08.04.2016) vorranging zu be-

achten.

3.7 Grundsétze des Koordinierungsverfahrens
Liegen bei der Netzfahrplanerstellung Antrage Uber zeitgleiche, miteinan-
der nicht zu vereinbarende Zuweisungen vor, geht der Betreiber im Rah-
men des § 52 Abs. 3 ERegG mit dem Ziel einer einvernehmlichen Losung

wie folgt vor:

a) Der Betreiber nimmt Verhandlungen mit allen von einem Konflikt be-
troffenen Zugangsberechtigten zugleich auf. Alle Betroffenen sind mit
gleichem Informationsstand an den Verhandlungen zu beteiligen.

b) Der Betreiber wird gem. § 52 Abs. 5 ERegG den betroffenen Zugangs-
berechtigten innerhalb einer angemessenen Frist unentgeltlich und

schriftlich oder elektronisch
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aa) die von den Ubrigen Zugangsberechtigten auf denselben Stre-
cken beantragten Zugtrassen,
bb) die den Ubrigen Zugangsberechtigten auf denselben Strecken
vorlaufig zugewiesenen Zugtrassen,
cc) die auf den betreffenden Strecken vorgeschlagenen alternativen
Zugtrassen
dd) vollstandige Angaben zu den bei der Zuweisung von Schienen-
wegkapazitaten verwendeten Kriterien
offenlegen. Die Identitat der anderen Zugangsberechtigten wird nicht of-
fengelegt, es sei denn, die Zugangsberechtigten haben einer Offenlegung
zugestimmit.
c) Kommt eine Einigung nicht zustande, wird das Verfahren nach § 52
Abs. 7 bis 9 ERegG durchgefuhrt.
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4 Nutzungsentgelt

4.1 Bemessungsgrundlage
Grundlage der Bemessung des Entgeltes fur die Nutzung der Schienen-
wege und die Erbringung von Leistungen sind die Entgeltgrundsatze des

Betreibers.

4.2 Ausgleich ungerechtfertigter Entgeltnachldsse und Aufschlage
Nach den Entgeltgrundsatzen des Betreibers eingeraumte Entgeltnach-
lasse hat der Zugangsberechtigte auszugleichen, wenn und soweit die
Voraussetzungen fur ihre Gewahrung nicht erfullt werden. Dies gilt ent-
sprechend fur den Ausgleich von Aufschlagen durch den Betreiber.

4.3 Umsatzsteuer
Die vom Zugangsberechtigten nach den Entgeltgrundsatzen des Betrei-
bers zu entrichtenden Entgelte werden zuzlglich der gesetzlichen Um-
satzsteuer in der jeweils gultigen Hohe berechnet.

4.4 Zahlungsweise
Das zu entrichtende Entgelt hat der Zugangsberechtigte auf seine Kosten
grundsatzlich binnen einer Woche nach Zugang der Rechnung auf ein
von dem Betreiber zu bestimmendes Konto zu Uberweisen. Der Betreiber
kann im Besonderen Teil seiner Schienennetz-Nutzungsbedingungen Re-
gelungen Uber Abschlagszahlungen fur bereits erbrachte Leistungen vor-
sehen.

4.5 Aufrechnungsbefugnis
Die Vertragspartner konnen gegen Forderungen des jeweils anderen Ver-
tragspartners nur aufrechnen, wenn diese Forderungen unbestritten oder

rechtskraftig festgestellt sind.
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5 Rechte und Pflichten der Vertragsparteien
5.1 Grundsatze
5.1.1 Die Vertragsparteien verpflichten sich zu einer vertrauensvollen Zusam-

menarbeit, die den Besonderheiten bei der Nutzung der Eisenbahninfra-
struktur Rechnung tragt und negative Auswirkungen auf die andere Ver-

tragspartei so gering wie moglich halt.

5.1.2 Zur Gewahrleistung der Sicherheit und Effizienz bei der Nutzung der Ei-
senbahninfrastruktur Ubermitteln sich die Vertragsparteien gegenseitig
und unverzuglich alle notwendigen Informationen. Dies gilt insbesondere

in Bezug auf gefahrliche Ereignisse.

51.3 Die Vertragsparteien benennen im Vertrag eine oder mehrere Person(en)
bzw. Stelle(n), die befugt und in der Lage ist (sind), binnen kurzester Zeit
betriebliche Entscheidungen in deren Namen zu treffen.

5.2 Information zu den vereinbarten Nutzungen
5.2.1 Der Betreiber stellt sicher, dass der Vertragspartner zumindest uber fol-

gende Umstande unverzuglich informiert wird:

a) den Zustand der genutzten Eisenbahninfrastruktur, insbesondere
Anderungen, die den Fahrweg betreffen und die sich auf den Zug-
verkehr des EVU auswirken konnen (Bauarbeiten, vorubergehende
Geschwindigkeitsbeschrankungen, Signalanderungen, Anderungen
der technischen oder betrieblichen Eigenschaften des Fahrwegs

usw.),

b) UnregelmaRigkeiten wahrend der Nutzung der Eisenbahninfra-
struktur, soweit sie fur weitere Dispositionen des Zugangsberech-

tigten von Bedeutung sein konnen,
c) die Position des Zuges (nur auf Anfrage).

522 Das EVU stellt sicher, dass der Betreiber zumindest Uber folgende Um-

stande unverzuglich informiert wird:
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a) die Zusammensetzung des Zuges (Lange, Zugmasse, Verande-
rungen gegenuber der beantragten Nutzung usw.),

b) etwaige Besonderheiten (Beforderung gefahrlicher Guter geman
GGVSEB/RID und deren Position im Zugverband, Lademaluber-

schreitungen usw.),

C) UnregelmaRigkeiten wahrend der Nutzung der Eisenbahninfra-
struktur, insbesondere verspatungsrelevante Faktoren (einge-

schranktes Bremsvermogen, Ausfall von Triebfahrzeugen usw.).

5.3 Stérungen in der Betriebsabwicklung

5.3.1 Uber besondere Vorkommnisse, namentlich Giber Abweichungen von den
vereinbarten Nutzungen sowie Uber sonstige Unregelmalligkeiten (Sto-
rungen in der Betriebsabwicklung) informieren sich der Betreiber und das
EVU gegenseitig und unverzuglich. Der Betreiber unterrichtet das EVU
umgehend uber sich ergebende betriebliche Auswirkungen auf dessen

Zugfahrten.

5.3.2 In Notfallsituationen oder sofern dies notwendig ist, weil der Schienenweg
wegen einer Betriebsstorung vorubergehend nicht benutzt werden kann,
konnen die zugewiesenen Zugtrassen ohne Ankundigung solange ge-
sperrt werden, wie es zur Instandsetzung des Systems erforderlich ist.
Der Betreiber kann verlangen, dass das EVU ihn bei der Beseitigung der
Betriebsstorung unterstutzt, soweit dies zumutbar ist. Das EVU kann vom
Betreiber Erstattung der dabei entstehenden Kosten verlangen, es sei
denn, es hat die Storung zu vertreten. (§ 62 Abs. 2 ERegG).

5.3.3 Zur Beseitigung der Storung wendet der Betreiber die Regelungen an, die
bei ihm fur die betriebliche Verkehrssteuerung bei Storungen gelten. Die-
se Regelungen sind als Bestandteile der  Schienennetz-

Nutzungsbedingungen fur das EVU verbindlich.

53.4 Zur Beseitigung der Storung kann der Betreiber insbesondere Zuge ver-
langsamt oder beschleunigt verkehren lassen, Zige umleiten oder die

Nutzung einer anderen als der vereinbarten Eisenbahninfrastruktur vorse-
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hen. Bei Storungen soll Zagen in entsprechender Anwendung der gesetz-
lichen Maldgaben fur die Vergabe von Zugtrassen (§ 52 Abs. 7 ERegG)

Vorrang eingeraumt werden.

5.3.5 Das EVU hat Storungen in der Betriebsabwicklung, die seinem Verant-
wortungsbereich zuzurechnen sind (Ausfall von Eisenbahnfahrzeugen
usw.), unverzuglich zu beseitigen. Es hat insbesondere dafur Sorge zu
tragen, dass die Schienenwege nicht Uber das vertraglich vereinbarte
Maf hinaus in Anspruch genommen werden (durch liegen gebliebene Zu-
ge usw.). In jedem Falle ist auch der Betreiber jederzeit berechtigt, die
Storung in der Betriebsabwicklung auf Kosten des Verursachers zu besei-
tigen (durch Abschleppen liegen gebliebener Zige usw.).

5.3.6 Der Betreiber hat Storungen in der Betriebsabwicklung, die seinem Ver-
antwortungsbereich zuzurechnen sind (Ausfall von Steuerungs-, Siche-
rungs- und Kommunikationssystemen, Weichenstorungen usw.), unver-

zuglich zu beseitigen.

5.4 Priifungs- und Betretungsrecht, Weisungsbefugnis
Der Betreiber hat auf seinem Betriebsgelande das Recht, sich jederzeit
davon zu Uberzeugen, dass das EVU seinen vertraglichen Pflichten nach-
kommt. Soweit es zur Gewahrleistung eines sicheren und ordnungsge-
malen Betriebes notwendig ist, konnen dazu legitimierte Personale des
Betreibers Fahrzeuge des EVU betreten und dem Personal des EVU

Weisungen erteilen. Das Personal des EVU hat den Weisungen Folge zu

leisten.
5.5 Mitfahrt im Fiihrerraum
5.5.1 Der Betreiber bzw. seine von ihm dazu legitimierte Personale durfen, um

sich vom ordnungsgemalien Zustand der Eisenbahninfrastruktur Uber-
zeugen zu konnen, nach vorheriger Abstimmung mit den gemafl® Punkt
5.1.3 benannten Personen bzw. Stellen in den Fluhrerraumen der Fahr-
zeuge des EVU mitfahren.
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5.5.2 Die Mitfahrt erfolgt unentgeltlich, sofern nicht das EVU ausdrucklich ein

angemessenes Entgelt verlangt.

5.6 Verdnderungen betreffend die Eisenbahninfrastruktur
Der Betreiber ist berechtigt, die Eisenbahninfrastruktur sowie die techni-
schen und betrieblichen Standards fur die Nutzung der Eisenbahninfra-
struktur unter angemessener Berucksichtigung der Belange der Zugangs-
berechtigten zu verandern. Uber geplante Anderungen informiert es die
Zugangsberechtigten unverzuglich. Bestehende vertragliche Verpflichtun-

gen bleiben unberuhrt.

5.7 Instandhaltungs- und BaumaBBnahmen

5.7.1 Der Betreiber fuhrt Instandhaltungs- und Baumalinahmen im Rahmen des
wirtschaftlich Zumutbaren so durch, dass negative Auswirkungen auf die
Betriebsabwicklung des EVU so gering wie moglich gehalten werden.

5.7.2 Der Betreiber nutzt grundsatzlich die im Netzfahrplan fur Instandhaltungs-
und Baumallnahmen vorgehaltene Schienenwegkapazitat. Etwaige Nut-
zungseinschrankungen von Schienenwegen aufgrund vorhersehbarer In-
standhaltungs- und BaumaRnahmen ergeben sich aus dem Besonderen
Teil der Schienennetz-Nutzungsbedingungen. Fur Abweichungen vom
vereinbarten Fahrplan gilt Punkt 6.5.

5.7.3 Der Betreiber kann Instandhaltungs- und BaumalRnahmen, die aus Grun-
den der Sicherheit des Betriebes keinen Aufschub dulden, jederzeit
durchfuhren. Er informiert das EVU uber die Auswirkungen auf dessen
Betriebsabwicklung unverzuglich (in Textform oder durch Veroffentlichung

im Internet usw.).
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6 Haftung
6.1 Grundsatz
6.1.1 Jede Vertragspartei haftet nach den gesetzlichen Bestimmungen, soweit

die Schienennetz-Nutzungsbedingungen (AT/BT) keine davon abwei-
chenden Regelungen enthalten.

6.1.2 Die Vertragsparteien haften einander fur mittelbare Schaden nur bei Ver-
letzung von Leben, Korper und Gesundheit sowie bei grobem Verschul-
den. Bei einfacher Fahrlassigkeit haften die Vertragsparteien einander fur
mittelbare Schaden nur bei Verletzung vertragswesentlicher Pflichten und
nur fur typischerweise vorhersehbare Schaden.

6.1.3 Im Verhaltnis zwischen dem Betreiber und EVU wird der Ersatz eigener
Sachschaden ausgeschlossen. Dies gilt nicht, wenn der Sachschaden ei-
nes Beteiligten den Betrag von 2.500 Euro Ubersteigt; es gilt ferner nicht,
wenn einem Beteiligten Vorsatz oder grobe Fahrlassigkeit zur Last fallt
oder wenn aufler eigenen Sachschaden der Beteiligten auch Sachscha-

den Dritter oder Personenschaden zu ersetzen sind.

6.2 Mitverschulden
§ 254 BGB und - im Rahmen seiner Voraussetzungen - § 13 HPfIG gelten
entsprechend.

6.3 Haftung der Mitarbeiter

Die Haftung der Mitarbeiter geht nicht weiter als die Haftung der Vertrags-
parteien. Die personliche Haftung der Mitarbeiter gegenuber Dritten bleibt
unberuhrt. Ein Ruckgriff auf Mitarbeiter der jeweils haftenden Vertragspar-
tei ist nur dieser selbst unter Zugrundelegung ihrer internen Grundsatze

moglich.

6.4 Haftungsverteilung bei unbekanntem Schadenverursacher
Kann nicht festgestellt werden, wer einen Schaden bei dem Betreiber o-
der bei Dritten verursacht hat, haften beide Vertragsparteien zu gleichen
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Teilen. Wenn weitere EVU die betreffenden Schienenwege mitnutzen
bzw. mitgenutzt haben, gilt folgende Regelung:

a) Weist ein EVU nach, dass es zur Entstehung des Schadens offen-

sichtlich nicht beigetragen haben kann, ist es von der Haftung frei.

b) Im Ubrigen wird der Schaden zunachst zu gleichen Teilen auf die
Anzahl der insgesamt verbleibenden Beteiligten aufgeteilt.

Der hiernach auf die EVU insgesamt entfallende Anteil wird unter diesen
sodann in dem Verhaltnis aufgeteilt, welches sich aus dem Umfang der
tatsachlichen Nutzung der Schienenwege in den letzten drei Monaten vor
Schadenseintritt ergibt.

6.5 Abweichungen von der vereinbarten Nutzung
Abweichungen vom vereinbarten Fahrplan, die auch bei Beachtung der im
Verkehr erforderlichen Sorgfalt nicht vermieden werden konnten, liegen
im Rahmen des allgemeinen Betriebsrisikos und gehen jeweils zu Lasten
und Gefahr der im Einzelfall davon beeintrachtigten Vertragspartei, sofern
zwischen den Parteien auf der Grundlage von Regelungen im Besonde-
ren Teil der Schienennetz-Nutzungsbedingungen nichts anderes verein-
bart ist. Die Haftung fur Vorsatz und grobe Fahrlassigkeit sowie gesetzlich

vorgesehene Minderungsrechte bleiben hiervon unberuhrt.
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7 Gefahren fir die Umwelt

7.1 Grundsatz
Das EVU ist verpflichtet, umweltgefahrdende Einwirkungen zu unterlas-
sen. Insbesondere darf ein Umschlag von umweltgefahrdenden Gutern
und Stoffen wie auch eine Betankung von Fahrzeugen nur an dafur vor-

gesehenen geeigneten Stellen erfolgen.

7.2 Umweltgefahrdende Einwirkungen

Kommt es zu umweltgefahrdenden Immissionen im Zusammenhang mit
der Betriebsdurchfuhrung des EVU oder gelangen Wasser gefahrdende
Stoffe aus den vom EVU verwendeten Betriebsmitteln in das Erdreich o-
der bestehen Explosions-, Brand- oder sonstige Gefahren, hat das EVU
unverziglich die nachste besetzte Betriebsstelle des Betreibers zu ver-
standigen. Diese Meldung lasst die Verantwortlichkeit des EVU fur die so-
fortige Einleitung von Gegen- und Rettungsmaflnahmen (Benachrichti-
gung der nachsten Polizeibehdrde, Feuerwehr usw.) unberuhrt. Macht die
Gefahrensituation gemafll Satz 1 eine Rdumung von Betriebsanlagen des
Betreibers notwendig, tragt die verursachende Vertragspartei die Kosten.

7.3 Bodenkontaminationen
Bei Bodenkontaminationen, die durch das EVU - auch unverschuldet -
verursacht worden sind, veranlasst der Betreiber die erforderlichen Sanie-
rungsmallnahmen. Die Kosten der Sanierung tragt das verursachende
EVU. Ist ein Verursacher nicht feststellbar, bestimmt sich die Haftung
nach Punkt 6.4.

7.4 Ausgleichspflicht zwischen dem Betreiber und dem EVU
Ist der Betreiber als Zustandsstorer zur Beseitigung von Umweltschaden
verpflichtet, die durch das EVU - auch unverschuldet - verursacht worden
sind, tragt das EVU die dem Betreiber entstehenden Kosten. Hat der Be-
treiber zur Verursachung des Schadens beigetragen, so hangt die Ersatz-

pflicht von den Umstanden, insbesondere davon ab, wie weit der Schaden
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Uberwiegend von dem einen oder dem anderen verursacht worden ist. Ist
ein Verursacher nicht feststellbar bestimmt sich die Haftung nach Punkt
6.4.

26/26



“ o
BAHNEN MIONHEIM

Bahnen der Stadt Monheim GmbH

Schienennetz-Nutzungsbedingungen

- Besonderer Teil (SNB-BT)

Bahnen der Stadt Monheim GmbH (BSM)

Gultig ab: 12.12.2020



=
BAHNEN MONHEIM
Schienennetz-Nutzungsbedingungen -Besonderer Teil (SNB-BT)
Inhalt
1. Erganzungen/Abweichungen zu/von den SNB-AT .........ccooiiiiiiiiiiiiennnnnns 3
zu Abschnitt 2 SNB-AT — Allgemeine Zugangsvoraussetzungen —................. 3
ZU PUnkt 2.3.3 SNB-AT ... 3
ZU PUNKt 2.4.2 SNB-AT .. 3
zu Abschnitt 3 SNB-AT — Nutzung der Eisenbahninfrastruktur — .................... 3
ZU PUnkt 3.1.1 SNB-AT L. 3
ZU PUnkt 3.1.2 SNB-AT ..o 4
ZU PUnkt 3.2.1 SNB-AT .. 5
zu Abschnitt 4 SNB-AT — Nutzungsentgelt —...........oooooioi 6
zu Abschnitt 5 SNB-AT — Rechte und Pflichten —............ccoooiiiie 6
ZU PUnkt 5.3.1 SNB-AT ... 6
ZU PUnkt 5.3.2 SNB-AT ... 6
zu Abschnitt 5.4 SNB-AT — Prufung- und Betretungsrecht, Weisungsbefugnis — 7
zu Abschnitt 5.7 SNB-AT — Instandhaltungs- und Baumalnahmen —............. 7
ZU PUnKt 5.7.2 SNB-AT ... 7
2. Beschreibung der Infrastruktur..............eeeiiiiiiiiccccc e 8
3. EntgeltgrundSatze.............coeummemeiiieeee e 9
3.1. Nutzungsentgelt/Entgeltbestandteile.................ccccuiiiiiiiiiiiiiiiiiiis 9
3.1.1. Trassenentgelte........cooooiieieiiiie e 9
3.1.2. Entgelt flr Personalleistungen..............cccoooiiiiiiiiiiiiie e, 10
3.2. NichtnUutZUNG VON TrasSSEN..... ... e 10
3.3 ANTEIZSYSIEIM ... 11
4, SONSHIPES ... ——————————————— 13
4.1 SchlissellUbergabe.........ccoooii oo 13
4.2 Gefanrgut ... 13
4.3  Notfallmanagement ... 13
4.3.1 Storungen bzw. Unregelmafigkeiten ..., 13
4.3.2 Notfallmanager.......ccoo oo 14
4.3.3 AUTGIEIStECNNIK ... s 14
4.4 VeroffentlichUNGen ... 14
4.5 KoNtaKtdaten ..o 15

2/15



. y)
“ Ll

BAHNEN MONHEIM

Schienennetz-Nutzungsbedingungen -Besonderer Teil (SNB-BT)

1. Erganzungen/Abweichungen zu/von den SNB-AT

zu Abschnitt 2 SNB-AT — Allgemeine Zugangsvoraussetzungen —

zu Punkt 2.3.3 SNB-AT

Die Strecken der BSM (EIU) werden gemafR FV-NE im Betriebsverfahren Zugleitbe-
trieb betrieben. Das Betriebsdienstpersonal des Zugangsberechtigten muss ortskun-
dig sein. Es darf nur Betriebsdienstpersonal des Zugangsberechtigten eingesetzt

werden, welches nachweislich értlich eingewiesen und ortskundig ist.

Das EIU vermittelt die Orts- und Streckenkunde vor der ersten Fahrt gegen Entgelt
gem. Entgeltverzeichnis. Der Termin fur die Einweisung soll mindestens 14 Tage vor
der ersten Fahrt beantragt werden. Die eingewiesenen Personen durfen betriebsin-
tern weitere Personen einweisen. Dem EIU ist aber stets eine aktuelle Liste aller

eingewiesenen Personen des EVU zur Verfugung zu stellen.

Soweit das Betriebspersonal des EVU die Eisenbahninfrastruktur des EIU nicht re-
gelmafig befahrt, gilt die Orts- und Streckenkunde sechs Monate nach der letzten
Befahrung als erloschen und ist bei erneuter Befahrung nachweislich neu zu erwer-

ben.

zu Punkt 2.4.2 SNB-AT
Die Vertraglichkeitsprifung der genutzten Funkfernsteuerungsfrequenzen im Ein-

satzbereich obliegt dem EVU.

zu Abschnitt 3 SNB-AT — Nutzung der Eisenbahninfrastruktur —

zu Punkt 3.1.1 SNB-AT

Das EIU betreibt eine lokale Infrastruktur, auf der Eisenbahnguterverkehr betrieben
wird. Hierbei handelt es sich einerseits um Binnenverkehre (das sind solche Verkeh-
re, die auf dieser Infrastruktur sowohl beginnen als auch enden), andererseits um
netztberschreitende Verkehre (Wechselverkehre).

Die Abwicklung der Verkehre erfolgt ausschliel3lich im Dispatcherverfahren. Dabei
haben netzubergreifende Verkehre in der Disposition durch die Leitstelle Vorrang vor
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den Binnenverkehren. Im Einzelfall malRgebend ist die fruhere vor der spateren An-

kunfts- bzw. Abfahrtszeit im Fahrplan des angrenzenden Netzbetreibers.

zu Punkt 3.1.2 SNB-AT
Fur die von der BSM betriebenen Eisenbahninfrastrukturen und Serviceeinrichtun-

gen werden Sammlungen betrieblicher Vorschriften (SbV — Anlage 1), in Erganzung

zum netzzugangsrelevanten Regelwerk (siehe Anlage 2), aufgestellt.

Das vom Zugangsberechtigten eingesetzte Personal muss uber die jeweilig erforder-
liche Kenntnis der ,Sammlung betrieblicher Vorschriften“ (SbV) sowie der erganzen-
den und zusatzlich aufgestellten Bestimmungen zur Betriebsdurchfihrung, ein-
schlieBlich der darin enthaltenen Bestimmungen zum Notfallmanagement der BSM,

verfugen.

Durch die Infrastrukturnutzer ist das zugangsrelevante Regelwerk im Rahmen der
verordnungsrechtlichen Bestimmungen, der Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung
(EBO), Eisenbahn-Signalordnung (ESO), auf den Serviceeinrichtungen der BSM

verbindlich anzuwenden.

Das zugangsrelevante Regelwerk sowie die Sammlung betrieblicher Vorschriften
(SbV) kdénnen uber die

Bahnen der Stadt Monheim GmbH
Daimler Stral3e 10a
D — 40789 Monheim
Fax: 02173-95 74 20

Email: r.knorr@bahnen-monheim.de

bezogen werden.

Anderungen zu den Regelwerken treten stets am Tag des nachsten Fahrplanwech-
sels im Sinne von Ziff. 2 der Anlage 8 zu den §§ 50 und 51 Abs. 1 ERegG, der dem
Tag der Veréffentlichung der Anderung folgt, in Kraft, es sei denn, dass ein anderer
Zeitpunkt des Inkrafttretens durch die BSM veroffentlicht oder durch die zustandige

Aufsichtsbehdrde angeordnet wird.
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zu Punkt 3.2.1 SNB-AT

Das Zugangsverfahren ist zweistufig ausgestaltet. In der 1. Stufe beantragt der Zu-
gangsberechtigte den Abschluss eines Infrastrukturnutzungsvertrages. In der 2. Stu-
fe beantragt der Zugangsberechtigte die konkrete Nutzung.

Antrag auf Abschluss eines Infrastrukturnutzungsvertrages (1. Stufe)

Antrage auf Abschluss eines Infrastrukturnutzungsvertrages konnen jederzeit per
Brief, per Telefax oder elektronisch eingereicht werden. Das EIU wird umgehend,
maximal innerhalb von zehn Werktagen nach Eingang des Antrages ein Angebot
zum Abschluss eines Infrastrukturnutzungsvertrages abgeben oder den Antrag unter
Angabe des Ablehnungsgrundes zurtckweisen. Die Anmeldung und die erforderli-

chen Daten sind in deutscher Sprache zu Ubermitteln.

Nach Abschluss eines gultigen Infrastrukturnutzungsvertrags sind die beabsichtigten

Nutzungen, gemal der 2. Stufe, beim EIU anzumelden.

Anmeldung der konkreten Nutzung (2. Stufe)

Jede konkrete Nutzung ist vom EVU beim EIU elektronisch oder per Fax anzumel-
den und bedarf dessen Zustimmung. Regelverkehre sollen einen Monat im Voraus
angemeldet werden, sonstige Verkehre (Spot-Verkehre) mindestens 24 Stunden
(Montag bis Freitag, jedoch bis spatestens 15:00 Uhr des Vortages) vorher. Fur
sonstige Verkehre an dem darauf folgendem Wochenende, soll die Anmeldung spa-
testens bis Donnerstag 15:00 Uhr, getatigt werden. Falls der Tag an dem eine An-
meldung einzureichen ist, ein gesetzlicher Feiertag sein sollte, soll die Anmeldung

dementsprechend um 24 Std. vorgezogen werden.

Mit der Anmeldung hat das EVU zumindest folgende Angaben zu ubermitteln:
o Name, Anschrift, Kommunikationsdaten des EVU

o Beabsichtigter Zeitpunkt, Fahrtverlauf und Dauer der Nutzung

o Triebfahrzeuggattung

o Triebfahrzeugausrustung (z.B. Funkfernsteuerung)

o Information Uber Transport (GGVSEB, KV, Lu-Sendung, Schwerwagen)
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o Zusammensetzung des Zuges (Ladeliste, Wagenliste)
o Zugmasse und Zuglange

o Angaben zu bendtigten Abstell- und Zusatzanlagen

o Angaben zu zusatzlich bendtigten Serviceleistungen

Sofern einzelne Angaben im Zeitpunkt der Anmeldung dem EVU noch nicht bekannt
sind, hat es diese bis spatestens vor Nutzungsbeginn nachzureichen.

Die Frist zur Bearbeitung einer Anfrage kann das EIU in Fallen aufwandiger Bearbei-
tung angemessen um bis zu 10 Tagen verlangern. Falle aufwandiger Bearbeitung

liegen vor bei:

o aulergewohnlichen Transporten (z.B. Lademaluberschreitungen)

o Probefahrten (Versuchszlige)

o Rangierfahrten, die mit besonderen Sicherheitsvorkehrungen verbunden sind
o Fahrten mit Nebenfahrzeugen

o Fahrten mit Reisenden.

zu Abschnitt 4 SNB-AT — Nutzungsentgelt —
Die Entgelte der BSM fur die Nutzung des Schienennetzes sind unter Ziffer 2 der

Entgeltliste als Anlage 3 diesen Nutzungsbedingungen beigelegt.

Das aktuelle Entgeltverzeichnis ist auch unter www.bahnen-monheim.de einsehbar.

zu Abschnitt 5 SNB-AT — Rechte und Pflichten —
zu Punkt 5.3.1 SNB-AT

Anderungen der vereinbarten Nutzung gleich welcher Art werden durch das EVU an

folgende Stelle per Email gemeldet: r.knorr@bahnen-monheim.de

zu Punkt 5.3.2 SNB-AT
Werden Wagen verschiedener zugangsberechtigter EVU innerhalb eines Gleises
abgestellt (,bunte Mischung®), erfolgt das Ausrangieren und das Zuruckstellen der

.Fremdwagen” in Abstimmung zwischen den EVUs und dem EIU.
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Das EIU behalt sich vor ungeplant abgestellte Wagen zur Aufrechterhaltung eines
reibungslosen Betriebsablaufes, nach Setzung einer Frist von 24 Stunden, in andere

Bahnhdofe verbringen zu lassen. Die Kosten hierfur tragt das verursachende EVU.

Die EVU sind verpflichtet fur ausgesetzte Schadwagen dem EIU innerhalb von 48

Stunden ihre MaRnahmen und weiteren Regelungen fur diese Wagen darzulegen.

zu Abschnitt 5.4 SNB-AT — Prifung- und Betretungsrecht, Weisungsbefugnis —
Vom EVU eingesetztes Personal muss sich jederzeit mit Personalausweis oder Rei-
sepass ausweisen konnen. Die Beauftragten zur Gefahrenabwehr und ihre Hilfskraf-
te werden — je nach behdrdlich festgelegter Gefahrenstufe — Zugangskontrollen
durchfuhren. Diese konnen sich auf Personal, Fahrzeuge und Ladung erstrecken.

Es wird ausdricklich darauf hingewiesen, dass von den Beauftragten zur Gefahren-
abwehr oder den zustandigen Sicherheitsbehdrden jederzeit die Nutzung der Infra-
struktur untersagt bzw. der Zugang zur Infrastruktur gesperrt werden kann. Diese
Sicherheitsmalinahmen beruhen auf zwingender gesetzlicher Vorschrift und konnen
vom EIU nicht beeinflusst werden.

Jegliche Haftung des EIU fir Behinderungen, Verspatungen, Zugausfalle oder sons-
tige Nachteile, die sich durch v.g. fUr die Nutzer der Eisenbahninfrastruktur ergeben,

ist ausgeschlossen, sofern nicht ein Verschulden des EIU vorliegt.
zu Abschnitt 5.7 SNB-AT - Instandhaltungs- und BaumaBnahmen —

zu Punkt 5.7.2 SNB-AT
Etwaige zukinftige Mallnahmen, die zur Beeintrachtigung des Zugbetriebes fuhren

konnen, werden unter www.bahnen-monheim.de zeitnah veroffentlicht.

zu Abschnitt 6.3 SNB-AT — Haftung der Mitarbeiter —
Abweichend von den SNB-AT wird der Ersatz eigener Sachschaden im Verhaltnis
zwischen EIU und EVU nicht ausgeschlossen, wenn der Sachschaden eines Betei-

ligten den Betrag von 500,- EUR Ubersteigt.
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2. Beschreibung der Infrastruktur

Die BSM betreibt auf der Strecke Langenfeld Ugbf — km 2,0 sowie Monheim Gbf Inf-
rastruktur in Regelspurweite und im Betriebsverfahren Zugleitbetrieb gemafl® FV-NE.

Hierbei handelt es sich um o6ffentliche, eingleisige, nicht elektrifizierte Nebenbahnen
im Sinne des § 1 Abs. 2 EBO.

Die Infrastrukturangaben zu den Strecken sind in Anlage 4 detailliert aufgefuhrt.

In der Sammlung betrieblicher Vorschriften (SbV) werden weiterfuhrende Angaben

gemacht. Auf der Strecke wird vorwiegend Guterverkehr durchgefthrt.

Die Strecke ist teilweise mit Serviceeinrichtungen ausgestattet, deren Nutzung sich
nach den Nutzungsbedingungen flur Serviceeinrichtungen der BSM richtet (siehe -

www.bahnen-monheim.de).

Im Bahnhof Langenfeld (DB Netz AG) ist die Strecke an die zweigleisige Strecke, DB

AG -Streckennummer 2650 angebunden.
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3. Entgeltgrundsatze
3.1. Nutzungsentgelt/Entgeltbestandteile

3.1.1. Trassenentgelte
Im Trassenentgelt der BSM sind die Pflichtleistungen gem. Ziffn. 1 und 2 der Anlage
2 zu den §§ 10 -14 ERegG enthalten. Es wird u.a. fur folgende Leistungen erhoben:

e die Nutzung der fur die Zugfahrten bereitgestellten Strecken,

e im Einzelfall vereinbarte Aufenthaltszeiten vor Abfahrt bzw. nach Ankunft eines
Zuges im Anfangs- bzw. Endpunkt,

e die vereinbarten planmaRigen Aufenthalte wahrend der Fahrt, sowie

e aulerplanmallige Halte, die durch die Betriebsfuhrung bedingt sind.

Die von den Zugangsberechtigten fur jede durchgefihrte Zugfahrt auf den Strecken
der BSM zu entrichtenden Trassennutzungsentgelte werden durch die BSM im 2-

Schritt-Verfahren unter Anwendung der jeweils gultigen Entgeltliste ermittelt.

Im ersten Schritt erfolgt die Multiplikation der pro Zugfahrt und Strecke (s.u.) zurtick-

gelegten Gleiskilometer mit dem Trassenpreis pro Kilometer.

e Strecke 1: ,Langenfeld BSM - Wasserwerk - km 2,0 2,0 km
e Strecke 2: ,Langenfeld BSM - Wasserwerk - Monheim Gbf* 2,5 km

Im zweiten Schritt wird das so pro Zugfahrt ermittelte Trassenentgelt, in Abhangig-

keit von den Mehrkosten verschiedener Nutzungsarten, mit folgenden Faktoren mul-

tipliziert.

e Regelzug (Reisezug - Leerreisezug) 1
o LZ 1
e Guterzug <200t 2
e Guterzug > 200 t 3
e aullergewodhnliche Transporte 4

Werden vereinbarte Zugtrassen oder Teile von vereinbarten Zugtrassen abbestellt,

so werden Entgelte ggf. gemal 3.2. dieser SNB-BT fallig.
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3.1.2. Entgelt fiir Personalleistungen

Der in der jeweils guiltigen Entgeltliste der BSM genannte Stundensatz fir Personal-
leistungen beinhaltet neben dem Stundenlohnsatz eines hierfur qualifizierten Mitar-
beiters gemal des bei der BSM angewandten Tarifvertrag fur den Nahverkehr (TV-N

NW) auch alle etwaig anfallenden Zulagen und Zuschlage.

Das Entgelt fir Personalleistungen wird u.a. fur folgende Tatigkeiten seitens der
BSM erhoben:

e Stellung von Lotsen und Sicherungsposten, Leitstellenbesetzung und ortliche
Einweisungen innerhalb der Dienstzeiten;
e Stellung von Lotsen und Sicherungsposten sowie Leitstellenbesetzung aulerhalb
der regularen Dienstzeiten der BSM. D.h., aul3erhalb von:
o Mo bis Do: 07.30 Uhr bis 16.30 Uhr
o Fr: 07.30 Uhr bis 12.30 Uhr

und am 24./25.12, 31.12./01.01., sowie an gesetzlichen Wochenfeiertagen in
NRW.

Hierbei werden Einsatze innerhalb der Dienstzeiten aus Vereinfachungsgrinden je
angefangene 15 Minuten abgerechnet. AulRerhalb der Dienstzeiten sind Anfahrts-
und Abfahrtszeiten im Mittel von insgesamt 15 Minuten zu berucksichtigen, daher

erfolgt hier die Abrechnung der Leistungen je angefangene 30 Minuten.

Weitere Details kdnnen der unter www.bahnen-monheim.de verdéffentlichten Entgelt-

liste entnommen werden.

3.2. Nichtnutzung von Trassen

Nimmt der Zugangsberechtigte sein Recht aus einer Vereinbarung Uber die Nutzung
der Eisenbahninfrastruktur oder die vertraglich vereinbarten Leistungen nicht in An-
spruch, so ist BSM nach § 40 Abs. 1 ERegG berechtigt, ein angemessenes Entgelt
zu verlangen. Das Entgelt wird in Hohe von 50 % derjenigen Entgelte festgelegt, die
bei der tatsachlichen Nutzung der Eisenbahninfrastruktur gem. der vertraglichen

Vereinbarung angefallen waren. Hat der Zugangsberechtigte bereits in der Vergan-
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genheit mehr als zweimal die zugewiesenen Trassen oder Teile davon nicht benutzt,
ist ein Entgelt in Hohe von 75 % desjenigen Entgeltes, das bei der tatsachlichen
Nutzung der Eisenbahninfrastruktur gem. der vertraglichen Vereinbarung angefallen
ware, zu zahlen. Fur den Zugangsberechtigten besteht die Mdglichkeit, gegenlber
BSM nachzuweisen, dass selbst bei ordnungsgemallem Geschaftsbetrieb die Nut-
zung der zugewiesenen Zugtrassen oder anderer vertraglich vereinbarter Leistungen
aus Grlunden, die der Zugangsberechtigte nicht zu vertreten hat, unmaoglich gewor-

den ist. In diesem Fall betragt das Entgelt 10 % des regularen Entgeltes.

3.3. Anreizsystem
Im Geiste einer effizienten Ausgestaltung der Nutzung der BSM-Schienenwege-
infrastruktur ist es erklartes Ziel der BSM unndétige Kosten-, Ressourcen- und Zeit-

verschwendung zu vermeiden.

Dieses Zieles ist zentrale Triebfeder der Zusammenarbeit der BSM mit den Zu-

gangsberechtigten. Um es zu erreichen, nutzt die BSM folgende Mittel:

e Mit der Erhebung einer Pauschale fur die Bearbeitung von Trassenbeantragun-
gen und Fahrplanen gemal der aktuell gultigen Entgeltliste und der Moglichkeit
der spateren Verrechnung mit den Trassenentgelten bezweckt die BSM zum ei-
nen, dass sie nur ernstzunehmende Anfragen erhalt, und zum anderen, dass die
fur die Bearbeitung notwendige Personalkapazitat durch den Verursacher getra-
gen wird.

e Kommt es zu einem durch den Zugangsberechtigten verursachten / zu vertreten-
den Storungsfall' auf der BSM-Schienenwegeinfrastruktur, so erhebt die BSM im
Rahmen des Notfallmanagements Entgelte fur Personalleistungen:

o aulderhalb der regularen Dienstzeiten vom dreifachen Satz fur die tatsach-
lich bendtigte BSM-Personalkapazitat (siehe hierzu auch 3.1.2.);
o innerhalb der regularen Dienstzeiten vom einfachen Satz fur die tatsach-

lich bendtigte BSM-Personalkapazitat (siehe hierzu auch 3.1.2.).

1 Gilt ausdrucklich nicht fur Falle hdherer Gewalt.
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e Verzeichnet der Zugangsberechtigte aufgrund von durch die BSM zu vertretende
Mangel' an der BSM-Schienenwegeinfrastruktur — die nicht als Beeintrachtigung

des Zugbetriebes unter www.bahnen-monheim.de veréffentlicht sind -

nachweislich Fahrzeituberschreitungen auf:
o Strecke 1 (9 Fahrzeit 15 Minuten) von mehr als: 30 Minuten
o Strecke 2 (9 Fahrzeit 30 Minuten) von mehr als: 60 Minuten

so mindert sich das durch das EVU zu zahlende Trassenentgelt wie folgt:

Strecke 1 Strecke 2
31 bis 60 Minuten Fahrzeituberschreitung 5,0 % 0,0 %
61 bis 90 Minuten Fahrzeituberschreitung 10,0 % 5,0 %
91 bis 120 Minuten Fahrzeitiberschreitung 15,0 % 5,0 %
121 bis 150 Minuten Fahrzeitiberschreitung 15,0 % 10,0 %
151 bis 180 Minuten Fahrzeitiberschreitung 15,0 % 10,0 %
Mehr als 181 Minuten Fahrzeitiberschreitung 15,0 % 15,0 %
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4. Sonstiges

4.1 Schliisseliibergabe

Die zur Bedienung von Fahrwegelementen (Weiche, Gleissperre o. a) erforderlichen
Schlussel werden dem Zugangsberechtigten in der erforderlichen Anzahl und gegen
Empfangsbestatigung vor Nutzung zur Verfugung gestellt. Nach Beendigung des
Vertragsverhaltnisses sind die Schlussel wieder vollstandig zurickzugeben. Fur ver-
lorene SchlUssel beschafft das EIU Ersatz. Die entstandenen Kosten werden dem

Zugangsberechtigten in Rechnung gestellt.

4.2 Gefahrgut
Aufgrund der ortlichen Nahe zu Wohnbebauungen und verdichteter Buroansiedlun-

gen ist aus Grunden der praventiven Gefahrenabwehr die Beforderung von Stoffen,
die den Bestimmungen der Klassen 1, 2 und 7 GGVSEB unterliegen, auf der Eisen-

bahninfrastruktur des EIU nicht zugelassen.

In begrindeten Einzelfallen kann im Einvernehmen mit den ortlichen Behorden hier-

von abgewichen werden.

4.3 Notfallmanagement
Alle Stérungen und Unregelmafigkeiten im Bahnbetrieb sind der Unfallmeldestelle

unverzuglich zu melden:
Telefon: 0177 | 49 57 475

Der Notfallmanager des EIU koordiniert am Einsatzort die Hilfs- und Rettungskrafte.
Unterstutzt wird er durch die Notfallkrafte der beteiligten EVU.

Anderungen in den Unfallmeldetafeln teilt das EIU dem EVU schriftlich mit.

4.3.1 Storungen bzw. Unregelmafigkeiten

Gemal den Unfallmeldetafeln sind Stérungen bzw. UnregelmaRigkeiten vom EVU
unverzuglich dem zustandigen Fdl des EIU Uber die zur Verfugung stehenden Kom-
munikationsmittel (Rangierfunk, Mobilfunkgerat, ggf. Streckenfernsprecher) zu mel-
den. Das EVU wird seitens des EIU Uber Storungen bzw. Unregelmaligkeiten, die

das EVU berlhren, von der Zugleitstelle unterrichtet
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4.3.2 Notfallmanager

Bei gefahrlichen Ereignissen, Krisen und Katastrophen ubernimmt das EIU die Mel-
de- und Alarmierungsaufgaben. Dies beinhaltet auch die Anforderung von Hilfe bzw.
Koordination der MalRnahmen mit den zustandigen ortlichen Rettungsleitstellen. Die
Koordination am Ereignisort obliegt dem Notfallmanager des EIU. Der Notfallmana-
ger des EIU ist im Bedarfsfall durch den Notdienst des EVU zu unterstitzen. Die

Buvo-NE mit den Unfallmeldetafeln des EIU gelten auch fur das EVU.

4.3.3 Aufgleistechnik

Das EIU verfugt Uber keine eigene Aufgleistechnik. Im Bedarfsfall kann das verursa-
chende EVU die notwendige Technik stellen, alternativ wird BSM in Abstimmung mit
dem EVU einen Dritten beauftragen und die daraus entstehenden Kosten an den

Verursacher weitergeben.

4.4 Veroffentlichungen
Die Schienennetz-Nutzungsbedingungen des EIU werden im Internet unter

www.bahnen-monheim.de veroffentlicht.

Anderungen werden im Internet unter folgender Internetadresse bekannt gegeben:

- www.bahnen-monheim.de -
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4.5 Kontaktdaten

Stelle Kontakt

Anmeldung der Nutzung r.knorr@bahnen-monheim.de
Antrag auf Infrastrukturnutzung Bahnen der Stadt Monheim GmbH

Daimlerstralle 10a
D - 40789 Monheim am Rhein

+49 (0) 2173 /9574 75
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BAHNEN M 0 N H E I M Sammlung betrieblicher Vorschriften

Herausgeber

Betriebsleitung der
Bahnen der Stadt Monheim GmbH
DaimlerstraBe 10a, 40789 Monheim

Verteilungsplan

1. MV-NRW, Landeseisenbahnverwaltung, AuBBenstelle KéIn

2. Geschéftsleitung der BSM

3. Eisenbahnbetriebsleiter (EBL) und der Stellvertreter des EBL
4. Ortliche Betriebsleiter (6Bl) und Betriebsleitstelle

5. Zugleitung

6. Betriebsdienst-MA im Fahrdienst (EVU)

7. Zuganglich zu machen allen Uibrigen Bediensteten (Internet)

Seite 2

Berichtigungen
Nummer der berichtigt berichtigt
Berichtigung Giltig ab : am durch
01-2015 01-10-2015 Neuausgabe EBL
01-2017 01-11-2017 EBL
01-2018 01-05-2018 12-04-2018 EBL
01-2020 01-02-2020 01-01-2020 EBL
02-2020 01-01-2021 28-12-2020 EBL

Druckdatum: 4. Januar 2021

Version: 02-2020
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Abkiirzungsverzeichnis

Abkiirzungen koénnen zusammengesetzt sein. Abkirzungen in Firmen- und Produktnamen, in
Signalbezeichnungen u.&. sowie nach Duden werden nicht aufgefuhrt.

AEG
AzGrT
Betra
Bf

Bfpl
BG
BGV
BL
BOA
Brh

EOW
EOW-G
ESO

ET

EVU

Fdi

Fplo
FV-NE
Gbf
GGVSEB

Gl

Gsp

Gz

HET

HG (zul.)
i.d.F.
i.d.g.F.
i.d.R.
IMU
Indusi
La

LEA
Lo-Anlage

Lrf
NE
NED
NL
Ntg.
Mbor
OBb
fo]=]
PZ
PZB
Rabt
Rb
Rf

Allgemeines Eisenbahngesetz
Achszahlgrundstellungstaste

Bau- und Betriebsanweisung

Bahnhof

Buchfahrplan

Berufsgenossenschaft

Berufsgenossenschafiliche Vorschrift

Betriebsleiter (siche auch EBL, 6Bl)

Verordnung (iber den Bau und Betrieb von Anschlussbahnen
Bremshundertstel

Bahnen der Stadt Monheim

Bedientafel

Bahnibergang

Deutsche Bahn AG

Deutsche Norm

Eisenbahnbetriebsleiter

Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung
Eisenbahninfrastrukturunternehmen

Elektrisch ortsgestellte Weiche

Elektrisch ortsgestellte Weiche in Vorzugslage
Eisenbahn-Signalordnung

Einschalttaste (BU)

Eisenbahnverkehrsunternehmen

Fahrdienstleiter

Fahrplananordnung

Fahrdienstvorschrift nichtbundeseigene Eisenbahnen
Guterbahnhof

Verordnung iiber die innerstaatliche und grenziiberschreitende Beforderung
gefahrlicher Giter auf der StraBe, mit Eisenbahnen und auf Binnengewassern
Gleis

Gleissperre

Giterzug )

Hilfseinschalttaste (BU)

Hochstgeschwindigkeit

in der Fassung

in der giiltigen Fassung

in der Regel

Induktive Meldelibertragung

Induktive Zugsicherung (Dreifrequenzbauart)
Ubersicht voriibergehender Langsamfahrstellen und betrieblicher Besonderheiten
Landeseisenbahnverwaltung .
technische Bahnlibergangssicherung mit Uberwachung durch den Tf
(Uberwachungssignale)

Lokrangierfiihrer

Nichtbundeseigene Eisenbahn(en)
Nahbedieneinschaltunterdriickung

Nutzlange

Nicht technisch gesichert

Mindestbremshundertstel

ortlicher Betriebsbediensteter

orilicher Betriebsleiter

Personenzug

Punktférmige Zugbeeinflussung (siehe auch Indusi)
Rangierabteilung

Rangierbegleiter

Rangierfahrt

Druckdatum: 4. Januar 2021 Version: 02-2020
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RID

Ril
RS
S.
Sbv
Sig
Sipo
Tf
Tiz
TUZ
TSI
Ugbf
VB
VDV
w
Wg
z

Zf
Zir

Sammlung betrieblicher Vorschriften

Seite 4

Reéglement concernant le transport international ferroviaire des marchandises
dangereuses (RID) - Ordnung Uber die internationale Eisenbahnbeférderung
gefahrlicher Giiter (RID), Anhang C zum Ubereinkommen ber den internationalen

Eisenbahnverkehr (COTIF) -
Richtlinie (DB AG) _

Rangierschalter (BU)

siehe

Sammlung betrieblicher Vorschriften
Signal

Sicherheitsposten
Triebfahrzeugfiihrer

Triebfahrzeug

Technisch unterstlitzter Zugleitbetrieb
Technische Spezifikation Interoperabilitat
Ubergabebahnhof

vorgezogene Bedienstelle

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e.V.

Weiche
Wagen
Zug
Zugfiihrer
Zugleiter

Druckdatum: 4. Januar 2021

Version: 02-2020
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Streckeniibersicht
Langenfeld Ugbf

Strecke Langenfeld Ugbf — Monheim-Blee
- Strecke ist ab km 2,00 stillgelegt -

Strecke Langenfeld Ugbf — Monheim Gbf

Verzeichnis BU

BU ,NiederstraBe”

BU ,,DaimlerstraBBe”
Monheim Gbf

Anschluss Fa. Viessmann
Anschluss Fa. Hammesfahr 1
Anschluss Fa. Hammesfahr 2
Anschluss Fa. Homburg
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Teil A - Aligemeines, Grundlagen

1. Abschnitt Allgemeines

Geltungsbereich
Die vorliegende Sammlung betrieblicher Vorschriften (SbV) gilt fiir den Bereich der
Strecken der Bahnen der Stadt Monheim (BSM).

Vorschriften Samtliche Strecken der BSM werden nach den Bestimmungen der Eisenbahn Bau- und
Betriebsordnung (EBO) und der Eisenbahn Signalordnung (ESO) betrieben.
Die Betriebsabwicklung auf den Strecken der BSM erfolgt in Anwendung der
Fahrdienstvorschrift fir Nichtbundeseigene Eisenbahnen (FV-NE). Die Mitarbeiter der EVU
miissen in der Anwendung dieser Vorschrift nachweislich geschult sein.

AnschlieBer Die an das Streckennetz der BSM anschlieBenden Privatgleisanschlisse und
Anschlussbahnen unterliegen den Bestimmungen der Verordnung (ber den Bau und
Betrieb von Anschlussbahnen (BOA) des Landes NRW.

Streckeneinteilung und Geschwindigkeit

zul. zul.
Strecken- Gzaul.V erf. Pzzul.V erf.
Strecke Radstzlast Meterlast
fto] [to] klasse [km/h] Brh [kmih] Brh
Langenfeld - 22,5 8,0 D4 20 60 / /

Monheim-Nord

Ausriistung Folgende Nachweise / Ausriistungsgegenstande hat der Tf beim Fuhren eines Tfz im

Bereich der BSM mitzuflihren:

- Triebfahrzeugfiihrerschein mit zugehdrigem Beiblatt (VDV 753) bzw.
Zusatzbescheinigung (TV)

- Nachweis der Streckenkenntnis / Nachweis der Einweisung durch den EBL bzw. seinen
Beauftragten

- Lichtbildausweis

- Warnweste

- richtig zeigende Uhr

- rot und weiB leuchtende Handlampe

- GSM - Telefon (Handy / Festgerét)

- weiB-rot-weiBe Signalfahne

- Schliissel DB 21

- Streckenchlissel

- Schliissel PrivatbahnschlieBung SSG 10

- Fahrplanunterlagen / La / SbV der BSM

Druckdatum: 4. Januar 2021 Version: 02-2020
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Teil B - Zusatzbestimmungen zur FV-NE
1. Abschnitt Allgemeines
zu §2(3) Befahigung

zu § 2(7)

zu § 3 (15)

zu § 3 (16)

Die Betriebsbediensteten weisen ihre Befahigung wie folgt nach:
a. Triebfahrzeugfiihrer / Lokrangierfiihrer
Vorlage des TFFS gem. VDV 753 bzw. Triebfahrzeugflihrerscheinverordnung (TfV)
mit zugehdrigem Beiblatt / Zusatzbescheinigung
b. sonstige Betriebshedienstete
(Zugleiter, Zugfluhrer, Schaffner, Rangierbegleiter, usw.)
in einer formlosen Priifung geman VDV 754 vor dem 6rilichen Betriebsleiter (6BI).

Dienstplédne / -zeiten

Die regularen Dienstzeiten der BSM sind:

Leitstelle: Mo bis Do 07.30 Uhr bis 16.30 Uhr
Fr 07.30 Uhr bis 12.30 Uhr

Die Einteilung der Dienste wird (iber einen Dienstplan geregelt.

Fir Dienste auBerhalb dieser Zeiten werden Sonderdienstpléne erstellt.

Zuglaufstellen/Zuglaufmeldestellen
Zuglaufmeldestellen sind: )
Langenfeld Ubergabebahnhof LfU
Monheim Gbf MGbf

Technische Einrichtungen — Zugbeeinflussung / Gegen- und Nachfahrschutz

Zur Erreichung des Gegen- und Nachfahrschutzes werden schaltbare Gleismagnete in
Hohe der H-Tafel (NE 5) im Bahnhof und bei bestimmten betrieblichen Varianten in Hohe
der Trapeztafel (NE 2) angeordnet.

Systemmelder

 Gleismagnet

Jeder Gleismagnet erhilt einen Systemmelder. Der Melder zeigt dem Triebfahrzeugfihrer

.den Zustand des Systems mit folgender Information an:

Zustand Gleismagnet LED-Anzeige
wirksam oder gestért Blaues Dauerlicht
unwirksam Blaues Blinklicht

Die Anschaltung des Systemmelders erfolgt aus der Indusi-Schalteinrichtung.

Druckdatum: 4. Januar 2021 Version: 02-2020
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zu§5(2)

zu §5(8)

zu§6(1)

Schienenkontakt

Die Schienenkontakte dienen als Zugortungs- bzw. Achszahlkontakt fiir die Mitwirkung im
System. Die Schienenkontakte werden in den Kreuzungsbahnhéfen an den Grenzzeichen
der Weichen am Anfang und am Ende der Bahnhofsgleise angeordnet.

Arten der Fahrplane

Es werden Dienstfahrplane (Buch- und Sonderzugfahrplane) ausgegeben.

Im Buchfahrplan und in Sonderzugfahrplénen wird die Spalte 2 weggelassen, ebenso die
Spalten 4, 7, 8, 9 und 10, da keine planmaBigen Kreuzungen stattfinden, die Zige
grundsétzlich das durchgehende Hauptgleis benutzen und Zuglaufmeldungen stets vom
Zugfiihrer (Triebfahrzeugfihrer) dber GSM gegeben werden.

Betriebliche Hinweise- ,

Fir alle Strecken wird je ein Merkblatt mit folgenden Eintrgen erstellt:
-La

- gesperrte Streckenabschnitte

- gesperrte Weichen

- gesperrte Gleisanschlisse

Das Merkblatt behalt Giiltigkeit bis zur nachsten Anderung; alle Anderungen werden per
Aushang zur Kenntnis gebracht.

Formblatt
Bei der ZIr liegt das "Meldebuch fiir den Zugleiter” nach Anlage 7 FV-NE auf (s. auch § 11).

Druckdatum: 4. Januar 2021 Version: 02-2020
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2. Abschnitt Fahrdienst auf den Betriebsstellen

Zu§8(2) Verstandigungsform
Die fahrdienstliche Verstandigung einschlieBlich Zuglaufmeldungen erfolgt Gber GSM.

zu § 8 (3) Eindeutige Verstandigung
Zuglaufmeldungen werden von definierten Zuglaufmeldestellen, zu denen auch die
befahrenen Gleisanschlisse zahlen, durch den Tf oder Rb, wenn beauftragt, bzw. Lrf
abgegeben.
Die Meldungen sind unabhangig davon, ob Zug- oder Rangierfahrt, abzugeben.
Fahrdienstliche Auftrige und Meldungen zur Regelung und Sicherung der Zugfahrten
werden dem Tf / Lrf direkt Gbermittelt.

zu § 10 Betriebsverfahren
Auf den Strecken der BSM ist das Zugleitverfahren eingefihrt.
Der Zuglauf wird durch Fahranfrage (,Darf Zug ... ... Uhr bis ... fahren?%) und
Fahrerlaubnis (,Zug ... darf ....Uhr bis ... fahren.”) sowie die Ankunftsmeldung (,Zug ... in
....") geregelt.

zu§11(1) Anwendung (Zugmeldebuch, Belegblatt, Meldebuch)
Beim Zugleiter liegt das "Meldebuch fiir den Zugleiter" auf, dort werden alle
Zuglaufmeldungen dokumentiert.
Dazu sind die Zuglaufmeldungen per Telefon grundsatzlich an die Nummer 02173 9574 75
der Leitstelle abzugeben; die gefiihrten Gesprache werden auf einem Sprachspeicher
aufgezeichnet.

zu § 12 (1) Abweichungen vom Zugmelde- oder Zugleitverfahren
Auf der Strecke wird in der Regel nur ein Zug eingesetzt; im Ein-Zug-Betrieb wird auf das
Zugleitverfahren verzichtet. Der Verzicht auf das Zugleitverfahren und der Verzicht auf das
Flhren eines Belegblatts vermerkt der Zugleiter im "Meldebuch flr Zugleiter*.
Vor Einfahrt auf die Infrastruktur der BSM hat sich der Tf bei der Leitstelle BSM unter
02173 9574 75 zu melden.
Der Verzicht auf das Zugleitverfahren wird durch die Leitstelle BSM dem Tf bestatigt.
Wird der Betrieb auf der Strecke der BSM beendet, meldet dies der Tf der Leitstelle BSM.
Er hat das Freisein der durchgehenden Streckengleise durch eine Vollstandigkeitsmeldung
flir seinen Zug zu bestatigen.
Die Durchfiihrung des Zugleitverfahrens erfolgt auf besondere Anordnung.
Wird das Zugleitverfahren eingeflihrt, hat sich der ZIr beim Fdl in Langenfeld sowie beim Tf
zu melden, das Zugleitverfahren darf erst aufgenommen werden, wenn sich kein Zug auf
der freien Strecke befindet. Der ZIr meldet:

LZugleitverfahren aufgenommen um ... Uhr, in ...°

Bei Beendigung des Zugleitverfahrens meldet sich der ZIr beim Fdl in Langenfeld sowie
beim Tf
+ ,Zugleitverfahren beendet um ... Uhr,in ..."
Alle Meldungen sind durch den ZI im "Meldebuch fiir Zugleiter” zu notieren.

zu §12(4) Technisch unterstiitzter Zugleitbetrieb
Hinsichtlich der Durchfiihrung wird in Zentralen und Dezentralen Betrieb unterschieden.
Bei Ein-Zug-Betrieb kann eine Freigabe fir die dezentrale Bedienung der EOW und TuZ-
Anlage erfolgen.

zu § 14 (1)  Zeitpunkt und Umfang der Priifung (des Fahrwegs)

Bei der Fahrwegpriifung obliegt die Prifung von Weichen, Gleissperren und
Durchrutschweg auf unbesetzten Betriebsstellen dem Triebfahrzeugfiihrer durch
Inaugenscheinnahme.

Druckdatum: 4. Januar 2021 Version: 02-2020
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zu §15 Weichen, Gleissperren und Sperrsignale; Signalabhéngigkeit
In verschiedenen Rangierbereichen und in einzelnen ZugfahrtstraBen der BSM sind
elektrisch ortsgestellte Weichen (EOW) installiert.

zu§15(1) Weichen
Da, wo erforderlich (insbesondere im dezentralen Betrieb und dort, wo keine EOW-Technik
zum Einsatz kommt) ist der Tf / Lri fir die richtige Stellung und das VerschlieBen der
Weichen und Gleissperren verantwortlich.

zu§15(2) Grundstellung
Da die Abzweigstelle Wasserwerk nicht besetzt ist, hat die Weiche 9 keine Grundstellung.
Sie bleibt in der jeweils zuletzt befahrenen Stellung liegen (siehe besondere Beschreibung
zur Bedienung dieser Weiche).

zu §15(5) Aufbewahrung der Schliissel

zu § 15 (10) Da, wo erforderlich (insbesondere im dezentralen Betrieb und dort, wo keine EOW-Technik

zum Einsatz kommt) ist der Tf / Lrf fir die richtige Stellung und das VerschlieBen der
Weichen und Gleissperren verantwortlich.

Die Schliissel der unbesetzten Bahnhdfe, Anschlussstellen, Gleisanschliisse usw., werden
dem Zugfiihrer gegen Unterschrift ausgehandigt.

Vor FreischlieBen der Weichen oder Gleissperren ist die Zustimmung des Zugleiters
einzuholen. Nach Abschluss des Rangiervorgangs / einer Anschlussbedienung sind aus
Sicherheitsgriinden alle Weichen- und Gsp-Schilssel nach Umlegen und VerschlieBen der
Weichen und Gleissperren wieder abzuziehen und mitzufiihren. Die Herstellung der
Grundstellung ist dem Zugleiter im Mehrzugbetrieb unverziiglich im Ein-Zug-Betrieb zum
Betriebsende mitzuteilen.

Bei Dienstende hat der Tf/ Ltf die Vollzahligkeit der Schlissel zu Uberpriifen.

Ersatzschliissel befinden sich in der Leitstelle und beim Leiter BW. Letzterer kann
entsprechende  Schliissel nach Festlegung von Zeitumfang gegen eine
Empfangsbestitigung (Vermerk Gber Aus- und Riickgabe) ausgeben. Uber die Ausgabe
und den Zeitumfang ist der Zugleiter zu verstandigen, welcher einen Eintrag im
Zugmeldebuch vornimmt.

zu § 15 (11,12) Auffahren

zu § 18 (5)

Wird eine Weiche trotz Verbot aufgefahren, so ist diese in Fahririchtung zu rdumen. Der
ZIt. ist vom Tf sofort Gber das Auffahren zu informieren und sperrt die betroffene Weiche.
Die Weiche wird erst'nach Inspektion durch eine Fachkraft LST oder dem EBL wieder frei
gegeben.

Verstandigung der Rotten

Rotten bzw. BaumaBnahmen im Gleisbereich werden generell durch Sicherungsposten
gesichert. Der Sipo ist iber GSM mit der Zugleitung verbunden.

Dem Sipo sind iiber GSM alle Ziige zu melden, die sich seiner Arbeitsstelle nahern. Die
Befahrbarkeit des Arbeitsbereichs ist dem Zugleiter zu bestatigen; erst dann darf die
Zugfahrt zugelassen werden.

Wird die Verbindung zum Sipo unterbrochen, ist durch den Zugleiter sofort HALT far
Zugfahrten in dem entsprechenden Bereich auszurufen; ist ein Verbindung zum Sipo nicht
mdglich, diirfen Zugfahrten nur mit Befehl zum HALT vor der Arbeitsstelle zugelassen
werden.

Arbeitsstellen im oder unmittelbar am Gleis werden 50 m davon durch Sh 2-Scheiben
abgeriegelt.

Bei allen anderen Beeinflussungen des Eisenbahnbetriebs durch BaumaBnahmen erstellt

der 6Bl in Abstimmung mit dem EBL einen Erlaubnisschein der BSM (Betra); ohne diesen

Erlaubnisschein dirfen keine BaumaBnahmen im Bereich der Infrastruktur BSM begonnen
oder durchgefihrt werden.

Druckdatum: 4. Januar 2021 Version: 02-2020
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zu§20(2) Kreuzungsbahnhdéfe
Kreuzungen sind zugelassen in den Bahnhofen
- Ubergabebahnhof Langenfeld
- Glterbahnhof Monheim

zu § 20(3) Sonderzilge
Verkehren Sonderziige, werden Zugkreuzungen und die Kreuzungsbetriebsstellen vom

Zugleiter festgelegt, der hierzu einen Befehl ausstellt.

zu § 21 (2) ﬂperholungsbahnhéfe Uberholungen sind zugelassen in den Bahnhdfen
- Ubergabebahnhof Langenfeld
- Glterbahnhof Monheim

zu §21(3) Sonderziige )
Verkehren Sonderziige, werden Uberholungen vom Zugleiter festgelegt, der hierzu einen

Befehl ausstellt.

Druckdatum: 4. Januar 2021 Version: 02-2020
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3. Abschnitt Zugfahrdienst

zu § 31 (2)

zu § 32 (1)

zu § 32 (5)

zu § 32 (6)

zu § 34

zu § 35

zu § 37

zu § 44 (5)

zu § 48 (8)

zu § 45 (2)

zu § 48 (4)

Streckenkunde

Der Tf bzw. Lrf muss streckenkundig sein. Diese Streckenkunde muss vor dem EBL bzw.
dessen Beauftragten erworben werden. Eine Liste der streckenkundigen Mitarbeiter liegt
aus in der Leitstelle der BSM. AusschlieBlich dort gelistete Ti/ Lrf diirfen die Infrastruktur

der BSM befahren.

Lénge der Zlige und Rangierabteilungen
Bei Giiterziigen diirfen die Zuglange von max. 250 m nicht tiberschritten werden. GroBere
Langen sind vor Einfahrt in die BSM mit der Betriebsleitung der BSM abzustimmen

Wagen die durch Ladung oder Steifkupplung verbunden sind
Es darfen hichstens 3 Wagenpaare eingestellt werden.

Wagen mit gefédhrlichen Giitern

Der Transport gefahrlicher Giiter (RID / GGVSEB) bedarf der besonderen Anmeldung bei
der BSM. Transporte der Gefahrengruppe 1, 2 und 7 sind grundsétzlich verboten; der EBL
kann Ausnahmen zulassen. Beim Verkehren von Ziigen mit Gefahrgut (RID) ist der BSM
eine Kopie der Wagenliste oder einer vergleichbaren Unterlage zu lbermitteln, aus der die
Art des Gefahrguts, die beférderte Menge, die jeweilige Wagennummer und die Reihung
innerhalb des Zugs erkennbar ist.

Ferner sind der BSM schriftliche Weisungen im Sinne des § 36 GGVSEB ber die zu
beftirdernden Gitern zur Verfligung zu stellen.

Geschobene Ziige
Geschobene Ziige sind zulédssig. Die zulassige Geschwindigkeit geschobener Zlige betragt
20 km/h.

Nachgeschobene Ziige

Das Nachschieben von Ziigen wird generell mit Befehl durch den ZIr angeordnet und das
Verfahren vorgegeben.

Regelmé&Big nachgeschoben werden darf auf der Strecke Langenfeld Ugbf — Monheim Gbf
(Ganzziige). Die Geschwindigkeit darf 20 km/h nicht Gberschreiten.

Zugdaten
Es wird eine Wagenliste gefiihrt.

Vorbeifahrt am Halt zeigenden oder gestértem Signal/Stérungen an
Streckeneinrichtungen

Die Leuchtmelder der Bedieneinrichtungen zum Unwirksamschalten der 2000-Hz Magnete
sind bei gestdrter Einrichtung wie erloschene Signale zu betrachten. Vorbeifahrt nur auf
Anordnung durch den Zli. bzw. 6BI.

Fahrgeschwindigkeiten - Bekanntgabe
_Die Fahrgeschwindigkeiten werden im Fahrplan bekannt gegeben.

Unregelmamgkelten in der Einschaltstrecke der BU‘s

Kann eine Mindestgeschwindigkeit von 20 km/h nicht eingehalten werden, ist vor dem BU
anzuhalten; die Anlage ist Uber ET / HET erneut einzuschalten.

Darliber hinaus sind die gegebenen Weisungen zu den jeweiligen technischen
Sicherungen fiir die Bedienung und Uberwachung zu beachten.
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4. Abschnitt Rangierdienst
zu § 51 (10) Verstandigung

zu § 53 (2)

zZu § 53 (5)

zu § 55 (1a)
Befahren

2zu § 55 (1b)
Ausfall der
Sicherung

zu § 55 (1¢)

zu § 56 (1

zu § 57

zu § 58 (2-5)

zu § 60 (1-2)

Zusatzliche Anweisungen sind in der ,Anweisung fiir den Betriebsfunk”
bei der BSM enthalten; s. Teil |

Geschwindigkeit
Die Geschwindigkeit beim Rangieren in den Bahnhéfen ist auf 20 km/h begrenzt.

Rangieren im Gefalle

Auf Gleisabschnitten mit einem Gefélle von mehr 2,5%. sind Rangierbewegungen mit
besonderer Vorsicht durchzufiihren. Vor Beginn von Rangierbewegungen ist zu prifen,
dass samtliche Wagen gekuppelt sind; auch andere rangierdienstliche Handlungen (z.B.
Beisetzen, Ankuppeln usw.) sind mit erhdhter Vorsicht durchzufihren.

s. auch besondere Anordnungen bei den Betriebsstellen.

Sichern von Bahniibergéngen
s. besondere Anordnungen bei den Betriebsstellen.

Sichern von Bahniibergéngen

Lok- und Zugpersonal

Wenn ein Zug bei Signalstellung BU 0 vor dem BU anhalten muss, ist vor der Weiterfahrt
zu versuchen, die Bahniibergangssicherung durch Bedienen der ET / HET von Hand
ginzuschalten. Ist die technische Sicherung auch durch Handeinschaltung nicht
herzustellen, muss der BU durch Posten gemaB Anlage 13 (17) FV-NE gesichert werden.
Bei Ziigen, die nur mit einem Tf bzw. Lrf besetzt sind, darf der BU nach dem Anhalten
ohne Sicherung durch Posten befahren werden, nachdem die Wegebenutzer durch
Achtungssignal gewarnt sind.

Durch das Zugpersonal festgestelite Stdrungen sind umgehend der Leitstelle zu melden.
Bei langer anhaltenden Stérungen sind die Uberwachungssignale abgedeckt oder durch
Kreuze fiir ungiltig erklart. In diesem Fall haben alle Zlige vor dem BU anzuhalten und ihn
vor Weiterfahrt nach § 48 (2) FV-NE zu sichern.

Sichern von Bahniibergédngen

Bei allen BU, fiir die Postensicherung vorgeschrieben ist, hat die Postensicherung durch
den Rb bzw. Lrf zu erfolgen.

Das Rangieren Uber nicht technisch gesicherte BU hat mit gréBter Vorsicht zu erfolgen.
Nichttechnisch gesicherte BU diirfen nicht durch haltende Ziige oder Rangier-Abteilungen
gesperrt werden.

Ablauf- und AbstoBverbot fiir bestimmte Gleise
Das AbstoBen und Ablaufen lassen von Wagen ist generell verboten.

Aufhalten von Fahrzeugen
Bei allen Rangierbewegungen sind grundsatzlich alle Wagen an die durchgehende Bremse

.anzuschlieBen. Es ist eine einfache Bremsprobe mit Durchgangsprifung gemés VDV 757

durchzufiihren.

Abstellen und Festlegen von Fahrzeugen

Unabhangig von den Neigungsverhéltnissen sind abgestelite Fahrzeuge stets festzulegen.
Fir das Sichern abgestellter Fahrzeuge dlrfen auch Uber einen l&ngeren Zeitraum
geeignete und zugelassene Hemmschuhe verwendet werden; Steine, Holzkeile 0.4. sind
verboten. S. auch besondere Anordnungen bei den Betriebsstellen.

Ubergang Rangierfahrt in Zugfahrt und umgekehrt

Alle Fahrten zwischen Langenfeld DB und Langenfeld Ugbf sind Rangierfahrten und enden
in den Gleisen 1-4.

Zwischen Langenfeld Ugbf und Monheim Gbf bzw. Monheim-Blee und zurlick verkehren
Zugfahrten im Zugleitbetrieb.

Alle anderen Fahrten gelten als Rangierfahrten.
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Start- und Zielsignale der Zugfahrten sind die jeweiligen NE 5 (H-Tafel).
Der Ubergang von einer Rangierfahrt in eine Zugfahrt ist nur nach Anhalten erlaubt.
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301.0002/6

301.0501/4-5

301.0901/2

301.1101/2

301.1101/3

301.1501/9

301.1401/5

301.1501/9

Teil C Zusatzbestimmungen zum Signalbuch (SB)

Nachtzeichen der Signale
Signaltafeln sind nicht beleuchtet und im Allgemeinen nicht riickstrahlend.

Signale Lf 2 und Lf 3 — Anfangs- und Endscheibe
Anfangs- und Endscheiben (Lf 2 und Lf 3) werden nicht aufgestellt.

Signal Zp 1 — Achtungssignal

Das Achtungssignal (Zp 1) ist stets zu geben, wenn Bahnunterhaltungsarbeiter oder
andere im oder am Gleis beschéftigt sind, auch wenn diese bereits aus dem Gleis
getreten sind.

Signal Zg 1 — Spitzensignal
Das Spitzensignal ist auch bei Tage zu fiihren.

Signal Zg 2 — Schlusssignal
Die Zlige flihren das vereinfachte Schlusssignal Zg 2.

Signal Bii 4 — Pfeiftafel ]

Die Pfeiftafel steht nur einmal vor dem BU. Wenn das Pfeifsignal auf halbem Wege
zwischen Pfeiftafel und BU wiederholt werden soll, sind unter der Pfeiftafel als
Zusatzzeichen senkrecht 2 schwarze Punkte angebracht.

Signal NE 5 — H-Tafel
In Ergénzung ist das Signal auf Zuglaufstellen als Zugziel-, Zugbeginnsignal, ggf. mit
Zusatzkennzeichen, aufgestellt.

Signal Bii 4 - Pfeiftafel

In Erganzung werden Bii 4 i.d.R. mit einer Zweipunktafel ausgestattet, damit entfallt das
Aufstellen der zweiten Signaltafel.

Das Pfeifsignal ist in diesen Féllen auf halber Annaherungsstrecke zu wiederholen.

Deckungssignal fiir EOW

Das Signal zeigt weiBes Licht, wenn die Weiche in Grundstellung liegt oder rotes Licht in
allen Gbrigen Fallen.

Das Signal hat ein Mastschild nach Ril 301.0002, 8 (1a).

Bei weiBem Licht darf die EOW mit der zugelassenen Geschwindigkeit befahren werden.
Vor der EOW ist zu halten wenn:

e rotes Licht leuchtet

« rotes und weiBes Licht leuchtet

¢ das Deckungssignal erloschen ist

s das weife Licht nicht deutlich erkennbar ist

Vorbeifahrt nur nach Zustimmund der Leitstellt BSM.

Druckdatum: 4. Januar 2021 Version: 02-2020
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Teil D Zusatzbestimmungen zur
Betriebsunfallvorschrift fiir Nichtbundeseigene Eisenbahnen (Buvo-NE)

zu§3(4) Aufbau des Unfallmeldewesens
Unfallmeldestelle der BSM - Strecken ist die Betriebsleitstelle (Zugleiter) Monheim.
Die Unfallmeldestelle ist gleichzeitig Meldestelle gemé&B der Gefahrgutverordnung Stra3e
Eisenbahn und Binnenschiff (GGVSEB).

Notfallmeldewesen:

Unfalimeldetafel lil
(6BI)

Stellwerk Bf Langenfeld (DB Netz AG)
0151 274 00 395

Notfalimeldestelle der BSM
02173 9574 75

Druckdatum: 4. Januar 2021 Version: 02-2020
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Unfallmeldetafel |
Strecke / Netz Infrastruktur der BSM Betriebsstelle

Nach einem Unfall im Bahnbetrieb:

Aufgaben fiir alle Mitarbeiter im Betriebsdienst

Ruhe bewahren! Uberblick verschaffen!

Unfallmeldestelle verstindigen: (ggf. Notruf an Fdl Bf Langenfeld absetzen iiber
GSM-R)
Funk Kanal: Telefon: 02173 9574 75

Mobilfunk: 0177 49 57 475

....Streckensperrung / Gleissperrung veranlassen
... Was ist geschehen?
Ort: Strecke von ... nach ... ; Bahn-km
Personen verletzt? Wenn méglich Anzahl angeben
Feuer ausgebrochen?
... Gefahrliche Staffe freigeworden (UN-Nr, bzw. Placards-Nr. (Gefahrzettel))?
....Wenn berechtigt: Fahrleitung abschalten, erden; sonst Abschaltung und Erdung veranlassen

Die Unfallmeldestelle verstéindigt Feuerwehr, Polizei und Rettungskréfte!

Nachbargleise oder StraBe beeintrdchtigt?
Unfalistelle sichern

... Erste Hilfe leisten
... Feuer bekémpfen (Loscher auf Triebfahrzeug)

MaBnahmen {soweit moglich) vor Eintreffen der Einsatzleitung:
... Spuren und Beweisstiicke sichern

... Zeugen ermitteln (Anschriften aufschreiben)

... Eintreffende Helfer einweisen

... Fiir Absperrung sorgen

... Untersuchenden Stellen Auskunft geben

... Ergénzungsmeldung an Unfallmeldestelle

Wenn der Notfallmanager des EIU bzw. die Einsatzleitung eintrifft, diesen iiber die Situation und die ergriffenen MaRnahmen
unterrichten.

Druckdatum: 4. Januar 2021 Version: 02-2020
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Teil E Zusatzbestimmungen zur Vorschrift fir die
Sicherung der Bahniiberginge bei nichtbundeseigenen Eisenbahnen (BUV NE)

- leer -

Teil F Zusatzbestimmungen zur
Verordnung iiber die Beférderung gefahrlicher Giiter auf der StraBe,
mit der Eisenbahn und in der Binnenschifffahrt (GGVSEB)

Im Bereich der Infrastruktur der BSM dirfen
keine Gefahrgiter der Klassen 1, 2 und 7 transportiert werden.

Eine Lagerung von Gefahrgiitern im Bereich der Infrastruktur der BSM ist verboten.

Eine transportbedingte Unterbrechung ist nur fir hchstens 24 Stunden zuléssig.

1. Grundlagen:

Grundlage fiir Behandlung und Beforderung der Gefahrgutsendungen im Bereich der BSM sind:
e FV-NE, aktuelle Fassung
e Verordnung {iber die innerstaatliche und grenziiberschreitende Beférderung gefahrlicher
Giiter auf der StraBe, mit Eisenbahnen und auf Binnengewéssern (GGVSEB / RID)
e Durchflihrungsrichtlinien Gefahrgut

2. Verhaltensregeln:

Wer freiwerdendes Gefahrgut entdeckt, muss handeln!

Selbstisicherung:

- Gefahrzone gegen oder quer zur
Windrichtung verlassen

- Rauchverbot

- Zdndquellen  beseitigen  Stoff  nicht
beriihren

- Unfallstelle absperren, andere vor der
Gefahr warnen

a) Unfallstelle groBflachig raumen
b) Deckung aufsuchen

- Bei Brand an Fahrzeugen mit GroBzetteln -

Feststellen:
- Gefahrstoff

- Gefahrzettel
- Austrittsart

- Austrittsmenge

I]

Meldung der Informationen
- an Fdl oder Notfallleitstelle gemafn Unfallmeldetafel |

Druckdatum: 4. Januar 2021 Version: 02-2020
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3. Transportunterbrechung von Gefahrgutwaagen:

Sollen Gefahrgutwagen im Bereich der Infrastrukturen der BSM im Rahmen einer max. 24h dauernden
Transporportunterbrechung abgestellt werden, gilt folgendes Verfahren:

Das Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) ist bei der Befbrderung (hierzu gehdren die eigentliche
Befdrderung, Ubernahme und Ablieferung sowie Aufenthalte im Verlauf der Beférderung) geféhrlicher
Giiter verpflichtet, die nach Art und Ausmaf der vorhersehbaren Gefahren erforderlichen Vorkehrungen
zu treffen um Schadenstilie zu verhindern und bei Eintritt eines Schadens dessen Umfang so gering wie
mdglich zu halten.

Daher missen Angaben zum Inhalt It. Begleitpapieren sowie der Standort der Wagen mit gefahrlichen
Gutern dem Eisenbahninfrastrukturunternehmen jederzeit bekannt sein.

Standort und Beaufsichtigung bzw. Besichtigung der Wagen

Abgestellie Wagen sind gemas RID zu uberwachen.

Gefahrgutwagen werden nicht von Mitarbeitern der BSM Gberwacht; das transportierende EVU hat fir
eine Uberwachung im Sinne RIB / GGVSEB zu sorgen und dies dem Eisenbahninfrastrukturbetreiber
(EIU) nachzuweisen.

Fir die Besichtigung der Gefahrgutwagen an Ort und Stelle (Sonn- und Feiertage ausgenommen) gelten
folgende Fristen:

- alle Gefahrgutwagen, ausgenommen mit radioaktiven Stoffen nach jeweils 8 Stunden

- Radioaktive Stoffe nach Absprache mit der zustandigen Aufsichtsbehérde

Die Absprache trifft der Gefahrgutbeauftragte des EVU.

Besichtigungsumfang

- Tiren und Luken geschlossen?

- Tritt Ladegut aus?

- Liegen Hinweise auf Eingriffe betriebsfremder bzw. andere UnregelméaBigkeiten vor?

Bei Kesselwagen und Tankcontainern muss besonders gepruft werden:

- sind offensichtliche Undichtigkeiten vorhanden?

- sind frische Uberlaufspuren erkennbar?

- sind augenscheinlich erkennbare Mangel am Tank oder an der Tankbefestigung vorhanden?
- befindet sich das Bodenventil nach der Anzeigeneinrichtung in Stellung ,Zu*?

- befindet sich das Zapfventil in Stellung ,Zu“ (Handrad in Endstellung ,Zu“)?

- sind Schutzkappen bzw. Blindflansche vor den Zapfventilen vorhanden?

Bei Feststellung von UnregelmaBigkeiten ist unverzlglich die BSM zu verstandigen,
das die notwendigen MaBnahmen einleitet.

Besichtigung und Dokumentation

Das transportierende EVU ist fir die Durchflihrung der Eingangsuntersuchung und die regelméafigen
Besichtigungen der Gefahrgutwagen verantwortlich. Die Uberprufungen bzw. Besichtigungen kénnen
vom Mitarbeiter des EVU selbst oder von anderen eingewiesenen Betriebsbediensteten (Lokflhrer,
Rangierbegleiter usw.) durchgefihrt werden.

Alle UberwachungsmafBnahmen sind im Nachweisbuch des EVU zu vermerken.

Aufbewahren der Beférderungspapiere
Die Beférderungspapiere zu den beladenen und leeren Gefahrgutwagen werden bei dem
- Mitarbeiter der Leitstelle des EVU aufbewahrt, so dass sie jederzeit griffbereit sind.

Druckdatum: 4. Januar 2021 Version: 02-2020
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Teil G Zusatzbestimmungen zu der
Dienstanweisung fiir Mitarbeiter von Verkehrsunternehmen
Nichtbundeseigene Eisenbahnen (DMV NE)

- leer —

Teil H Zusatzbestimmungen zur
Unfallverhiitungsvorschrift (UVV)

Befahren von Gleisanschliissen

Der Rangierleiter hat vor und wahrend der Bedienung darauf zu achten, dass

e Rangierarbeiten im Anschluss, Ladearbeiten und sonstige Arbeiten im Gleisbereich
eingestelit werden
Gileis- oder Hallentore im geéffneten Zustand gesichert sind
Personen, die im Bedienungsbereich an oder in Wagen tétig sind, von diesen zurlick
treten
bei Kesselwagen keine Leitungen zur Be- oder Entladung angeschlossen sind
Gegenstande in der Nahe der Gleise vom néchsten Schienenstrang einen Abstand
von mindestens 1,50 m im geraden und von 1,80 m in gekrimmten Gileis wahren
Gegenstande so festzulegen sind, dass sie nicht in Bewegung geraten kénnen
zugestellte Wagen gegen unbeabsichtigte Bewegungen durch Anziehen der
Handbremsen, durch Kuppeln mit gebremsten Wagen oder durch Radvorleger bzw.
Hemmschuhe zu sichern sind

e alle im Anschluss vorkommenden Unfille und Beschadigungen an den
Anschlussanlagen und Woagen, insbesondere alle Entgleisungen, sofort der
Zugleitstelle Monheim zu melden sind. Wegen der Betriebsgefahr, die durch
Wiedereinstellung entgleister Wagen hervorgerufen werden kann, dirfen diese auf
keinen Fall verschwiegen werden. Meldung ist auch zu erstatten, wenn keine Schaden
ersichtlich sind.

Entgleiste Wagen diirfen erst dann wieder in Ziige eingestellt werden, wenn sie von einem
wagentechnischen Beamten untersucht und fiir lauffihig erklart worden sind.

Bei der Aufnahme des Tatbestandes durch den értlichen Betriebsleiter oder dessen Beauf-
tragten ist ein Vertreter des AnschlieBers hinzuzuziehen.

Arbeiten im Bereich von Gleisen

(BGV D33) Die Anmeldung von Arbeiten im Bereich von Gleisen ist grundsatzlich Gber den
Zugleiter vorzunehmen.

Die Aufhebung von Streckensperrungen oder
Einschrankungen im Voraus ist striki verboten.
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Merkblatt ,,Hinweise fiir Arbeiten im Bereich von Gleisen”

Begriffsbestimmungen

Als Gefahrenbereich, Lichtraumprofil und Druckbereich werden von der BSM die R&ume entlang der
Bahnstrecke geman nachfolgender

Skizze festgelegt:

Allgemeines

Arbeiten im Bereich von Gleisen sind durch die BSM zu genehmigen, wenn die Arbeiten.im
Gefahrenbereich der Gleisanlagen

durchgefiihrt werden. Die Genehmigung wird mittels eines ordnungsgeman ausgefillten
Erlaubnisscheines erteilt. Ohne einen von der BSM genehmigten Erlaubnlsschem darf mit den
Arbeiten nicht begonnen werden.

Bei den Arbeiten sind die gangigen Arbeitsschutzvorschriften, insbesondere die BGV A 1 (ehemals VBG
1) — Unfallverhiitungsvorschrift ,Aligemeine Vorschriften” sowie die BGV D 33 (ehemals VBG 38a) —
Unfallverhiitungsvorschrift ,Arbeiten im Bereich von Gleisen” zu beachten.

Mogliche Sicherungsarten bei Arbeiten im Bereich von Gleisen und deren Rangfolge
1. Beriihren des Lichtraumes durch geeignete MaBnahmen ausschlieBen

2. Gleissperrung

3. Sicherung durch Sicherungsposten

SicherungsmaBnahmen

Arbeiten auf3erhalb des Lichtraumprofils bzw. Druckbereichs

Werden Arbeiten innerhalb des Gefahrenbereichs, aber nicht innerhalb des Lichtraumprofils oder des
Druckbereichs durchgefiihrt, so ist der Gleisbereich in einem Abstand von 2 m gemessen von
SchienenauBenkante mittels geeigneter Mittel (z. B. mobiler Zaun) durchgéngig zu kennzeichnen bzw.
abzugrenzen. Richtung Gleis dirfen sich hinter der Abgrenzung keine Personen aufhalten.

Arbeiten innerhalb des Lichtraumprofils bzw. Druckbereichs

Bei Arbeiten innerhalb des Lichtraumprofils sind besondere, durch das Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen festzulegende SicherungsmaBnahmenerforderlich. Dies sind entweder Gleissperrung oder
Stellung eines Sicherungspostens. Bei Arbeiten im Druckbereich werden besondere MaBBnahmen
festgelegt.

Aufgaben der Sicherungsaufsicht
- Sicherung bei Arbeiten auBBerhalb des Lichiraumes
Uberwachung der MaBnahmen, die ein Beriihren des Lichtraumes ausschlieBen
- Sicherung durch Gleissperrung
Durchfiihrung der Gleissperrungen und dessen Freimeldung nach Raumung und bei
Wiederbefahrbarkeit
- Sicherung durch Sicherungsposten
e Einweisen der Sicherungsposten
e Abldsen der Sicherungsposten
s Festlegen von Annaherungsstrecken
¢ Aufsuchen von Sicherheitsrdumen oder Nischen entsprechend § 6 Abs. 1 BGV D 33
(ehemals VBG 38a)
Durchfiihren der Harprobe
Anpassen der SicherungsmaBnahmen an verinderte bahnbetrieblich bedingte
Gefahrdungssituationen

Druckdatum: 4. Januar 2021 Version: 02-2020



i
— s
'ﬁ-\\.=.

BAH N EN M 0 N H E I M Sammlung betrieblicher Vorschriften Seite 23

Teil | Zusatzbestimmungen zu den
Richtlinien fiir den Funksprechverkehr (Anlage 9 FV-NE)

1. Der Betriebsfunk:

Zugleitfunk:  es besteht kein Zugleitfunk
Zugleitgesprache werden Ober GSM-Telefonverbindungen zwischen Tfz und
Betriebsleitstelle Monheim, hier Anschluss 02173 9574 75, abgewickelt. Dieser Anschluss
verfigt Gber einen Sprachspeicher, die Gesprache werden aufgezeichnet.

Rangierfunk: Der Rangierfunk wird zur Sprechverbindung zwischen Tf und Rb bzw. zwischen Lrf / Tf und

der Betriebsleitstelle Monheim eingesetzt.
Regelungen, die der Uberwachung geman UVV beim Lrf-Betrieb dienen, trifft das EVU

2. Sprechstellen mit folgenden Rufnamen:
Rangierfunk:  Triebfahrzeug ,....“ mit Kennung EVU (z.B. Lok A-Bahn)

Handfunkgeréte mit Rangierer A-Bahn

Zugleitstelle mit BSM Zentrale

Die Funkeinrichtung arbeitet nach dem ,Wechselsprechverfahren®, d.h. es darf immer nur eine Stelle
sprechen. Wer ein Gesprach sendet (spricht), kann nicht gleichzeitig ein Gesprach empfangen (héren).
Die Gespréche werden im offenen System durchgefiihrt, d.h. alle angeschlossenen Sprechstellen kénnen
mithdren.

3. Es sind folgende Sprechverbindungen mdglich:

3.1 Zwischen Fahrzeuggerét und Handfunkgeréat des Zugbegleiters
3.2 Zwischen Fahrzeuggerat und Zugleitstelle Monheim

Fahrzeuge mit eigener Antriebskraft ohne fest installiertes Funkgerat sind mit einem Handfunkgerat zu
versehen, bei Bedarf auch Arbeits- und Bautrupps (z.B. Gleisbaurotte, Streckenlaufer usw.).
Fiir die Ausgabe und Aufbewahrung des tragbaren Gerétes ist die 6Bl zustandig.

Kein Funkgerat darf ohne ordnungsgeman angeschlossene Antenne betrieben werden.
Alle Stérungen und Beschadigungen sind sofort der Zugleitung unter 02173 9574 75 zu melden.

Die Funkgerdte miissen wahrend des Betriebsbeinsatzes durchgehend, auch bei Personalwechsel
eingeschaltet sein. Sie sind nur auszuschalten, wenn die Tfz abgestellt und vom Personal verlassen sind.
Uber alle Stérungen und Ausfalle von Funkgeraten hat der ZIr Eintrége im Zugmeldebuch zu machen.

Schadhafte Funkgerate sind umgehend auszuwechseln; fiir die Wartung und fiir die Unterhaltung der
Geréte ist die Werkstaﬂ in Monheim zusténdig.

Nach Dienstschluss sind die tragbaren Handfunkgerate in das Ladegerét einzusetzen.

Die an den Fahrzeugbewegungen Beteiligten missen stets bereit sein, ersatzweise Rangiersignale
anzuwenden, wenn die aufgerufene Sprechstelle (z.B. Tiz) auf einen lber Funk gegebenen Auftrag nicht
reagiert, die Funkeinrichtung gestdrt bzw. ausgefallen ist, oder bei unmittelbarer Betriebsgefahr.

Deshalb miissen alle Beteiligten auch bei Anwendung des Rangierfunks Signalmittel mitflihren und nach
Maglichkeit Sichtverbindung halten.
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Teil J Betriebsanweisung fiir funkferngesteuerte Triebfahrzeuge

1. Einsatzbedingungen:

Allgemeines Im Bereich der BSM kdnnen Triebfahrzeuge mit Funkfernsteuerung (FFS) eingesetzt. Die
FFS wird im Rangierbetrieb und fiir Zugfahrten bis Vmax = 20 km/h eingesetzt.
Auf mégliche Inkompatibilititen mit anderen Funksteuerungen (z.B. Krane) wird hiermit
hingewiesen. Die BSM hat hierauf keinen Einfluss.

Zulassung Mit FFS darf nur der Betriebsbedienstete ein Fahrzeug in Bewegung setzten, der seine
Qualifikation in einer gesonderten Verwendungspriifung zum Lrf gemaB § 2 (3) FV-NE
bzw. als Erganzung zum Eisenbahnfahrzeugfiihrerschein nachgewiesen hat.

Fir die zulassige Funkfrequenz hat das einsetzende EVU eigenverantwortlich selbst zu

sorgen.

Vorschriften Zusétzlich zu den einschldgigen technischen und betrieblichen Vorschriften und

Anweisungen gilt:
- die BG-Regel "Betrieb von Funkfernsteueranlagen bei Eisenbahnen” (BGR 122) in der

jeweils giiltigen Fassung. '
2. Einsatzbereiche:

Betriebsstellen
Im Bereich der BSM wird die FFS auf allen Strecken eingesetzt.

Anschlussgleise
Anschlussbahnen und Anschlussgleise dirfen mit FFS befahren werden, wenn in der

Bedienungsanweisung des betreffenden Gleisanschlusses nichts Gegenteiliges
angeordnet wird.
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Anhang 2

Ugbf Langenfeld

Teil A - Zusatzbestimmungen zur FV - NE
1. Abschnitt Allgemeines

zu § 32(1) Lénge der Ziige und Rangierabteilungen
Die Strecken der BSM dirfen mit einer maximalen Zuglange von 250 m befahren werden.

4. Abschnitt Rangierdienst

zu § 53 (5) Rangieren im Gefille )
Als Gleisabschnitte mit mehr als 2,5%. gelten alle Gleise in Langenfeld Ugbf

zu § 58 Abstellen und Festlegen von Fahrzeugen
Im Gleis 1 diirfen Wagen nur wahrend des Rangierens abgestellt werden.”

1. Beschreibung der értlichen Verhiltnisse

Anschlussgrenze DB: Bahnhot Langenfeld (DB}, km 19.766 (hinter W 52/Gsp 53)

Bahnhofsgrenze NE: entspricht der Anschlussgrenze im km 19.766
Hauptgleis: Gleis 1
Nebengleise: Gleise 2, 3und 4
gesperrte Gleise: Gleis 5 (Oberbaumangel)
Weichen: EOW 10, 11, 12, 13, 14,15, 16
Gleissperren: in Gleis 1 Fdl Langenfeld
Gleisldngen (Nutzlingen) Langenfeld Ubergabebahnhof
zwischen RA 12 Zwischen Schienenkontakten
Gleis 1 417 m 260 m
Gleis 2 319 m 290 m
Gleis 3 279 m 290 m
Gleis 4 380 m 260 m
Gleis 5 (Stumpfgleis) 110 m 96 m

2. Betriebsbeschreibung
21 Ubergéngen Bf Langenfeld — Ugbf Langenfeld

AuBerplanmiBige Bedienungsfahrten sind zwischen dem Zugleiter der BSM und dem Fahrdienstleiter
Stellwerk Lf des Bahnhofs Langenfeld zu vereinbaren.

Die Sprechverbindung ist Gber Funk oder GSM zur realisieren.

Unfalle und UnregelmaBigkeiten, die im Ubergabebahnhof Langenfeld verursacht werden, meldet der Tf/
RI gemaB der Unfallmeldetafel 1 sofort der Leitstelle BSM. Der ortliche Betriebsleiter der BSM ist
umgehend zu verstandigen.

2.1.1 Ubergang vom Bf Langenfeld (DB) zum Ugbf Langenfeld (BSM)

Die Zugfahrten enden im Bf Langenfeld (DB). Die Aufstellung der Rangierabteilung erfolgt im
Gleisabschnitt ,055" in unmittelbarer Nahe zum Stellwerk Lf.
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Der Tf holt sich ber GSM bei dem Zugleiter der BSM die Freigabe fir die Einfahrt in den Ugbf
Langenfeld ein. Die Weiterfahrt zum Ugbf Langenfeld erfolgt am Ls 055 nach Signal Sh 1 als
Rangierfahrt. Der Tf gibt Gber Telefon 02173 9574 75 eine Ankunftsmeldung an den Zugleiter der BSM.
Weiterfahrt gemafi Zugleitverfahren der BSM.

Der Fahrdienstleiter Stellwerk Lf des Bahnhofs Langenfeld stellt sicher, dass durch Rangierfahrten zur
BSM keine Zug- bzw. Rangierfahrten behindert oder geféhrdet werden. Den Weisungen des
Fahrdienstleiters Stellwerk Lf des Bahnhofs Langenfeld ist vom Rangierpersonal unbedingt Folge zu
leisten.

2.1.2 Ubergang vom Ugbf Langenfeld (BSM) nach Bf Langenfeld (DB)

Zug- und Rangierfahrten aus Richtung Monheim kommend enden im Gleisabschnitt ,055¢. Uber Zugfunk
oder GSM meldet sich der Triebfahrzeugfiihrer (Tf) vor Abfahrt in Monheim Gbf mit Namen, Zugnummer,
Anzahl Achsen und Zuggewicht beim Fahrdienstleiter (Fdl) Langenfeld an. Die Ausfahrt erfolgt auf
miindlichen Auftrag. Am Ls 053 meldet sich der Tf erneut beim Fdl Lf, die Weiterfahrt erfolgt auf Sh 1.
Nach Verlassen des Ugbf Langenfeld mit Zugschiuss gibt der Tf eine Vollstandigkeitsmeldung an den Zir
der BSM in Monheim iber GSM. Weiterfahrt geman Zugmeldeverfahren der DB.

2.1.3 Sonderregelungen fiir niachtlichen Uberginge zwischen Langenfeld (BSM) und Langenfeld
(DB) sowie bei Ein-Zug-Betrieb

Der Tf meldet sich mit voraussichtlicher Abfahrtszeit von Monheim Gbf bei der Leitstelle unter 02173
9574 75. Die Leitstelle bestéatigt die Ausfahrt und enteilt die Fahrterlaubnis fiir die Zugfahrt von Monheim
Gbf (ber Langenfeld (BSM) bis Anschlussgrenze Langenfeld (DB) am Ls 053.

Weiter geméaB 2.1.2 Ubergang vom Ugbf Langenfeld nach Bf Langenfeld. Die Freimeldung nach
Verlassen des Ugbf Langenfeld mit Zugschluss durch den Tf an den ZIr der BSM entféllt.

2.2 Aligemeine Anlagebeschreibung Ugbf Langenfeld
Der Ubergabebahnhof Langenfeld ist mit EOW-Technik ausgeriistet.

Um Vandalismusschidden vorzubeugen ist der Bahnhof im Grundzustand ausgeschaliet (alle WLM
Dunkel). Die Ein- und Ausschaltung erfolgt vom EVU manuell durch entsprechende Schalthandlungen an
den Bedientafeln am Ost- und Westkof des'Bahnhofes.

Die EOW 10, 11, 12, 13, 14 und 16 haben jeweils eine eigene Vorgezogene Bedienstelle (VB) mit drei
Bedienebenen, um die Weichen vom Fahrzeug aus umzustellen. Die WLM dieser Weichen bendtigen
somit keine Grobhandtaster, lediglich die EOW 16 verfligt Uber diesen. Das Stellen der EOW 9 erfolgt
Uber eine Fahrwegstelltafel.

Ein Befahren darf nur nach Zustimmung des ZIr der BSM erfolgen.

Die EOW-Anlage ist gestbrt, wenn das jeweilige Weichensignal dunkel ist, das Weichensignal kein
Ruhelicht zeigt oder die Bedienung der Fahrwegstelltafel bzw. der vorgezogenen Bedienstelle
wirkungslos bleibt.

Im Stérungsfall darf die Weichenhilfstaste (WHT) an der EOW bedient werden. Durch Bedienen des
Schllsselschalters (SSG 10) wird die Weiche umgestellt. Die Weiche darf befahren werden, wenn das
Weichensignal Ruhelicht zeigt.

Druckdatum: 4. Januar 2021 Version: 02-2020
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Anhang 3

Strecke Langenfeld Ugbf — Monheim-Blee (Strecke 2; VzG 9248)

Teil A - Zusatzbestimmungen zur FV - NE

Der Streckenabschnitt W 9 — Monheim Blee

ist ab km 2,000 stillgelegt

Druckdatum: 4. Januar 2021 Version: 02-2020
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Anhang 4

Strecke Langenfeld Ugbf — Monheim Gbf (Strecke 1; VzG 9249)

Teil A - Zusatzbestimmungen zur FV-NE

1. Abschnitt Allgemeines

zu § 32(1) Lénge der Ziige und Rangierabteilungen
Die Strecken der BSM diirfen mit einer maximalen Zuglénge von 250 m befahren werden.

4. Abschnitt Rangierdienst

zu § 53 (5) Rangieren im Gefélle .
Als Gleisabschnitte mit mehr als 2,5%. gelten alle Gleise zwischen Langenfeld Ugbf und
Monheim Gbf,

zu § 58 Abstellen und Festlegen von Fahrzeugen
In den Streckengleisen dirfen keine Wagen abgestellt werden.

1. ortliche Gegebenheiten
bleibt offen

2. Allgemeine Betriebsbeschreibung

2.1 Zentrale Bedienung

2.1.1 Ausfahrt vom Ugbf Langenfeld Monheim Gbf
- Einstellen der EOW 9 an der BT 5 in Ri Monheim Gbf durch EVU-Bedienhandlung
- Stellung der Fahranfrage
- Einstellung des Fahrweges / Erteilung der Fahrerlaubnis

- Gleismagnet am NE 5 wird” unwirksam geschaltet (alle auf den Fahrwegweisenden
Gegensignale in Wirkstellung verschlossen)

nach befahren Schienenkontakt hinter dem Gleismagneten erfolgt die Wirksamkeitschaltung

2.1.2 Einfahrt in der Ugbf Langenfeld
- Kontrolle der Endlage der EOW anhand des Deckungssignals (weiBes Kennlicht)
- TuZ-Systemmelder am NE 1 (Trapeztafel) blinkt blau
- Zugfahrt endet am NE 5 (H-Tafel) im Ugbf Langenfeld

2.2 Dezentrale Bedienungen

Die Freigabe fir die dezentrale Bedienung der EOW und TuZ Anlage wird nur erteilt, wenn:
- der Zugleiter sich am Bedienarbeitsplatz ausgeloggt hat oder
- Einzugbetrieb nach § 12 (1) FV-NE stattfindet.

Die dezentrale Bedienung der TuZ Anlage ist nur eingeschrankt auf ganze Fahrwege moglich.
Zwischenfahrwege zu Trapeztafeln auf der Strecke sind nicht méglich.

Die Bedienung der EOW Anlage im Langenfeld Ugbf ist lediglich dezentral Gber die Bedienelemente der
EOW AuBenanlage méglich.

Druckdatum: 4. Januar 2021 Version: 02-2020
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2.2.1 Ausfahrt vom Ugbf Langenfeld nach Monheim Gbf

BT 5, am

NE 5 in Ri Monheim-Blee bzw. Monheim Gbf
Einschaltung der Anlage
Kontrolle, dass Freigabe an der BT 5 leuchtet

Seite 31

Einstellen der EOW 9 analog der Zentralen Bedienung durch Bedienhandlung EVU

TuZ-Systemmelder am NE 5 blinkt blau

222  Einfahrt in den Ugbf Langenfeld
Durch Befahren des Gleiskontaktes K 2 wird Weichenzunge der EOW § in die richtige Lage

gebracht und verschlossen.

Kontrolle der ordnungsgemanien Endlage mittels zugehérigem Deckungssignals

Weitere Ausfihrung s. Monheim Gbf
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Anhang 4 Anlage1

Verzeichnis der BU Abzw. Monheim — Monheim Gbf

BU | km Kreuzung mit Uberwachung/ Sicherungsart
Bedienung
22 | 1,078 | Offentlicher Weg - ntg BU - Ubersicht mit Pfeiftafeln
(Knipprather Weg)

23 | 1,580 | NiederstraBe Lo-Anlage, ET/ AT, UT | technische Sicherhung

24 | 2,265 | DaimlerstraBe Lz-QS, Auto-ET/AT technische Sicherung;
HALT vor dem BU

25 | 0,411 Rheinparkallee -ntg BU - Postensicherung;
Schrittgeschwindigkeit mit
Zp 1 nach HALT vor dem
BU
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Anhang 4, Anlage 2.1
Bahniibergang "NiederstraBe“ in Monheim

Lage der Anlage
Der hdhengleiche Bahnilbergang "NiederstraBe in km 1,580 der BSM wird durch eine

Blinklichtanlage fiir den StraBenverkehr technisch gesichert.

Einschaltung der Anlagen aus Rtg. Monheim (N):
KA1 in km 1,433 )
ut in km 1,746 mit UL

Einschaltung der Anlagen aus Rtg. Langenfeld (S):
K2 in km 1,746

Ausschaltung der Anlage: .
K3 Der Ausschaltkontakt K 3 in km 1,572 (am BU siidliche Seite) ist nicht besonders

gekennzeichnet

Uberwachungssignal (0US) . .
Uberwachungssignale US 1 in km 1,493 und US 2 in km 1,686

Grundstellerzeit
150 Sekunden

Einschalt- und Ausschalttaste (ET, AT) )
ET 2 in km 1,587 (an der nérdlichen Seite des BUs)

Wirkungsweise der Anlagen
Zugfahrt Monheim - Langenfeld
a) Einschaltung der Anlagen mit K 1 in km 1,433
b) US1inkm 1,493 zeigt die Einschaltung und das korrekte Arbeiten der Anlage an
¢) Ausschaltung der Anlage erfolgt Zug bewirkt durch K 3.

Zugfahrt Langenfeld - Monheim
a) Einschaltung der Anlagen mit K 2 in km 1,746
b) US 2in km 1,686 zeigt die Einschaltung und das korrekte Arbeiten an
c) Ausschaltung der Anlage erfolgt Zug bewirkt durch K 3.

Bei allen weiteren Fahrten (Bedarfsfahrten) ist die StraBe durch Posten gegen die Zug- oder Rangierfahrt
abzusichern.
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Anhang 4, Anlage 2.2
Bahniibergang "DaimlerstraBe” in Monheim

Lage der Anlage
Der htéhengleiche Bahniibergang "DaimlerstraBe” in km 2,265 der BSM wird durch eine

Lichtzeichenanlage (Lz-QS) flir den StraBenverkehr technisch gesichert.

Einschaltung der Anlagen aus Rtg. Monheim (N):
Auto-ET in km 2,284
ET in km 2,255 (Schalthaus)

Einschaltung der Anlagen aus Rtg. Langenfeld (S):
Auto-ET in km 2,248
ET in km 2,255 (Schalthaus)

Ausschaltung der Anlage:
Befahren des Achszahlers der Gegenrichtung mit allen eingezéhlten Achsen oder mit

Taste AT am Schalthaus in km 2,255

Naheinschaltunterdriickung (NED):
Eine Einschaltung Uber Auto-ET kann durch Betatigen der Naheinschaltunterdrilckung

(NED) verhindert werden.

Quittungssignal (QS)
Quittungssignale QS 1 in km 2,253 und QS 2 in km 2,279

Grundstelierzeit
ohne

Einschalt- und Ausschalttaste (ET, AT) _
ET/AT in km 2,255 (mit UL am BU-Schalthaus)

Wirkunasweise der Anlagen
Rangierfahrt Monheim Gbf — W 35 (Hammesfahr / Homburg)
a) HALT vor Auto ET in km 2,248 und Einschaltung der Anlagen mit Auto-ET (Achsz&hler) oder ET
b) QS 1inkm 2,253 zeigt nach ca. 10 Sek. die Einschaltung und das korrekte Arbeiten der Anlage an
¢) Ausschaltung der Anlage erfolgt Zug bewirkt durch Befahren des Achszahlers der Gegenrichtung
aller Achsen oder mit AT.

Rangierfahrt W 35 (Hammesfahr / Homburg) — Monheim Gbf
a) HALT vor Auto ET in km 2,284 und Einschaltung der Anlagen mit Auto-ET (Achsz&hler) oder ET
b) QS 1inkm 2,279 zeigt nach ca. 10 Sek. die Einschaltung und das korrekte Arbeiten der Anlage an
a) Ausschaltung der Anlage erfolgt Zug bewirkt durch Befahren des Achszahlers der Gegenrichtung
aller Achsen oder mit AT.

Bei allen weiteren Fahrten (Bedarfsfahrten) ist die StraBe durch Posten gegen die Zug- oder Rangierfahrt
abzusichern.
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BAHNEN MONHEIM

Bahnhof Monheim Gbf

Sammlung betrieblicher Vorschriften

1. Beschreibung der értlichen Verhiltnisse

Bahnhofsgrenze NE:

Hauptgleis:

Nebengleise:

Weichen:

Gleissperren:
Bahn(bergange:

Privatgleisanschlisse:

2. Betriebsbeschreibung

2.1 Allgemeines

Trapeztafel in km 1,428

Einfahrgleis Gleis 2
Ausfahrgleis Gleis 1

Gleis 1 (Laderampe/Giiterabf.)

Gleis 2

ehemaliges Hallengleis (z.T. stiligelegt)
GA Homburg (W 35 — Prellbock)

GA Hammesfahr (W 35 — Rheinparkallee)

EOW 31, 34, 36;
W 32, 33 (festgelegt), 35, 37 (festgelegt), 38, 39

GA Homburg

Siehe Verzeichnis BU

Seite 36

Anhang 4, Anlage 3

aus Rtg. Langenfeld

NL: 220 m
NL: 232 m

NL: 139 m
NL: 115 m
NL: 41 m

NL: 185 m
NL: 385 m

HAMMESFAHR hinter BU Rheinparkallee ab km 0,432
HAMMESFAHR zwischen W 39 und W 38 im Parallelgleis

Unfélle und UnregelméBigkeiten, die im Monheim Gbf verursacht werden, meldet der Tf gemal der
Unfallmeldetafel 1 sofort dem Zugleiter Monheim.
Fernsprechverbindung besteht zwischen Monheim Gbf und dem Zugleiter per GSM.

Der Bahnhof Monheim ist mit EOW-Téchnik ausgeristet. Die EOW 31, 34 und 36 sind mit
Grobhandtaster ausgestattet.

Die EOW 36 (Einfahrweiche aus Rtg. Langenfeld) mit Vorzugslage ist in Grundstellung in Richtung Gleis
2 verschlossen. Der Weichenantrieb ist spannungsfrei geschaliet (die Weiche ist nicht stellbar). Die
Endlage der Weiche wird (ber einen Zungenprifkontakt und die Spannungsabschaltung (Uber das
Deckungssignal aktiv geprift. Das Deckungssignal zeigt in Grundstellung ein weiBes Ruhelicht oder rotes
Licht in allen Gbrigen Fallen.

Im Stdérungsfall ist die Weiterfahrt nur auf Anordnung durch den Zir. / 6Bl / EBL erlaubt.

Druckdatum: 4. Januar 2021
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Deckungssignal EOW 36 und Bedientafel 1, bei Einfahrt Monheim Gbf

Neben den NE 5 (H-Tafeln) in den Gleisen 1 und 2 befinden sich die TuZ-Bedientafeln zur
Ausfahrteinstellung Richtung Ugbf Langenfeld im dezentralen Betrieb durch das EVU.

2.2 Einfahrten nach Monheim Gbf
- TuZ-Systemmelder am NE 2 leuchtet
- Kennlicht am Deckungssignal zeigt Grundstellung der EOW 36 an (Einfahrt nach Gl. 2)

2.3 Fahrten vom und zum Betriebshof

- Nach Befahrung des Schienenkontakies der EOW 34 aus Gl 2 in Rtg. Homburg erfolgt
Umstellung dieser (Anzeige am Weichenlagemelder)

- Durch Freifahren des Achsz&hlabschnittes geht EOW 34 wieder in Grundstellung (siehe auch
zugehdriger WLM)

- Bedienungs- und Funktionsablauf der EOW 31 ist analog

Ve

Die Zustellung der Waggons erfolgt im Bereich der &ffentlichen LadestraBe und der Giiterabfertigung. Die
Waggons sind hach erfolgter Zustellung sofort durch Hemmschuhe festzulegen

Vor der Einfahrt in die Wagenhalle ist anzuhalten. Der TriebfahrzeugfiJhreF hat das Hallentor von innen
Uiber einen Drucktaster manuell zu 6ffnen und zu schlieBen.

2.4 Ausrangieren Ri EOW 36

- EOW 36 in Grundstellung signaltechnisch verschlossen, daher Aufhebung des
Weichenverschlusses erforderlich

- Umstellung mittels TuZ-Bedienung

- Nach Freifahren Achszahlkreis erfolgt automatische Rickstellung in Grundstellung und
signaltechnischer Verschluss

2.5 Ausfahrten Ri Langenfeld Ugbf bei dezentraler Bedienung
- Einschalten der Bedientafeln durch EVU und Fahrwegeinstellung im dezentralen Betrieb

- Sobald alle Voraussetzungen gegeben, erfolgt Unwirksamschaltung des entsprechenden
Gleismagneten am betreffenden NE 5.

Druckdatum: 4. Januar 2021 Version: 02-2020
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Anhang 4, Anlage 4
PrivatgleisanschluB Fa. Viessmann (ehem. Seidel)

Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Anschlussgrenze NE: km 1,957 hinter W 37

Gleise: Hallengleis Viessmann NL: XX m

Weichen: /

Gleissperren: /

Tore: 1

Wagenibergabe: Zustellung/Abholung Hallengleis

Geschwindigkeit: max. 5 km/h

Besonderheiten: AnschluB ist gesperrt, die Weiche im geraden Strang mit Riegelhandschloss

im geraden Strang verschlossen; Schlilissel bei Zugleiter in Verwahrung.
Anschlussgleis endet am Hallenende;

Die Waggons sind bei der Zustellung in die Halle zu schieben und daher zZunachst bis auf die Gleisanlage
im Bereich der Giterhalle (BSM) zu ziehen. Nach dem Umsetzen der Lok an das entgegengesetzte
Zugende werden die Waggons bis hinter die Weiche zum Gleisanschluss der Fa. Viessmann
zurlickgezogen und in das Anschlussgleis geschoben. Die Weiche 37 ist eine mechanisch ortgestellte
Weiche, die (iber Riegel gesichert ist.

Bei geschlossenem Tor ist die Offnung des Tores durch Beschéftigte der Fa. Viessmann zu veranlassen.
Die Einfahrt in den Hallenbereich erfolgt unter Abgabe eines akustischen Signals.

Vor dem Befahren des Hallengleises ist durch den Rangierer sicherzustellen, dass die am Ende des
Hallengleises befindliche im Boden versenkbare Bremsschuhe hochgeklappt sind. Das Anfahren der Lok
oder Waggons gegen die Bremsschuhe ist im jedem Fall zu vermeiden.

]
; -l § i Anschluss Fa. Viessmann
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Anhang 4, Anlage 5.1
PrivatgleisanschluB Fa. Hammesfahr 1

Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Anschlussgrenze NE: km 0,432 HK Gehweg; s. Hinweisschild
Gleise: Anschlussgleis Hammesfahr NL:400 m

Weichen: /

Gleissperren: /

Tore: 1 Hallentor mit Sh 2

Wagenibergabe: Zustellung/Abholung Hallengleis

Geschwindigkeit: max. 5 km/h

Besonderheiten: BU Rheinparkallee mit Postensicherung

Anschlussgleis endet am Hallenende;
bei gleichzeitiger Bedienung des Anschuss Homburg ist das Gleistor
Daimlerstraf3e in gedffneter Lage festzulegen.

Vor Befahren des BU DaimlerstraB3e ist anzuhalten und der BU ist gemaB gesonderter Anweisung fir den
BU zu sichern. Die Weiche 35 muss durch das EVU in Fahrtrichtung gelegt werden.

Vor dem Befahren des BU Rheinparkallee ist anzuhalten. Bei geschlossenem Tor ist die Offnung der
Tores durch Beschaftigte der Fa. Hammesfahr zu veranlassen. Der BU Rheinparkallee ist durch Posten
mit rot-weiB-roter Signalflagge zu sichern.

Die Einfahrt in den Hallenbereich erfolgt unter Abgabe eines akustischen Signals. Vor dem Befahren des
Hallengleises ist durch den Rangierer sicherzustellen, dass keine Personen sich im Gleis befinden sowie
keine Gegenstande ins Lichtraumprofil (z.B. Uberfahrbleche) des Gleises ragen.

AuBerdem sind die Rillen frei sind von Gegenstanden zu halten.

Die im Hallenbereich abgestellten Wagg6ns sind sofort durch die vor Ort befindlichen Hemmschuhe
gegen unbeabsichtigtes Wegrollen festzulegen.

Grundsatzlich ist das Abstellen von Wagen nur auf den geraden Gleisstrangen des Anschlussgleises
gestattet.

GA

Hammesfahr

AnschiuBgrenze
km 0,432
» i
P sy P (I P
km 0,411
BU Rheinparkale
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Anhang 4, Anlage 5.2
PrivatgleisanschluB Fa. Hammesfahr 2

Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Anschlussgrenze NE: W 38, km 0,295 (GA HAMMESFAHR) Kennzeichnung in der (:)rtlichkeit
W 39, km 2,367 (Strecke 2) Kennzeichnung in der Ortlichkeit
Gleise: Anschlussgleis Hammesfahr NL: xxx m
Weichen: /
Gleissperren: /
Tore: 1 Gleistor mit Sh 2
2 Hallentore mit Sh 2
Wageniibergabe: Zustellung/Abholung Hallengleis /
Geschwindigkeit: max. 5 km/h
Besonderheiten: vor Bedienung des Gleisanschlusses ist beim AnschlieBer die Offnung der

des Gleistores bzw. der Hallentore zu veraniassen

Vor Befahren des BU DaimlerstraBe ist anzuhalten und der BU ist gemé&B gesonderter Anweisung flir den
BU zu sichern. Die Weiche 35 muss durch das EVU in Fahririchtung gelegt werden.
Bei geschlossenem Gleistor / Hallentore ist die Offnung der Tore durch Beschéftigte der Fa. Hammesfahr

zu veranlassen.

Die Einfahrt in den Hallenbereich erfolgt unter Abgabe eines akustischen Signals. Vor dem Befahren des
Hallengleises ist durch den Rangierer sicherzustellen, dass keine Personen sich im Gleis befinden sowie
keine Gegenstande ins Lichtraumprofil (z.B. Uberfahrbleche) des Gleises ragen. AuBerdem sind die
Rillen frei sind von Gegenstanden zu halten.

Die im Hallenbereich abgestellten Waggons sind sofort durch die vor Ort befindlichen Hemmschuhe

gegen unbeabsichtigtes Wegrollen festzulegen.
Grundsétzlich ist das Abstellen von Wagen nur auf den geraden Gleisstrangen des Anschlussgleises

gestattet. .
A 5] [
&

533
o
=z
N
N\
8 L Strecke 12 f1b
§£ .‘; km 0,000 /2,422
2s
8k
<
eze 8
wg:‘;‘_%‘es =

Druckdatum: 4. Januar 2021 Version: 02-2020



+

'_-\\__.
BAHNEN MON H E I M Sammlung betrieblicher Vorschriften Seite 42
Anhang 4, Anlage 6
Privatgleisanschlut Homburg
Allgemeines und Beschreibung der Anlage
Anschlussgrenze NE: km 2,395 W 35
Gleise: Ladegleis NL: 185 m
Weichen: /
Gleissperren: 1
Tore: 1
Wagenibergabe: Zustellung/Abholung LadestraBe
Geschwindigkeit: max. 5 km/h
Besonderheiten: BU DaimlerstraBe mit Postensicherung

bei gleichzeitiger Bedienung des Anschuss HAMMESFAHR ist das Gleistor in
gedffneter Lage festzulegen d

Das Ladegleis gehort zur Infrastruktur der BSM und beginnt an der Weich'e/ 35. Im hinteren Bereich ist es
mit einer Portalkranbahn (iberbaut. Vor dem Befahren des Gleisanschlusses ist die Gleissperre zu 6ffnen
und ist sicher zu stellen, dass keine Ladetatigkeiten im Gleisbereich durchgefiihrt werden.

Die im Ladegleis abgestellten Waggons sind sofort durch Hemmschuhe gegen unbeabsichtigtes
Wegrollen festzulegen; keine Abstellung nur unter Luft zul&ssig.

Bei einer Abstellzeit von mehr als 8 h ist die Gleissperre zu verschlief3en.

Bei Abstellung von Wagen (iber Grenzzeichen W 35 ist das Gleistor an der DaimlerstraBe zu schlieBen.

Glass Homburg !
ML 185

Anschluss Hombury
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Ubersicht der durch die BSM in die Strecke der BSM
Zugleitbetrieb / TUZ eingewiesenen Triebfahrzeugfth

Mit seiner Unterschrift bestatigt der Tf die erfolg

streckenkundig. Ferner erklart der Tf im Betriebsve

gepruft zu sein.

sowie in den
rer

reiche Einweisung in die Strecke und erklart sich d amit

rfahren Zugleitbetrieb (FV-NE) geschult und erfolgr  eich

Name

Einweisung durch am

Unterschrift
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Index: Regelwerksliste
12.12.2021 ._u___—;f'_
w';t
BAHNEN VIONHEIM
Regelwerk Ausgabe / Fas- | Stand zum Zeitpunkt der
sung Verdffentlichung der SNB
2020/2021
Sammlung betrieblicher Vorschriften (SbV) 2020 28.12.2020
Eisenbahn-Signalordnung (ESO) mit den Signalen der Ab- 07.10.1959 / 2011
schnitte Bund C 31.10.2006
Verordnung lber die Erteilung der Fahrberechtigung an 29.04.2011 2011
Triebfahrzeugfiihrer sowie die Anerkennung von Personen
und Stellen fiir Ausbildung und Prufung (Triebfahrzeugfiihrer-
scheinverordnung - TfV)
Fahrdienstvorschrift fir Nichtbundeseigene Eisenbahnen (FV- | 2021 Ber. 21 zur FV-NE
NE)
Betriebsunfallvorschrift fir Nichtbundeseigene Eisenbahnen | 2010 -/ -
(BUVO-NE)
Vorschrift fir die Bedienung von Signalanlagen fir Nichtbun- | 1992 -/-
deseigene Eisenbahnen (SIG-VB-NE)
VDV-Schrift 753 ,Eisenbahnfahrzeug Fuhrerschein - Richtlinie” | 07 / 2006 -/ -
VDV-Schrift 754 ,Befahigungsrichtlinie” 12 /2007 -/-
VDV-Schrift 755 ,,Streckenkenntnis-Richtlinie” 01 /2005 -/-
UVV BGV D 30 ,Schienenbahnen” 10/1986 10/ 03 /2006
1997
UVWV BGV D 33 , Arbeiten im Bereich von Gleisen” 0171997 2004
DIN 27201-4 ,Behandeln von Eisenbahnfahrzeugen nach ge- | 10 /2004 -/ -

fahrlichen Ereignissen”

© BSM
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Entgeltliste ab 01.01.2019

2. Trassenpreissystem fiir Schienenwege

Fahrplantrassen kénnen flr folgende Strecken bestellt

werden:
Strecke 1 Langenfeld BSM - Wasserwerk - km 2,0
Strecke 2 Langenfeld BSM - Wasserwerk - Monheim Gbf

Es gelten folgende Preise und nutzungsabhangige
Faktoren:

[Trassenpreis |

Regelzug (Reisezug - Leerreisezug)
LZ

Glterzug < 200 t

Glterzug > 200 t
aussergewohnliche Transporte

Es gelten folgende weitere Preise:

Personalleistungen

Bearbeiten v. Trassenbeantragungen und
Fahrplanen*

Gestellung von Lotsen innerhalb

der Dienst- / Besetzungszeiten
Gestellung von Lotsen auBBerhalb

der Dienst- / Besetzungszeiten
Gestellung von Sicherungsposten
innerhalb der Dienst- / Besetzungszeiten
Gestellung von Sicherungsposten
auBerhalb der Dienst- / Besetzungszeiten
Besetzung der Leitstelle auRerhalb

der Dienst- / Besetzungszeiten

Betriebliche Unterweisung; Streckenkenntnis

* Das Entgelt fir die Bearbeitung wird mit dem zu entrichtenden
Trassenentgelt verrechnet.

Alle Preise netto zzgl. der gesetzlichen Umsatzsteuer

Einheit Preis (EUR)
km 18,20
Einheit Faktor

km 1,00
km 1,00
km 2,00
km 3,00
km 4,00
Einheit Preis (EUR)
pauschal je Vorgang 65,00
je Arbeitsstunde, Abrechnung je 45.00
angefangene 15 Minuten ’
je Arbeitsstunde, Abrechnung je 45.00
angefangene 30 Minuten ’
je Arbeitsstunde, Abrechnung je 45.00
angefangene 15 Minuten ’
je Arbeitsstunde, Abrechnung je 45.00
angefangene 30 Minuten ’
je Arbeitsstunde, Abrechnung je 45.00
angefangene 30 Minuten ’
je Arbeitsstunde, Abrechnung je 45,00

angefangene 30 Minuten

Entgeltliste ab 12.12.2021

2. Trassenpreissystem fiir Schienenwege

Fahrplantrassen kénnen flr folgende Strecken bestellt

werden:
Strecke 1 Langenfeld BSM - Wasserwerk - km 2,0
Strecke 2 Langenfeld BSM - Wasserwerk - Monheim Gbf

Es gelten folgende Preise und nutzungsabhangige
Faktoren:

[Trassenpreis |

Regelzug (Reisezug - Leerreisezug)
LZ

Glterzug < 200 t

Glterzug > 200 t

aussergewohnliche Transporte

E

(2]

gelten folgende weitere Preise:

Personalleistungen

Bearbeiten v. Trassenbeantragungen und
Fahrplanen*

Gestellung von Lotsen innerhalb

der Dienst- / Besetzungszeiten
Gestellung von Lotsen auBBerhalb

der Dienst- / Besetzungszeiten
Gestellung von Sicherungsposten
innerhalb der Dienst- / Besetzungszeiten
Gestellung von Sicherungsposten
auBerhalb der Dienst- / Besetzungszeiten
Besetzung der Leitstelle auRerhalb

der Dienst- / Besetzungszeiten
Besetzung der Leitstelle innerhalb

der Dienst- / Besetzungszeiten**
Betriebliche Unterweisung;
Streckenkenntnis

* Das Entgelt fur die Bearbeitung wird nur dann erhoben, wenn der
beantragte Fahrplan nicht gefahren und / oder storniert wird.

** Das Entgelt wird fiir den Zeitraum erhoben, in dem vom dezentralen
Einzug- in den zentralen Mehrzugbetrieb gewechselt werden muss.

Alle Preise netto zzgl. der gesetzlichen Umsatzsteuer

Einheit Preis (EUR)
km 18,20
Einheit Faktor
km 1,00
km 1,00
km 2,00
km 3,00
km 4,00
Einheit Preis (EUR)
pauschal je Vorgang 65,00
je Arbeitsstunde, Abrechnung je 45.00
angefangene 15 Minuten ’
je Arbeitsstunde, Abrechnung je 45.00
angefangene 30 Minuten ’
je Arbeitsstunde, Abrechnung je 45.00
angefangene 15 Minuten ’
je Arbeitsstunde, Abrechnung je 45.00
angefangene 30 Minuten ’
je Arbeitsstunde, Abrechnung je 45.00
angefangene 30 Minuten ’
je Arbeitsstunde, Abrechnung je

) 45,00
angefangene 15 Minuten
je Arbeitsstunde, Abrechnung je 45,00

angefangene 30 Minuten




Index: Streckendatenliste s

11.05.2021 N
BAHNEN MONHEIM

Streckendaten

Bahnen der Stadt Monheim Strecke

Langenfeld Bf - Langenfeld Ugbf - Monheim km 2,0 (Strecke 1)

Langenfeld Bf - Langenfeld Ugbf - Monheim Gbf (Strecke 2) - Betriebshof - Homburg - Hammesfahr
Zugleitbetrieb gem. FV-NE / Fahren ohne Streckenkunde gem. VDV-Schrift 755 nicht zulassig
Zugleit- und Unfallmeldestelle Monheim

Nahbedienungsanlage in Langenfeld Ugbf und Monheim Gbf mit EOW-Technik

Bremswegabstand: 100 m Zulassige Zuglangen Giterverkehr: 280 m
GroRte Neigung: 18%o
Streckenklasse: D4

Kleinster Gleisradius: Gleise 135 m (Betriebshof) Weichen: 190 m
105 m (Hammesfahr)

149 m (Strecke 1)

Zugfunk: / Schaltschliissel / BU-SchlieBung:  Schliisselform DB 21 / Sonderform EVU
Einschrankungen des Regellichtraums gem. § 9 EBO, Anlage 1: /
1 2 3 ‘ 3 4 ‘ 4 6 7 8 ‘ 8 | 10 ‘ 10 1
MaRgebende Neigung [%c] Vo [km/h] Brems-hun- Betriebsstellen/ weitere Angaben zu Infrastrukturmerkmalen Nutzlange der Gleise Besonderheiten / Bemerkungen
dertstel Mbr
| In Betriebsstellen | 1 Vzi 20km/h km Hauptgleise Nebengleis
| 1 Gl.-Nr. [m] Gl.-Nr. [m]
20 20 60 60 19.766/0.1 Infrastrukturgrenze (BSM / DB Netz AG) / Kilometerwechsel Wechsel/Betriebsverfahren FV-NE / DB Netz
00
0497 BT Betriebsruhe Ein/Aus
0 1 47 Zufiihrungs- und Abholgleis
2 319 Abstell- und Umfahrgleis
3 279 Abstell- und Umfahrgleis
4 380 Abstell- und Umfahrgleis
5 110 Stumpfgleis
1.030 NE 5 Ausfahrt Lfii
1.090 NE 5 Einfahrt Lfii
6] Weiter Strecke 1
-7 1.681 Abzw. Strecke 1 und 2
1.791 NE 1 Abzw. Wasserwerk
2,000 Streckenende

©BSM Anlage 4 zu SNB-BT_Streckendaten_ab_30-08-2021.docx11-05-2021 Seite: 1 von 2




11.05.2021

Index:

Streckendatenliste

BAHNEN MONHEIM

1 2 3 ‘ 3 4 ‘ 4 6 7 8 ‘ 8 | 10 ‘ 10 1
MaRgebende Neigung [%c] Vo [km/h] Brems-hun- Betriebsstellen/ weitere Angaben zu Infrastrukturmerkmalen Nutzlange der Gleise Besonderheiten / Bemerkungen
dertstel Mbr
| In Betriebsstellen | 1 Vzi 20km/h km Hauptgleise Nebengleis
I} 1 Gl.-Nr. [m] Gl.-Nr. [m]
Weiter Strecke 2
6] 1.681/0.00 Abzw. Strecke 1 und 2
0
0.147 NE 1 Abzw. Wasserwerk
-7
0 1.428 NE 1 Monheim Gbf
1.954 NE 5 Ausfahrt Gleis 1+2, Bt 2+3 1 220
2.120 NE 5 Einfahrt Gleis 2 2 232
18] Abzw. Strecke 2 Betriebshof Weiter Strecke 2 Betriebshof
0 1 139 Seitenrampe/ Stumpfgleis
2 115 Abstellgleis
3 Hallengleis (stillgelegt) / Stumpfgleis
Weiter Strecke 2 Homburg
0 5 5 2400 Abzw. Strecke 2 Homburg und 2 Hammesfahr
2.602 Streckenende 185 Ausziehgleis Ri Homburg /Stumpfgleis
Weiter Strecke 2 H fah
5 5 2.400/0.00 Abzw. Strecke 2 Homburg und 2 Hammesfahr
0
0432 Streckenende 400 Ausziehgleis Ri Hammesfahr /Stumpfgleis
©BSM Anlage 4 zu SNB-BT_Streckendaten_ab_30-08-2021.docx11-05-2021 Seite: 2 von 2
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