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SbV Teil A Fahrdienstliche Regelungen

Gotteszell — Viechtach

Allgemeines

Die eingleisige Nebenbahn Gotteszell — Viechtach (NE 9581) wird im Tech-
nisch unterstitzten Zugleitbetrieb betrieben.

Far den Zugleitbetrieb auf der Nebenbahn Gotteszell — Viechtach gelten die
Regeln der Richtlinie 436 ,Zug- und Rangierfahrten im Zugleitbetrieb durch-
fuhren®, sonst die Richtlinie 408 ,Fahrdienstvorschrift* der DB Netz AG.

Die Strecke bindet im Bahnhof Gotteszell an das Streckennetz der DB Netz
AG an. Im Bf Gotteszell gilt zusatzlich zur Richtlinie 408 ,Fahrdienstvor-
schrift* die Richtlinie 437 ,Zug- und Rangierfahrten im Signalisierten Zugleit-
betrieb durchfiihren® der DB Netz AG.

Auf der Nebenbahn Gotteszell — Viechtach gilt die DB-Richtlinie 301 ,Sig-
nalbuch®.

Fur die Bahniibergangsposten (BUP) gilt die DLB-Richtlinie 456.0020.

Die Beschreibung der technischen Unterstitzung sowie die zu den genann-
ten Regelwerken ergdnzenden und abweichenden Regeln sind in dieser
Sammlung betrieblicher Vorschriften enthalten.

Ausnahmen von den Regeln genehmigt ausschlieBlich der Eisenbahnbe-
triebsleiter. Sie werden im Auftragsbuch bekannt gegeben.

Die Betriebsbediensteten haben ihre Befahigung in einer Prifung vor dem
Eisenbahnbetriebsleiter oder einer von ihm benannten Person nachzuwei-
sen.

Fir die Nebenbahn Gotteszell — Viechtach ist ein ortlicher Betriebsleiter be-
stimmt.

Bei unterbrochener Arbeitszeit Gbergibt der Zugleiter vor Beginn der Unter-
brechung die Strecke der Leitungsbereitschaft der Landerbahn.

Nach unterbrochener Arbeitszeit meldet der Zugleiter seine Dienstaufnahme
der Leitungsbereitschaft. Mit der Meldung zur Dienstaufnahme des Zuglei-
ters Ubergibt die Leitungsbereitschaft die Strecke dem Zugleiter.

Bei der Ubergabe und Ubernahme ist (iber ggf. vorhandene Besonderheiten
zu informieren.

Die Leitungsbereitschaft dokumentiert die Meldungen des Zugleiters im
Ubergabeblatt mit Datum, Uhrzeit, Name und den ggf. vorhandenen Beson-
derheiten.

Bahnlbergangsposten melden sich bei Dienstbeginn, Dienstiibernahme und
Dienstende beim Zugleiter.

Fahrdienstliche Unterlagen

Im Bf Viechtach, in der Est Zwiesel und beim Zugleiter ist jeweils ein Auf-
tragsbuch zu fuhren. Darin sind betriebliche Weisungen des Eisenbahnbe-
triebsleiters aufzunehmen, die nur voriibergehende Bedeutung haben oder
die bis zu ihrer Aufnahme in die SbV angeordnet werden.

Die in das Auftragsbuch aufzunehmenden Dienstauftrage sind fortlaufend zu
nummerieren und so einzuheften, dass der neueste Dienstauftrag oben
liegt.

In einem vorgehefteten Inhaltsverzeichnis ist die Nummer des Dienstauftra-
ges, der Betreff, Datum des Einlegens und Inkrafttretens sowie die unter-
schriftliche Kenntnisnahme der Mitarbeiter anzugeben.

Betriebsverfahren

Anzuwendende
Regelwerke

Ausnahmen

Fahigkeiten und
Kenntnisse

Ortlicher
Betriebsleiter

Unterbrochene
Arbeitszeit des
Zugleiters

Bahniibergangs-
posten

Auftragsbuch
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Fahrdienstliche Regelungen Gotteszell — Viechtach

Zugmeldebuch

Arbeits- und
Stérungsbuch

Tagesmappe

Bereitlegen der
Unterlagen fiir den
Nachfolger

Art der technischen
Unterstiitzung

Streckenabschnitte

PZB-Gleismagnete

Gotteszell — Teisnach

Teisnach — Viechtach

Streckenabschnitts-
schliissel

Streckenabschnitts-
schalter

Ungliltig gewordene Dienstauftréage sind zu entfernen. Die Angaben dartber
sind im Inhaltsverzeichnis zu streichen; sie missen jedoch leserlich bleiben.
Der Tag der Entnahme ist zu vermerken.

Die Dienstlibergabe und -tibernahme weist der Zugleiter in der Spalte ,Mel-
dungen und Vermerke“ des Zugmeldebuchs gemaf Vordruck 436.0001V01
nach.

Arbeiten und Stérungen an der Strecken sowie an der Leit- und Sicherungs-
technik, insbesondere der technischen Unterstitzung, sind im Arbeits- und
Stérungsbuch durch den Zugleiter oder durch die zustandige Fachkraft
nachzuweisen.

Verfigungen fur den laufenden Betriebsdienst (Fplo, Betra usw.) werden bis
zu ihrer Erledigung in der ,Tagesmappe® verwahrt. Bei Dienstantritt hat der
Zugleiter diese Mappe einzusehen.

Vor Beginn einer unterbrochenen Arbeitszeit werden Zugmeldebuch, St6-
rungsbuch, Auftragsbuch und Schriftenmappe fir den Zugleiter im Dienst-
raum far den Nachfolger bereitgelegt.

Technische Unterstitzung

Die Strecke Gotteszell — Viechtach ist mit einem Schllsselsicherungssystem
(Schlusi) mit PZB-Sicherung ausgeristet.

Die Strecke ist in zwei Streckenabschnitte unterteilt:
+  Bf Gotteszell — Bf Teisnach und
« Bf Teisnach — Bf Viechtach.

Jeder Streckenabschnitt ist durch stéandig wirksame PZB-Gleismagnete
(2000 Hz) gegen unberechtigtes Befahren gesichert. Die Gleismagnete be-
finden sich an folgenden Standorten:

a) Streckenabschnitt Bf Gotteszell — Bf Teisnach
1. Bf Gotteszell, Rangierhalttafel km 0,501, Richtung Teisnach
2. Bf Teisnach, Haltetafel Gleis 1 km 10,110, Richtung Gotteszell
3. Bf Teisnach, Haltetafel Gleis 2 km 10,105, Richtung Gotteszell
b) Streckenabschnitt Bf Teisnach — Bf Viechtach
1. Bf Teisnach, Haltetafel Gleis 1 km 10,192, Richtung Viechtach
2. Bf Teisnach, Haltetafel Gleis 2 km 10,192, Richtung Viechtach
3. Bf Viechtach, Haltetafel km 24,751, Richtung Teisnach

Zu jedem Streckenabschnitt gibt es genau einen Streckenabschnittsschlis-
sel. Mit dem Streckenabschnittsschllissel kénnen die PZB-Gleismagnete
des entsprechenden Streckenabschnitts zeitweise unwirksam geschaltet
werden.

Der Streckenabschnittsschlissel begleitet im Regelfall den jeweiligen Zug,
welcher den Streckenabschnitt befahrt. Der Umlauf der Streckenabschnitts-
schlussel ist im Schlisselumlaufplan bekannt gegeben.

Der Verlust eines Streckenabschnittsschlissels ist unverziglich dem Zuglei-
ter zu melden. Der Zugleiter tragt den Verlust in das Stérungsbuch ein und
meldet dies unverziglich dem Eisenbahnbetriebsleiter.

Die Streckenabschnittsschalter sind gleis- und abschnittsbezogen beschrif-
tet und befinden sich in Schlisselkésten auf den Bahnsteigen in Gotteszell,
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Gotteszell — Viechtach

Teisnach und Viechtach. Die Schllisselkadsten kbnnen mit dem Schllissel DB
21 gedffnet werden.

Die Schalter und der Schlussel besitzen fir den jeweiligen Streckenab-
schnitt dieselbe farbliche Kennzeichnung:

— rot: Gotteszell — Teisnach,
— grin: Teisnach — Viechtach.

Die Bedienung der PZB-Fahrzeugeinrichtung richtet sich nach der Richtlinie
483 der DB Netz AG.

Die Bedienung der Technischen Unterstiitzung geschieht im Regelfall wie
folgt:

1. Vor dem Einholen der Fahrerlaubnis prift der Zugfihrer, ob sich der fur
die anschlieBende Fahrt erforderliche Streckenabschnittsschliissel ent-
weder in seinem Besitz oder im Schliisselkasten des Bahnhofs befindet.
Am Kreuzungsbahnhof (Teisnach) wird der Streckenabschnittsschlissel
vom Zugfthrer des Gegenzuges bei einer Kreuzung tibbernommen.

(Ist der Streckenabschnittsschlliissel nicht auffindbar, ist dies dem Zu-
gleiter zu melden.)

2. Nach Erhalt der Fahrerlaubnis betatigt der Zugfihrer mit dem Strecken-
abschnittsschliissel den fir seine Ausfahrt zutreffenden Streckenab-
schnittsschalter.

Der Zugfuhrer nimmt den Streckenabschnittsschllssel an sich.

Nach Ankunft am Ende des Streckenabschnitts steckt der Zugfihrer
den Streckenabschnittsschllissel in dort befindlichen Streckenab-
schnittsschalter oder er Ubergibt den Streckenabschnittsschllissel dem
Zugfuhrer des Gegenzuges.

Nachfahren ist, wenn einem Zug, ein weiterer Zug in einen Streckenab-
schnitt in der gleichen Fahrtrichtung folgt, ohne dass zwischen beiden Zi-
gen auf diesem Streckenabschnitt ein Zug der Gegenrichtung verkehrt.

Ist im Fahrplan (Schlisselumlaufplan) das Nachfahren vorgesehen, ist fir
den Zugfuhrer des zuerst fahrenden Zuges im Buchfahrplan ein Hinweis
eingetragen, dass der Streckenabschnittsschlissel auf dem Anfangsbahn-
hof im Schllisselkasten zurtickzulassen ist.

Wenn auBerplanmaBig nachgefahren werden soll, erteilt der Zugleiter dem
zuerst fahrenden Zug mit ZLB-Befehl f) den Auftrag, den Streckenab-
schnittsschlissel auf dem Anfangsbahnhof im Schliisselkasten zurlickzulas-
sen.

Beim Nachfahren bedient der Zugflhrer des zuerst fahrenden Zuges die
Technische Unterstitzung wie folgt:

1. Vor dem Einholen der Fahrerlaubnis prift der Zugflhrer, ob sich der fir
die anschlieBende Fahrt erforderliche Streckenabschnittsschilissel ent-
weder in seinem Besitz oder im Schllisselkasten des Bahnhofs befindet.

(Ist der Streckenabschnittsschllissel nicht auffindbar, ist dies dem Zu-
gleiter zu melden.)

2. Nach Erhalt der Fahrerlaubnis betatigt der Zugfihrer mit dem Strecken-
abschnittsschlissel den fir seine Ausfahrt zutreffenden Streckenab-
schnittsschalter.

3. Der Zugflhrer l&sst Streckenabschnittsschllissel fir den nachfahrenden
Zug im SchlUsselkasten.

Farbliche
Kennzeichnung

Bedienung der PZB

Bedienung im
Regelfall

Bedienung beim
Nachfahren
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SbV Teil A Fahrdienstliche Regelungen Gotteszell — Viechtach
Der Zugfihrer des nachfahrenden Zuges bedient die technische Unterstit-
zung geman Absatz (8).

4 Verstandigung

PGSM-D (1) Die Verstandigung zwischen dem Zugleiter und dem Zugpersonal erfolgt
tber PGSM-D. Die tber PGSM-D gefuhrten Gesprache werden aufgezeich-
net.

Satellitentelefon (2) Als Ruckfallebene zu PGSM-D werden Satellitentelefone eingesetzt. Die Sa-
tellitentelefone sind gebunden an einen Zugumlauf und in einem Umlaufplan
festgelegt. Der Triebfahrzeugfiihrer meldet dem Zugleiter die Geratenummer
seines Satellitentelefons

1. téglich vor der ersten Fahrt im Zugumlauf und

2. nach Wechsel des Gerates.
Die Funktionstlchtigkeit des Satellitentelefons ist taglich einmal, in der Re-
gel bei Inbetriebnahme vor der ersten Zugfahrt zu prifen.
Fallen beide Systeme aus, so ist bis zum Erreichen des Zugleiters, langs-
tens bis zur nachsten Zugmeldestelle auf Sicht zu fahren.
Diese Reglung gilt nicht fur die Einholung einer Fahrerlaubnis. Hier darf der
Zug nicht weiterfahren, solange keine Verstandigung mit dem Zugleiter ge-
geben ist (vgl. 436.005 Abs. 4).

GSM-R- i (3) Der BUP gibt Meldungen iiber das GSM-R-Handfunkgerat ab. Bei Inbetrieb-

Handfunkgerat nahme des Handfunkgeréts ist ein Probegesprach durchzufiihren, z. B. im
Rahmen der Meldung zum Dienstbeginn.

5 Besondere fahrdienstliche Regeln

Zugfiihrerschlissel,
Streckenschliissel

Kreuzungen und
Uberholungen

Nachfahren

Sonderziige

Bedarfs- und
Probefahrten

Einfahrt in einen
Streckenabschnitt

Wagenliste

Abweichend zur Richtlinie 436 werden die Zugflihrerschlliissel als Strecken-
schliissel bezeichnet. Der Streckenschliissel des Bf Viechtach ist nach ei-
nem festen Schlisselumlaufplan mitzufihren.

Kreuzungen sind nur im Bahnhof Teisnach zugelassen. Verlegungen von
Kreuzungen sind nicht zugelassen.

Uberholungen sind auf der gesamten Strecke nicht zugelassen.

Soll ein Zug einem andern Zug nachfahren, so muss der Zugfiihrer des
nachfahrenden Zuges die Ankunftsmeldung des vorausfahrenden Zuges
von der benachbarten Zuglaufmeldestelle einholen oder abgeben. Wann
welche Meldung abzugeben bzw. einzuholen ist, ist im Buchfahrplan ge-
kennzeichnet.

Sonderziige diirfen nur verkehren, wenn sie vom Ortlichen Betriebsleiter
oder in seinem Auftrag durch den Zugleiter eingelegt worden sind. Der Ortli-
che Betriebsleiter gibt dabei die betrieblichen Anweisungen schriftlich be-
kannt. Hierflir sind Bedarfstrassen festgelegt und kénnen dafir genutzt
werden.

Werden Bedarfsfahrten oder Probefahrten fir die Werkstatt notwendig, so
dirfen diese vom Zugleiter eingelegt werden.

Bedarfsfahrten von Gotteszell nach Gotteszell-Nord dirfen vom Zugleiter
eingelegt werden.

Ein Zug darf in einen Streckenabschnitt nur einfahren, wenn der zugehdrige
Streckenabschnittsschalter durch den Zugflhrer betatigt wurde.

Das Fuhren einer Wagenliste obliegt dem Eisenbahnverkehrsunternehmen.
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(8)

(9)
(10)

(11)

Bei einem Gefalle von mehr als 2,5 Promille ist die Talseite durch einen
Hemmschuh zu sichern, um das Entlaufen von Wagen zu verhindern. Auf
diese Sicherung kann beim Rangieren gegen Berg oder Prellbock verzichtet
werden.

AbstoBen und Ablaufen lassen ist verboten

Vor der Einfahrt in den Streckenabschnitt Gotteszell — Teisnach hat der
Triebfahrzeugfihrer eines Glterzuges eine Betriebsbremsung wahrend der
Fahrt vorzunehmen. Bei ungentigender Bremswirkung ist anzuhalten und
eine volle Bremsprobe ist durchzufihren.

Bei unglnstigen Witterungsverhaltnissen, bei denen Eisbildung oder
Schneehaufungen an den Bremseinrichtungen auftreten kénnen, haben sich
die Triebfahrzeugfihrer aller Zlige von Zeit zu Zeit, auf jeden Fall vor lange-
ren Gefallestrecken, durch Betriebsbremsungen von der Bremswirkung zu
Uberzeugen. Bei ungentgender Bremswirkung ist anzuhalten und eine volle
Bremsprobe durchzufihren.

Die Anzahl der festzulegenden Radsatze richtet sich nach dem maf3geben-
den Gefalle und ist in VDV-Schrift 757 Modul 915.0107 Abschnitt 8 enthal-
ten.

Wird das Triebfahrzeug oder ein Zugteil voriibergehend (bis zu 60 Minuten)
abgekuppelt, so ist der verbleibende Zugteil festzulegen. Dazu ist neben der
Nutzung der durchgehenden Druckluftoremse, mindestens noch eine Hand-
oder Feststelloremse zu verwenden. Diese darf jeweils ersetzt werden durch
einen talseitig aufgelegten einseitig wirkenden Hemmschuh.

Durchfiihren von Arbeiten

Der Streckengeher hat sich vor dem Streckengang bei dem Zugleiter anzu-
melden. Er gibt dabei den Start und das Ziel des Streckengangs dem Zu-
gleiter bekannt und informiert sich Uber das Verkehren von Zigen sowie
Uber sonstige Vorkommnisse. Der Zugleiter bringt einen Merkhinweis am
Zugmeldebuch im betroffenen Abschnitt an.

Vor Erteilen der Fahrerlaubnis erkundigt sich der Zugleiter Uber die Position
des Streckengehers per Handy und meldet ihm die bevorstehende Abfahrt
des Zuges.

Der Streckengeher darf den Streckengang hdéchstens 1 km fortsetzen, je-
doch keine Tunnelabschnitte betreten, bis der angekindigte Zug vorbeige-
fahren ist.

Der Zugleiter weist die Zuge durch schriftichen ZLB-Befehl a) (Grund:
~otreckengeher unterwegs.“) an, im Bereich von der gemeldeten Position bis
1 km in Gehrichtung auf Sicht zu fahren.

Der Streckengeher meldet dem Zugleiter den Abschluss des Strecken-
gangs. Der am Zugmeldebuch angebrachte Merkhinweis ist vom Zugleiter
zu entfernen.

Rotten dirfen nur nach Genehmigung des Zugleiters im Gleisbereich arbei-
ten. Dabei ist ein Arbeitsbereich festzulegen.

Der Zugleiter bringt das Merkschild ,ARB* am Zugmeldebuch im betroffenen
Abschnitt an und meldet der Rotte die Abfahrt der Zige per Handy.

Ist die Verstandigung unterbrochen, so weist der Zugleiter die Zige durch
schriftlichen ZLB-Befehl a) an, im festgelegten Arbeitsbereich auf Sicht zu
fahren.

Rangieren im
Gefélle

AbstoBen, Ablaufen

Bremsen auf
Gefallestrecken

Abstellen und
Festlegen von
Fahrzeugen

Begehen der
Strecke

Sichern von
Arbeitsrotten
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Grundsatz

Beseitigung der
Storung

Aufstellen von
Lf-Signalen

Lf-Signale vor BU

Spitzensignal

Trapeztafel

Pfeiftafel mit
Zusatzschild

Unfallmeldestelle

Verbandsmittel

Unfallmeldetafel

Der Abschluss der Arbeiten ist dem Zugleiter zu melden. Das am Zugmel-
debuch angebrachte Merkschild ,ARB* ist vom Zugleiter zu entfernen.

Storungen an der Leit- und Sicherungstechnik

Stérungen an der Leit- und Sicherungstechnik, insbesondere der techni-
schen Unterstltzung, sind im Arbeits- und Stérungsbuch nachzuweisen.

Zur Stérungsbeseitigung informiert der Zugleiter die EVZS Regensburg
(Tel.: 0941/5006220).

Zusatzliche Bestimmungen zum Signalbuch

Langsamfahrsignale werden im Einvernehmen mit dem Leiter Infrastruktur
aufgestellt. In dringenden Fallen ist seine Zustimmung nachtréglich einzuho-
len. Es sind stets Anfang- und Endscheiben (Lf 2, Lf 3) aufzustellen. Die
Signale werden ausschlieBlich als Tageszeichen aufgestellt.

Vor Bahnubergangen mit Geschwindigkeitsherabsetzung sind die Ge-
schwindigkeits-Ankindesignale (Lf 6) im angepassten verklrzten Brems-
wegabstand laut BUV-NE aufgestellt.

Das Nachtzeichen des Spitzensignals (Zg 1) ist auch am Tag zu fuhren. Das
Fernlicht ist abzublenden bei der Einfahrt in Bahnhéfe und Haltepunkte und
bei parallel entgegenkommendem StraBBenverkehr.

An den Einfahrten des Bf Viechtach und Bf Teisnach sind Trapeztafeln
(Ne 1) aufgestellt.

Die Pfeiftafel (Bu 4) kann unten mit einem Zusatzschild (2 schwarze Punkte
auf weiBem Untergrund) laut BUV-NE ausgerustet sein.

1. Das erste Mal auf der Hohe der Pfeiftafel.

b

Zusatzliche Bestimmungen zur Betriebsunfallvorschrift
far Nichtbundeseigene Eisenbahnen

Die Unfallmeldestelle ist der Zugleiter.

P In diesem Fall ist zweimal zu Pfeifen:

Das zweite Mal auf der Halfte der Strecke
zwischen Pfeiftafel und dem betreffenden
Bahnibergang.

Verbandsmittel werden im Bf Viechtach und auf den Triebfahrzeugen be-
reitgehalten.

Der Zugleiter alarmiert bei Unfallen die Rettungskrafte geman Unfallmelde-
tafel (Anlage 2 zur SbV).

Q

Stand 01.04.2017 Die Landerbahn GmbH



SbV Teil B Beschreibung der Strecke Gotteszell — Viechtach

1 Alilgemeine Angaben zur Strecke

(1) Zugleitstrecke: zu 436.0001 1 (2)
«  Bf Gotteszell — Bf Teisnach — Bf Viechtach
Angrenzende Zugleitstrecke im Verfahren der Ril 437 zu 436.0001 2 (1)
«  Bf Plattling — Bf Gotteszell — Bf Zwiesel — Bayerisch Eisenstein
Zugleiter: zu 436.0001 2 (2)
«  Fdl Zwiesel
Telekom: 0151/27403994
GSM-R: 77002121
Zuglaufstellen:
+  Bf Gotteszell
*  Hp Gotteszell Nord

* Hp Teisnach Rohde & Schwarz

zu 436.0001 2 (3)

» Bf Teisnach
«  Bf Viechtach
Bahnhéfe mit Rickfallweichen und Richtungsbetrieb: zu 436.0001 2 (11)
» Bf Teisnach
Aufbewahrung der Ersatzschlissel zu 436.0001 2 (13)

«  Fdr alle Handverschlisse der Zugleitstrecke sind Ersatzschlissel
verplombt in einer verschlossenen Vitrine im Melderaum Viechtach
verwahrt.

Verzicht fir das FUhren des Fernsprechbuchs: zu 436.0001 3 (2)
*  Auf den Zuglaufmeldestellen wird kein Fernsprechbuch geflhrt.

Mindestbrems-
hundertstel,
Bremstafel

Die Mindestbremshundertstel sind fir jeden Zug im Kopf des Buchfahrplans
angegeben. Fir Sonderzlige sind die Mindestbremshundertstel in der Fplo
angegeben. Es gilt die in Anlage 1 der SbV dargestellte Bremstafel fir 400
m Bremsweg.

Wagen mit einer Achslast Giber 20,0 t und einer Meterlast Uiber 6,4 t/m sind  Achslast, Meterlast

von der Beférderung ausgeschlossen.

Beladene zweiachsige Wagen mit einer Achslast bis 20,0 t sind bei einer
Meterlast bis zu 7,2 t/m ohne Geschwindigkeitsbeschréankung zugelassen.

Fir schwere Wagen ist im Einzelfall die Genehmigung des Eisenbahnbe-
triebsleiters erforderlich, der die Bedingungen flr die Beférderung festlegt.

Das maBgebende Gefélle ist in der nachfolgenden Tabelle enthalten: MaBgebende Gefélle

Streckenabschnitt km Beginn km Ende Gréﬁtean;?;gI;:bendes
Bf Gotteszell 0,000 0,42 0,0 %o
Gotteszell - Ruhmannsfelden 0,42 4,2 21,5 %o
Ruhmannsfelden 4,2 0,0 %o
Ruhmannsfelden — Teisnach 4.2 10,2 24,5 %o
Bf Teisnach 10,2 2,0 %o
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Bahnsteiglangen

Hochstgeschwindig-
keit

Beschrankung
durch
Sichtverhéltnisse an
Bahniibergiangen

Streckenabschnitt km Beginn km Ende GroBtes mapgebendes
Gefille
Teisnach — Viechtach 10,2 24,8 14,8 %o
Bf Viechtach 24,8 24,925 0,0 %o

(11) Die nutzbaren Bahnsteiglangen sind fir die Haltepunkte in der nachfolgen-

den Tabelle aufgeflhrt:

PR Lange der Bahnsteige

Bf Gotteszell 100 m
Hp Ruhmannsfelden 78 m
Hp Patersdorf 77m
Hp Teisnach Techcampus 80m
Bf Teisnach Gleis 1 75m
Bf Teisnach Gleis 2 80m
Hp Gumpenried-Asbach 75m
Hp Schnitzmahle 92m
Bf Viechtach 78 m
Geschwindigkeit

Die zulassige HOchstgeschwindigkeit eines Zuges ist im Fahrplan angege-
ben. Sie betragt héchstens 50 km/h, soweit nicht durch die Bauart der ein-
gesetzten Fahrzeuge eine geringere Geschwindigkeit vorgegeben ist.

Aufgrund eingeschrankter Sichtverhaltnisse an nicht technisch gesicherten
Bahnibergangen gelten die in der nachfolgenden Tabelle aufgefihrten Ge-

schwindigkeitsbegrenzungen:

Lage des Bahniibergangs Geschwindigkeitsbeschrankung
Fahrtrichtung Fahrtrichtung
im km Streckenabschnitt Gotteszell — Viechtach | Viechtach — Gotteszell
1,534 | Gotteszell — Teisnach - 4 40km/h
1,645 | Gotteszell — Teisnach - 20 km/h
1,777 | Gotteszell — Teisnach 20 km/h -
3,084 | Gotteszell — Teisnach 10 km/h 10 km/h
5,254 | Gotteszell — Teisnach 10 km/h 20 km/h
5,995 | Gotteszell — Teisnach 20 km/h -
7,050 | Gotteszell — Teisnach 20 km/h 20 km/h
8,023 | Gotteszell — Teisnach 10 km/h 10 km/h
9,030 | Gotteszell — Teisnhach 30 km/h 20 km/h
9,650 | Gotteszell — Teishach 20 km/h 20 km/h
22,532 | Teisnach — Viechtach V¥ 20 km/h 20 km/h

Stand 12.09.20

16

Die Landerbahn GmbH



SbV Teil B Beschreibung der Strecke

Gotteszell — Viechtach

Weichen und Gleissperren

Die Grundstellung der ortsbedienten Weichen und Riuickfallweichen ist in
den schematischen Lageplanen dargestellt. Die Gleissperren sind in Grund-
stellung aufgelegt.

Geht der Schlissel fiir einen Handverschluss verloren, so ist dies sofort
dem Zugleiter zu melden. Der Zugleiter vermerkt den Sachverhalt im St6-
rungsbuch und verstéandigt umgehend den Eisenbahnbetriebsleiter. Der Er-
satzschliissel ist in Gebrauch zu nehmen.

Muissen Ersatzschlissel verwendet werden, sind folgende MaBnahmen um-
zusetzen, bis das Weichenschloss mit einer anderen Schliisselform ersetzt
worden ist:

«  Der Zugleiter bringt ein Merkhinweis am Zugmeldebuch an.

* Die jeweilige Weiche ist zuséatzlich mit einer Zungensperre zu
sichern.

» Alle Zuge sind mit Befehl zu beauftragen, vor den betroffenen
Weichen anzuhalten und die richtige Lage zu prifen. Dies ist
unabhéangig davon durchzufihren, ob die Weichen spitz oder
stumpf befahren werden.

Bahnhof Viechtach

Der Streckenschlissel fir das Schlisselwerk im Bahnhof Viechtach ist nach
einem festen Schlisselumlaufplan mitzufihren. Bei unvorhersehbarem
Triebwagentausch kann davon abgewichen werden

Die Prifung des Fahrwegs im Bf Viechtach erfolgt durch den Zugfuhrer.

Der Fahrwegprufbezirk im Bf Viechtach erstreckt sich von der Trapeztafel
bis zur Haltetafel Gleis 1 in km 24,820.

Bei der Ausfahrt ist der Fahrweg von der Zugspitze bis zur Trapeztafel zu
priofen. Steht der Zug Uber Weichen, beginnt die Fahrwegprifung vom
Schluss des Zuges aus.

Im Bf Viechtach fahren grundséatzlich alle Zige in Gleis 1 ein und aus. Aus-
nahmen werden nach Zustimmung des Eisenbahnbetriebsleiters in einer
Fplo geregelt.

Vor der Ausfahrt des Zuges hat sich der Zugfiihrer zu vergewissern, dass al-
le fir seine Fahrt erforderlichen Schllissel am Schliisselwerk vorhanden und
verschlossen sind.

Die Einfahrgeschwindigkeit in den Bf Viechtach betréagt wegen nicht ausrei-
chendem Durchrutschweg héchstens 30 km/h.

Werden im Bf Viechtach Zugteile vereinigt, kann das Verfahren nach
408.2451 angewendet werden.

Die einfahrenden Zige haben mit der Zugspitze unmittelbar an der Halteta-
fel anzuhalten. Der Gleisabschnitt zwischen der Haltetafel und der Gleis-
sperre bildet den Durchrutschweg und ist bei Einfahrten freizuhalten.

Im Bahnhof Viechtach darf grundsétzlich nicht rangiert werden solange Ein-
und Ausfahrten stattfinden. Bei verschlossenem Schliisselwerk darf im Ran-
gierbezirk der Werkstatt auch bei Ein- und Ausfahrten rangiert werden. Die

Grundstellung

Schliissel fir
Handverschluss
verloren

Ersatzschliissel
verwenden

Streckenschllissel

Prifung des
Fahrwegs

Fahrordnung

Rangieren

Die Landerbahn GmbH Stand 12.09.2016



SbV Teil B

Beschreibung der Strecke Gotteszell — Viechtach

Schliisselwerk

Abstellmeldung

Bereitstellungs- und
Abstellungsfahrten

Fahrten im Rangier-

bezirk der Werkstatt

Streckenschliissel

Fahrordnung

Rangierbezirke in Viechtach sind im Ubersichtsplan in der Anlage 3 ver-
zeichnet.

Beim Rangieren auf dem Einfahrgleis aus Richtung Teisnach tber das Sig-
nal Ra 10 hinweg, ist bei der Vorbeifahrt am Signal Ra 10 die Befehlstaste
zu verlegen, um eine PZB-Zwangsbremsung zu vermeiden.

(5) Der Bf Viechtach ist mit einem Schllisselwerk ausgertstet und mit einem
Verschlussplan versehen. Die Weichen 1, 4, 5, 13 und 15 sind ortsbedient
und mit standig angebrachten Handverschllissen versperrt.

Mit dem Streckenschllissel werden die Gleissperren- und Weichenschlissel
im Schlisselwerk entriegelt. Nach Beendigung der Rangiertatigkeit sind alle
Schllssel in das Schlisselwerk einzusetzen und mit dem Streckenschlissel
zu verriegeln.

(6) Die Abstellmeldung ist um den Wortlaut ,Schlisselwerk vollstandig“ zu er-
ganzen.

(7) Bereitstellungs- und Abstellungsfahrten aus/nach Gleis 1 sind Uber beide
Bahnhofskdpfe méglich und zugelassen.

a) Bereitstellung fir nachfolgende Zugfahrt

1. Nach Erhalt der Rangiererlaubnis dirfen die erforderlichen
Schlissel entnommen und die Rangierfahrt darf durchgefiihrt
werden.

2. Ist der Zug bereitgestellt und sind die Schlissel ordnungsgeman im
Schlisselwerk, so hat der Triebfahrzeugfihrer dies dem Zugleiter
zu melden.

b) Abstellung aus vorhergehender Zugfahrt

1. Nach Abgabe der Ankunftsmeldung dlrfen die fir die Rangierfahrt
erforderlichen Schliissel aus dem Schliisselwerk entnommen
werden und die Rangierfahrt darf ohne Rangiererlaubnis
durchgefiihrt werden.

2. Nach dem Rangieren sind die Weichen in Grundstellung zu bringen
und die Schlissel sind ordnungsgeman im Schllisselwerk zu
verschlieBen.

3. Der Triebfahrzeugfuhrer gibt die Abstellmeldung an den Zugleiter.

(8) Fahrten im Rangierbezirk der Werkstatt sind bei verschlossenem Schilis-
selwerk ohne Rangiererlaubnis zuldssig. Zu folgenden Zeiten (Schulbusver-
kehr) ist das Rangieren im Rangierbezirk Werkstatt untersagt:

e (07:30-08:00 Uhr
e 13:00 - 13:30 Uhr
e 15:15-15:45 Uhr
Die Rangiergeschwindigkeit wird auf 15 km/h begrenzt.

5 Bahnhof Teisnach

(1) Der Streckenschlissel fir die Schlisselsperren im Bahnhof Teisnach befin-
det sich auf Bahnsteig 1 in Hohe der Haltetafel in Richtung Viechtach.

(2) Der Bf Teisnach ist mit Ruckfallweichen ausgeristet und wird im Richtungs-
betrieb befahren.

Gleichzeitige Einfahrten und Durchfahrten sind im Bf Teisnach nicht zuge-
lassen.
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3)

Bei Zugkreuzungen fahrt grundséatzlich der Zug aus Gotteszell in Richtung
Viechtach zuerst in den Bahnhof Teisnach ein. Danach gibt der Zugfhrer
dem BUP den Auftrag zur Sicherung des Bahniibergangs in km 10,332. Erst
wenn der BUP dem Zugfuhrer zurliickgemeldet hat, dass der Bahnibergang
in km 10,332 gesichert ist, darf er dem zweiten Zug das Signal ,Kommen*
per Funk geben.

Soll der Zug aus Viechtach in Richtung Gotteszell als erster Zug in den
Bahnhof Teisnach einfahren, so beauftragt der Zugfihrer bei Halt vor dem
Bahnlbergang den BUP zur Sicherung. Der Bahnlbergang darf erst befah-
ren werden, wenn der BUP gemeldet hat, dass der Bahnlbergang gesichert
ist. Der Zug aus Gotteszell bekommt nur eine Fe bis Teisnach Rohde &
Schwarz. Erst nach der Ak des Zuges aus Viechtach in Teisnach kann die
Fe bis Teisnach erteilt werden.

Soll ein Zug aus Viechtach ohne Kreuzung mit einem anderen Zug in den
Bahnhof Teisnach einfahren, so gilt Absatz 4 sinngemas.

Vor dem Einholen der Fahrerlaubnis zur Fahrt von Teisnach nach
Viechtach, beauftragt der Zugfthrer den BUP zur Sicherung des Bahniber-
gangs in km 10,332. Dem Zugleiter ist durch den Zugfthrer die Sicherung
des Bahnlbergangs zu melden.

Die Beauftragung des BUP__wird durch Eintrag ,BUP“ in der Spalte 9 im
Fahrplan angeordnet. Der BUP ist Uber folgende GSM-R-Nummern erreich-
bar:

+ GSM-R Hauptgerat 0183-58200006
+ GSM-R Ersatzgerat 0183-58200007

Im Bf Teisnach darf nicht rangiert werden solange Ein- und Ausfahrten statt-
finden.

Beim Rangieren im Bahnhof Teisnach ist bei der Vorbeifahrt an den Halteta-
feln die Befehlstaste zu verlegen, um eine PZB-Zwangsbremsung zu ver-
meiden.

Im Bf Teisnach durfen keine Fahrzeuge abgestellt werden.

Haltepunkt Gotteszell-Nord

Der Haltepunkt Gotteszell-Nord wird als betrieblicher Haltepunkt ohne Ein-
und Ausstiegsmaéglichkeit flir Reisende betrieben.

Am Haltepunkt Gotteszell-Nord enden Zige aus Gotteszell, wenn diese
sonst Kreuzungen/Uberholungen in Gotteszell behindern wirden.

Die Haltetafel (Ne 5) ist nur in Fahrtrichtung Viechtach aufgestellt. Die Halte-
tafel steht in km 0,740.

Bahnhof Gotteszell

Die Angaben zum Bahnhof Gotteszell sind im Betriebsstellenbuch und in
den Angaben firr das Streckenbuch (Bereich Siid, La-Strecke 88) der DB
Netz AG enthalten.

Bahniibergange

Der Bahniibergang in km 1,534 ist durch Ubersicht und Geben hérbarer
Signale gesichert.

Kreuzungen, erster
Zug aus Gotteszell

Kreuzungen, erster
Zug aus Viechtach

Einfahrt aus Viech-
tach ohne Kreuzung

Ausfahrt nach
Viechtach

Beauftragung des
BUP

Rangieren

Abstellverbot

Betrieb

Haltetafel

Regelwerk
DB Netz AG

km 1,534
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km 1,645

km 1,777

km 3,084

km 4,058

km 5,254

km 5,995

km 7,050

km 8,023

km 9,030

km 9,650

km 9,893 und
km 9,983

km 10,332

km 10,530

(10)

(11)

(12)

(14)

Der Bahnilbergang in km 1,645 ist durch Ubersicht und Geben hérbarer
Signale gesichert.

Der Bahnilbergang in km 1,777 ist durch Ubersicht und Geben hérbarer
Signale gesichert.

Der Bahnilbergang ,Bruckmiihle* in km 3,084 ist durch Ubersicht und Ge-
ben hérbarer Signale gesichert.

Der Bahnlbergang ,Ruhmannsfelden® in km 4,058 in der Ortslage Ruh-
mannsfelden ist technisch mit Lichtzeichen und beidseitigen Halbschranken
(BUSA mit Gefahrraumilberwachung) gesichert. Der Zustand der techni-
schen Sicherung wird in beiden Fahrtrichtungen durch Uberwachungssigna-
le angezeigt.

Fir die Fahrtrichtung Viechtach erfolgt die Einschaltung tber Einschaltkon-
takte, in Fahrtrichtung Gotteszell durch Infrarotempfanger auf dem Bahn-
steig des Hp Ruhmannsfelden.

Der Bahniibergang in km 5,254 ist durch Ubersicht und Geben hérbarer
Signale gesichert.

Der Bahniibergang in km 5,995 ist durch Ubersicht und Geben hérbarer
Signale gesichert.

Der Bahniibergang in km 7,050 ist durch Ubersicht und Geben hérbarer
Signale gesichert.

Der Bahniibergang ,Grandmiihle* in km 8,023 ist durch Ubersicht und Ge-
ben hérbarer Signale gesichert.

Der Bahniibergang in km 9,030 ist durch Ubersicht und Geben hérbarer
Signale gesichert.

Der Bahniibergang in km 9,650 ist durch Ubersicht und Geben hérbarer
Signale gesichert.

Die Bahnlbergange ,Teisnach Sparkasse® in km 9,893 und ,Teisnach Ettl-
Brau“ in km 9,983 in der Ortslage Teisnach sind technisch mit Lichtzeichen
und Halbschranke (BUSTRA) gesichert. Der Zustand der technischen Si-
cherung fir beide Bahnilbergénge wird in beiden Fahrtrichtungen durch
gemeinsame Uberwachungssignale angezeigt.

Die Einschaltung der Bahnibergange erfolgt in Richtung Viechtach Uber
gemeinsame Einschaltkontakte und in Richtung Gotteszell durch den Infra-
rotempfanger auf dem Bahnsteig des Bf Teisnach.

Der Bahniibergang ,Teisnach Kreisverkehr in km 10,332 in der Ortslage
Teisnach wird durch Bahnibergangsposten (BUP) gesichert. Die Einsatzzei-
ten werden durch einen wéchentlichen Plan festgelegt.

Der BahnlUbergangsposten wird vom Zugpersonal zur Sicherung des Bahn-
Ubergangs fernmindlich beauftragt. Der Bahnibergangsposten meldet die
Sicherung des Bahniibergangs dem Zugpersonal fernmundlich.

Der Privatwegubergang in km 10,530 ist mit einer verschlieBbaren Schranke
gesichert. Die Grundstellung der Schranke ist geschlossen. Der Schllssel
fir die Schranke ist beim Ortlichen Betriebsleiter in Verwahrung.

Wird der Schlussel fir die Schranke an den Wegeberechtigten ausgegeben,
informiert der Ortliche Betriebsleiter den Zugleiter darlber. Der Zugleiter be-
auftragt alle Zige, den BahnlUbergang vorsichtig mit héchstens 10 km/h zu
befahren. Dazu ist der ZLB-Befehl a) mit Grund: ,BU Schranke gedffnet
auszufertigen. Zusatzlich ist mit ZLB-Befehl f) anzuweisen: ,Geben Sie bei
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(17)

(18)

Annaherung an den BU Signal Zp 1. Raumen Sie den BU schnellstens,
wenn erstes Fahrzeug die StralRenmitte erreicht hat.”

Der Bahnlbergang ,Gumpenried® in km 15,360 ist technisch mit Lichtzei-
chen und Halbschranken (BUSA®) gesichert. Der Zustand der technischen
Sicherung wird in beiden Richtungen durch Uberwachungssignale ange-
zeigt.

Die Einschaltung des Bahnubergangs erfolgt in beiden Richtungen durch
Einschaltkontakte.

Beim Halt am Hp Gumpenried-Asbach in Richtung Viechtach ist nach Ver-
stummen des Weckers die Hilfseinschalttaste am Bahnilbergang zu bedie-
nen.

Der Bahnibergang ,, Schnitzmuhle® in km 22,532 ist mit einer verschlie3ba-
ren Schranke gesichert. Die Grundstellung der Schranke ist geschlossen.

Soll die Schranke gedffnet werden, so informiert der Wegeberechtigte den
Zugleiter dartiber. Der Zugleiter beauftragt den Zugfihrer, die Schranke zu
6ffnen und bis zum Wiederverschlu3 der Schranke, alle Zige, den Bahn-
Ubergang vorsichtig mit héchstens 10 km/h zu befahren. Dazu ist der ZLB-
Befehl a) mit Grund: ,BU Schranke geéffnet‘ auszufertigen. Zuséatzlich ist
mit ZLB-Befehl f) anzuweisen: ,Geben Sie bei Annaherung an den BU Sig-
nal Zp 1. Rdumen Sie den BU schnellstens, wenn erstes Fahrzeug die Stra-
Benmitte erreicht hat.”

Der Bahniibergang in km 24,750 ist ein innerbetrieblicher Uberweg mit Si-
cherung durch Abschluss. Im Grundzustand ist der Abschluss geschlossen.
Er dient der Uberfahrt der Busse vom Abstellplatz zur Bushaltestelle. Der
Schlissel (N2) fur den Abschluss befindet sich im F-Kasten am Empfangs-
gebaude.

Zum Offnen des Abschlusses ist wie folgt vorzugehen:

1. Der Zugfuhrer holt mit der Abgabe der Ankunftsmeldung beim
Zugleiter die Erlaubnis zum Offnen des Uberwegs ein.

2. Der Zugfuhrer entnimmt den Schlussel fur den Abschluss aus dem
Schllisselkasten und 6ffnet die Abschliisse.

3. Nach Uberfahrt der Busse schlieBt der Zugfiihrer die Abschliisse
und verschlie3t diese mit dem Schlissel.

Der Zugflhrer hangt den Schllssel zuriick in den Schllsselkasten.

Der Zugflhrer meldet dem Zugleiter spatestens mit dem Einholen
der Fahrerlaubnis die vollstandige Sicherung des Uberweges.

6. Der Zugleiter darf die Fahrerlaubnis erst erteilen, wenn der
Uberweg als gesichert gemeldet ist.

Tétigkeiten nach Punkt 2 bis 4 darf der Zugfihrer einem anderen Mitarbeiter
Ubertragen.

Der Bahniibergang in km 24,980 des Bf Viechtach darf nur in Ausnahmefal-
len (LAnge der Rangiereinheit) genutzt werden. In diesen Féllen ist der
Bahnibergang mit Posten zu sichern.

Q

km 15,360

km 22,532

km 24,750

km 24,980
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