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Verteilungsplan

1.

Geschéftsfuhrung FVE
Betriebsleiter FVE
Betriebsleitung FVE
Zugleitstelle FVE

Leiter Bahnmeisterei
Dienststelle Bahnmeisterei

DB Netz AG, Stellwerk Bremen-Vegesack
DB Netz AG, PD Bremen

PZ Hannover, Standort Bremen
NordWestBahn GmbH
Zustandige Aufsichtsbehorde

LEA, Hannover

2.  Zuganglich zu machen:

Allen auf den Strecken eingesetzten Betriebsbediensteten durch Auslage.

Die ShV ist urheberrechtlich geschutzt, die Verviel ~ féltigung dieser SbV und Weitergabe an Dritte isto ~ hne Zustimmung der FVE nicht gestattet.
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Berichtigungen:

Nummer Bemerkungen Gultig ab Berichtigt
der Be- am
richtigung: durch

1 Berichtigung 18 zur FV-NE 13.12.2015
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Vorbemerkungen

(1)

)

®3)

(4)

®)

(6)

()

(8)

Die Infrastruktur der Strecke Bremen-Vegesack (ausschlief3lich) — Bremen-Farge wird von der Farge-
Vegesacker Eisenbahn-Gesellschaft mbH (FVE) betrieben.

Fur den Betriebsdienst auf der Strecke Bremen-Vegesack (ausschliel3lich) — Bremen-Farge gelten
die Vorschriften und Richtlinien fir offentliche Eisenbahnen, das betriebliche Regelwerk fir Nicht-
bundeseigene Eisenbahnen und VDV-Schriften.

Fur den Betriebsdienst auf den angrenzenden Anschlussbahnen (nichtéffentliche Eisenbahninfra-
strukturen) gelten die vom Anschlussbahnunternehmen herausgegebenen Anweisungen fir die Be-
dienung.

Die Sammlung betrieblicher Vorschriften (SbV) enthélt die fir den Betriebsdienst vom Betriebsleiter
(BL) des EIU zusatzlich zu den Vorschriften nach (2) herausgegebenen Bestimmungen, soweit sie
die Nutzung der Infrastruktur der FVE betreffen.

Die Strecke Bremen-Vegesack — Bremen-Farge schliel3t im Bahnhof Bremen-Vegesack an das Netz
der DB Netz AG an.

Die Betriebsgrenze (Infrastrukturgrenze) zur DB Netz AG befindet sich in km 0,414. Die elektrische
Betriebsgrenze befindet sich in km 0,578 (Mast 0-5)

Wird in den Betriebsvorschriften und dem betrieblichen Regelwerk auf den Obersten Betriebsleiter
(OBL) verwiesen, z.B. fur zusatzliche Regelungen, so ist der Betriebsleiter (BL) gem. Eisenbahnbe-
triebsleiter-Verordnung (EBV) gemeint.

Anderungen und Erganzungen der SbV werden vom BL durch Berichtigungsblatter bekanntgegeben
und in Kraft gesetzt.
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Farge-Vegesacker Eisenbahn-Gesellschaft mbH

Zuséatzliche
betriebliche Bestimmungen




|. Zusatzbestimmungen zur Fahrdienstvorschrift fr Nichtbundesel-
gene Eisenbahnen (FV-NE)

1. Abschnitt

Allgemeines

zu81 (2

Auf der Strecke wird signalisierter Zugleitbetrieb durchgefiihrt. Die Betriebsstellen sind mit Ein- und Ausfahr-
signalen bzw. teilweise mit Zwischensignalen ausgestattet.

Der Zugleiter FVE in Bremen-Farge fiihrt mit dem Fdl Bremen-Vegesack (DB Netz AG) zwischen Bremen-
Vegesack und Bremen-Aumund das Zugmeldeverfahren durch.

zu 81 (3)

Fur die Durchfihrung des signalisierten Zugleitbetriebes und Bedienung des Stellwerkes Bremen-Farge ist
eine ,Anweisung signalisierter Zugleitbetrieb* aufgestellt. Diese ist Bestandteil der SbV, Teil D.

Fur besondere Betriebsverhaltnisse werden zusatzliche Dienstanweisungen sowie Bau- und Betriebsanwei-
sungen (Betra) herausgegeben. Die Einrichtung von vortibergehenden Langsamfahrstellen und sonstige
betriebliche Besonderheiten werden in einer Ubersicht (La) bekanntgegeben. Die La wird nur bei Erfordernis
herausgegeben.

zu 81 (6)

Gemeinschaftsbetrieb mit der DB Netz AG besteht auf dem Streckenabschnitt von km 0,414 (Infra-
strukturgrenze) bis km 1,150 (Signal Vb). Auf diesem Abschnitt gilt die DBKoRil 408.

Zu § 2 (4)

Betriebsbedienstete der FVE haben, bevor sie selbstéandig Dienst austiben diirfen, in einer Verwendungspru-
fung die erforderlichen Kenntnisse nachzuweisen. Die VDV-Schrift 754 (Befahigungs-Richtlinie) ist zu beach-
ten. Auszubildende diirfen in jedem Einzelfall nur auf Weisung des ZIr Bedienhandlungen vornehmen.

Fur das Betriebspersonal der EVU gelten die einschlagigen Richtlinien, insbesondere die VDV-Schriften 753
(Eisenbahnfahrzeug-Fuhrerschein-Richtlinie), 754 (Befahigungs-Richtlinie), 755 (Streckenkunde-Richtlinie).

zu § 3 (12, 13, 14, 15)

Der Streckenabschnitt Bremen-Vegesack — Bremen-Aumund wird im Zugmeldeverfahren betrieben. Der
Streckenabschnitt Bremen-Aumund — Bremen-Farge ist die signalisierte Zugleitstrecke und mit einer Zug-
nummermeldeanlage ausgerustet.

-10-
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Zuglaufstellen:

Bremen-Aumund — Bremen-Farge

Art der Betriebs- | Betriebsstelle Stellbereich- Lage in | Funktion der Betriebsstelle
stelle Kennzahl km im ZLB

Bf Bremen-Aumund 11 2,7 | Zuglaufmeldestelle [U]

Bft Klinikum Bremen-Nord / 12 4,2 | Zuglaufstelle [U]
_______________________ Beckedorf
Bft Bremen-Blumenthal 12 5,1 | Zuglaufstelle [U]

Bf Bremen-Rénnebeck 13 7,3 | Zuglaufstelle [U]

Bf Bremen-Farge 14 10,4 | Zugleitstelle [B]

Es bedeuten: [U] = unbesetzt, [B] = besetzt

zu 83(19)

Kleinlokomotiven sind Lokomotiven bis zu einer Motorleistung von 190 kW (ca. 250 PS).

zu 84 (3)

Personenzige von und zum Netz der DB AG behalten ihre DB AG-Zugnummern.

Guterzige von und zum Netz der DB AG erhalten FVE-Zugnummern. Dazu ist ein Zugnummernplan aufge-
stellt.

zu 85 (1,2
Es werden Buchfahrplane, Sonderzugfahrplane oder Fahrplananordnungen herausgegeben.

Die Fahrplane der Reisezlige werden zusatzlich als Aushangfahrplane veroffentlicht.
zu 85 (3)

Die Buchfahrplane weichen vom Muster nach Anlage 3 FV-NE ab (siehe SbV Anlage 2)
zu 85 (8)

Sonderziige werden durch Fahrplananordnungen eingelegt. Eine Merktafel oder ein Merkblatt wird nicht ge-
fuhrt. Stattdessen wird eine Tagesmappe beim Zugleiter gefihrt, die von diesem bei Dienstbeginn einzuse-
hen ist. In dieser Tagesmappe werden Fahrplananordnungen, Betriebliche Verfligungen, Betra usw. einge-
legt.

zu 86 (1)

Fur den Streckenabschnitt von Bremen-Aumund bis Bremen-Farge wird im Regelbetrieb der Zugleitbetrieb
Uber die vorhandene Zugnummernmeldeanlage geregelt. Bei Abweichungen vom Regelbetrieb (z.B. Ausfall
der Zugnummernmeldeanlage, Stérungen im selbsttatigen Streckenblock) muss das Belegblatt fir den Zu-
gleiter (ZIr) gefihrt werden.

zu 8 6 (3)
In der Zugleitung und in der Bahnunterhaltung werden separate Fernsprechbiicher gefihrt.
zu 8 6 (5)

Dienstiibergabe und —iibernahme sind im Zugmeldebuch und im Ubergabebuch nachzuweisen. AuRerdem
werden bei voller Funktionsféahigkeit der Rechner diese Angaben in der Kommunikationsanzeige (KA) doku-
mentiert.

-11-
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2. Abschnitt:
Fahrdienst auf den Betriebsstellen

zu87(1)
Leiter im Sinne des 8§ 7 (1) ist der 6BL.
zu 8 8 (2)

Die fahrdienstliche Verstandigung wird tber Signale bzw. Gber P-GSM gefuhrt. Die Triebfahrzeugfuhrer
stellen sicher, dass auf den Triebfahrzeugen P-GSM vor Befahren der FVE-Strecke eingestellt ist. Die
Zugleitung FVE wahlt den jeweiligen Zug / Triebfahrzeugfihrer mittels Telefon (Basa) Uber die jeweilige
Zugnummer an (siehe Beschreibung in der Zugleitung FVE).

Die Basa-Nr. der Zugleitung ausschlieflich fur fahrdienstliche Meldungen und No trufe lautet
934 /91191 und vom Triebfahrzeug 901 934 /91191.

Die Gesprache werden mit Sprachspeicher aufgezeichnet.

Fur alle anderen Telefonate ist die Zugleitung unter 0421 — 6880 491 zu erreichen.

EVU, die nicht iber P-GSM verfligen, haben ihre Tf oder Tfz mit einem Mobiltelefon auszustatten. Jeder
Tf dieser EVU meldet sich spatestens vor Befahren der FVE — Strecke bei der Zugleitung in Bremen —
Farge mit Angabe der Mobilfunknummer sowie seiner Zugnummer(n) an. Alternativ kénnen diese EVU
die vorgenannten Angaben vorab per Fax bzw. bei der Fahrplanbestellung mitteilen.

Die fahrdienstliche Verstandigung mit dem Fdl Bremen-Vegesack erfolgt Giber Streckenfernsprecher, im
Storungsfall Uber das 6ffentliche Telefonnetz bzw. Basa 934 /91191. Die Gesprache werden im Sprach-
speicher aufgezeichnet.

Notrufe erfolgen ebenfalls Gber Basa-Nr. 934 / 91191. Erscheint diese Nummer beim Tf im PGSM bzw.
im Display, ist das Gesprach unverziglich anzunehmen . Andere Gespréche sind sofort zu unterbre-
chen.

Eingehende Gesprache in der Zugleitung auf der Rufnummer 934 / 91191 sind mit absoluten Vorrang
an zunehmen.

zu89 (1)

Abweichend von FV-NE Anlage 10 ist der Vordruck ,Befehl, KoRil der DB V408.0411V01 /
V408.2411V01 (Anlage 1) zu verwenden. Diese sind als fahrdienstliche Unterlagen gem. § 6 (4) aufzu-
bewahren.

zu 810

Im Regelbetrieb entfallen die Meldungen nach dem Zugmelde- und Zugleitverfahren. Siehe hierzu SbV
Teil D, ,Anweisung signalisierter Zugleitbetrieb®.

zu 811 (1)

Im Regelbetrieb wird auf das Fuhren des ,Belegblattes fur den Zugleiter* verzichtet. Siehe hierzu auch
ShV Teil D, ,Anweisung signalisierter Zugleitbetrieb®. Auf das Fuhren des Meldebuches gem. Anlage 8
FV-NE wird ganzlich verzichtet.

zu 812 (4)

Im Regelbetrieb wird auf die Abgabe von Zuglaufmeldungen verzichtet. Siehe hierzu auch SbV Teil D,
LAnweisung signalisierter Zugleitbetrieb”.

-12-
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Zu 814

Die Prufung des Fahrweges erfolgt im Regelbetrieb technisch. Siehe hierzu SbV Teil D, ,Anweisung
signalisierter Zugleitbetrieb".

zu815u. §16

Siehe hierzu SbV Teil D, ,Anweisung signalisierter Zugleitbetrieb”.

zu 817 (11)

Fahren auf Sicht ist nicht zulassig.

zu 820 (2)

Zugkreuzungen sind auf folgenden Betriebsstellen zugelassen:

Bf Bremen-Aumund

Bft Klinikum Bremen-Nord / Beckedorf
Bft Bremen-Blumenthal

Bf Bremen-Rdnnebeck

Bf Bremen-Farge

Siehe hierzu auch SbV Teil B, ,Beschreibung der ortlichen Verhaltnisse*.
zu 821 (2)
Uberholungen sind auf folgenden Betriebsstellen zugelassen:

Bf Bremen-Aumund
Bft Klinikum Bremen-Nord/Beckedorf
Bft Bremen-Blumenthal
Bf Bremen-Rdnnebeck
siehe hierzu auch SbV Teil B, ,Beschreibung der 6rtlichen Verhaltnisse”.

zu 825 (5)

Hilfszlige durfen bei Streckenruhe nicht verkehren.

ZU § 26

Die zusatzlichen Regelungen in ShV, Teil D ,Anweisung signalisierter Zugleitbetrieb“, 4.5 sind zu beachten.
zu 8 26 (2)

PlanméaRige Sperrungen werden durch Betriebsanweisung, Betriebliche Anordnung oder Betra vom 6Bl an-
geordnet. Die Weisung fur Fahrten in das Baugleis und im Baugleis ist dem Betriebspersonal auszuhandi-
gen.

zu 8 26 (8)

Siehe hierzu SbV Teil D, ,Anweisung signalisierter Zugleitbetrieb®.

zu § 27

Die zusatzlichen Regelungen in ShV, Teil D ,Anweisung signalisierter Zugleitbetrieb“, 4.6 sind zu beachten.
zu § 30 (3)

Entsprechende Regelungen werden im Einzelfall durch Dienstanweisung oder in der Betra getroffen.

zu § 30 (5)

Entsprechende Regelungen werden im Einzelfall durch Dienstanweisung oder Betra getroffen.

zu 8 30 (7)

Das Nachfahren von Nebenfahrzeugen ist nicht gestattet.
-13-
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3. Abschnitt:
Zugfahrdienst

zug831(1,4¢€)

Das Zugpersonal darf beim Einsatz von Triebwagenziigen aus nur dem Triebfahrzeugfuhrer (Tf) bestehen.
Durch das einsetzende EVU sind entsprechende Regelungen zu treffen.

Die Einmann-Besetzung von Giterziigen ist gestattet.
zu831(9
Entsprechende Regelungen treffen die verantwortlichen Stellen der EVU.

Der BL der FVE, in dringenden Fallen der 6BI, kann Anordnungen treffen, wenn betriebliche Notwendigkeit
besteht. Bediensteten der FVE ist die Mitfahrt auf dem Triebfahrzeug bzw. im Flhrerraum aus dienstlichen
Griinden grundséatzlich gestattet.

zu 832 (1)

Die zulassige Lange der Reisezlige ist auf 110 m begrenzt. Die nutzbare Bahnsteiglange betragt im Regelfall
110 m. Abweichend hiervon betragt die nutzbare Bahnsteiglange im Bahnhof Bremen-Rdnnebeck, Haltestel-
le Turner Stral3e, Gleis 21 in Richtung Bremen-Farge, 105 m.

Das EVU trifft Weisungen zur Sicherung der Reisenden, wenn Reiseziige die nutzbare Bahnsteiglange
Uberschreiten.

Die nutzbare Lange der Guterziige Richtung Bremen-Farge ist auf 280 m und Richtung Bremen-Vegesack
auf 210 m beschréankt.

zu 8 32 (8)

Die hdchstzulassige Radsatzlast betragt 22,5 t. Die hochstzulassige Meterlast betragt
8,0 t/m.

zu 835 (2)

Uber das Nachschieben von Ziigen entscheidet der 6Bl oder dessen Vertreter.

zu 8 35 (3)

Alle Fahrzeuge sind grundsatzlich mit dem Zug zu kuppeln.

zu 838 (1)

Uber das Fiihren von Fahrtberichten entscheiden die jeweiligen EVU.

zu841 (1)

Die erforderlichen Mindestbremshundertstel sind im Fahrplan angegeben. Es gilt die Bremstafel fir 400 m
Bremsweg.

-14-
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zu 844 (7)
Bei Vorbeifahrt eines Zuges an einem Halt zeigenden Signal haben zu beachten:
1. Der Triebfahrzeugfihrer

(1) Wenn Sie an einem Halt zeigenden Signal unzuldssig vorbeigefahren sind, missen Sie sofort
anhalten und nach dem Anhalten sofort den Zugleiter verstandigen. Dies gilt auch bei einer
Zwangsbremsung durch PZB an einem Hauptsignal, das Fahrtstellung oder einem Sperrsignal,
das Sh 1 zeigt.

(2) Wenn Sie an einer Stelle vorbeigefahren sind, an der nach Befehl zu halten war, miissen Sie so-
fort anhalten und nach dem Anhalten sofort den Zugleiter verstandigen.

3) Fur die Weiterfahrt erteilt der Zugleiter Befehl 2.
2. Der Zugleiter

(1) Sie miussen dem Triebfahrzeugfuhrer fir die Weiterfahrt Befehl 2 erteilen, auch wenn Sie das Sig-
nal nachtraglich bedienen.

(2) Sie durfen den Befehl erst Ubermitteln, wenn Sie die Ankunftsmeldung des vorausgefahrenen
Zuges eingeholt haben. Dies gilt auch, wenn der Triebfahrzeugfiihrer Ihnen mitgeteilt hat, dass
eine Zwangsbremsung durch PZB an einem Hauptsignal, das Fahrtstellung oder einem Sperr-
signal, das Signal Sh 1 zeigt, erfolgte.

3) Wurde an einem Ausfahrsignal unzulassig vorbeigefahren, mit dem eine Vorsignalisierung er-
folgt, missen Sie dem Tf eines signalgefiihrten Zuges auch mit Befehl 10 beauftragen, bis zum
Erkennen des nachsten Hauptsignals mit hdchstens 40 km/h zu fahren.

Das Zurlicksetzen eines Zuges dirfen Sie anordnen, wenn wichtige Griinde daftr vorliegen.
zu 844 (19)

Siehe hierzu SbV Teil B, Beschreibung der ortlichen Verhaltnisse.

zu 845 (2) b), ¢)

Vorubergehende Langsamfahrstellen werden durch entsprechende Anweisung (La oder Betra) bekanntge-
geben. Missen Langsamfahrstellen kurzfristig eingerichtet werden, sind die Zige durch Befehl zu verstandi-
gen. Im Befehl ist ggf. ,Lf-Signale fehlen“ einzutragen.

zu 8 45 (3)

Die zulassige Streckenhdchstgeschwindigkeit flr Personenziige und Tfz-Leerfahrten betragt 80 km/h, flr
Guterzlige 60 km/h.

zu 8 47 (10)

Die zusatzlichen Regelungen in ShV, Teil D ,Anweisung signalisierter Zugleitbetrieb“, 4.7 sind zu beachten.

zu 848 (9)

Siehe hierzu SbV Teil D, ,Anweisung signalisierter Zugleitbetreib“.

-15-
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4. Abschnitt:

Rangierdienst

zu § 51 (13)

Siehe SbV Teil B, ,Beschreibung der ortlichen Verhaltnisse”.
zu 8§ 52

Weichenwarter ist der Zugleiter (ZIr) Bremen-Farge.

zu 8§ 53 (5)

Siehe SbV Teil B, ,Beschreibung der 6rtlichen Verhaltnisse”.
zu 8 53 (10)

Das Verschieben von Fahrzeugen ohne Rangierpersonal ist aul3er beim Einsatz funkferngesteuerter Tfz
nicht zulassig.

zu 853 (11)

Rangieren mit Seil oder Kette ist nicht zulassig.

zu 853 (12)

Das Verschieben mit fahrbaren Rangierhilfsmitteln ist nicht zulassig.
zu 8 53 (13)

Das Verschieben durch Menschenkraft, mit Hilfe von Tieren, durch stralRenfahrbare Geréate oder Kraftfahr-
zeuge ist nicht zulassig.

zu 8 53 (14)
Das Verschieben durch Bahnfremde ist nicht zuléassig.
zu 8§ 54

Im Regelbetrieb sind alle fernbedienten Weichen und Gleissperren durch Rangierfahrstra3en signaltech-
nisch gesichert. Siehe hierzu auch SbV Teil D, ,Anweisung signalisierter Zugleitbetrieb*

zu § 55

Siehe auch SbV Teil C, Bahniibergadnge

zu 8 56 (1)

Das AbstoRen und Ablaufen von Wagen ist auf der gesamten Infrastruktur der FVE nicht zuléssig.
Zu § 58

Festlegemittel sind auf dem Tfz zum Abstell-Ort mitzufihren. Fir die Vorhaltung ist das jeweilige EVU zu-
standig. Weitere Regelungen zu den einzelnen Bahnhofen siehe ShV Teil B, jeweils Abschnitt 4.3 und 4.4.

zu 859 (2)

Ist das Rangieren Uber das Signal Ra 10 einer Betriebsstelle hinaus erforderlich, ist ein Befehl des ZlIr erfor-
derlich. Die Strecke ist bis zur n&chsten Zuglaufstelle zu sperren.

zu 8 60
Siehe SbV Teil B, ,Beschreibung der ortlichen Verhaltnisse®.

zu 861 (2)

Siehe hierzu SbV Teil D, ,Anweisung signalisierter Zugleitbetrieb®.
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Bestimmungen zu den Anlagen der FV-NE

Zu Anlage 1 (Allgemein)

Es gelten zusétzlich:

DB-Richtlinie 492.1005 - Fuhren von elektrisch arbeitenden Eisenbahnfahrzeugen — und

DB-Richtlinie 462 - Betrieb des Oberleitungsnetzes -.

DB Richtlinie 997.01 — Oberleitungsanlagen planen, errichten und instand halten

Zu Anlage 1, I. (1)

Ubersichtsplan mit Schaltanweisung (Ebsii) des Bahnhofs Bremen-Vegesack, der Strecke FVE,

Notfallplan und Verzeichnis der Bereitschaftshabenden sind in der Zugleitung ausgelegt.

Zu Anlage 1, I. (5)

Fahrzeuge mit gehobenen Stromabnehmern dirfen nachstehende Gleise nicht befahren:

Bahnhof Bremen-Blumenthal aus Ri HBV:

aus Ri HBRF:

Bahnhof Bremen-Rdnnebeck aus Ri HBV:

Bahnhof Bremen-Farge aus Ri HBV:

Gleis 2, Ziel Signal 12N2
Gleis 3, Ziel Signal 12G3X
Gleis 2, Ziel Signal 12zU2

Gleis 2, Ziel Signal Ne 5 (Agl)

Gleis 22, Ziel Signal 1422X

Gleis 24, Ziel Signal 14G24X
Gleis 22, Ziel Signal 14L.22X
Gleis 24, Ziel Signal 14G24

Gleis 21, Ziel Signal 14G45X
Gleis 21, Ziel Signal 14G46X
Gleis 1, Ziel Signal 14L32Y

Die zugehérigen Fahrstral3en werden im Stellwerk mit F, -Bedienung angezeigt. Mit der

rechten Maustaste ist eine bewusste Abfrage flir den Zugleiter vorbereitet.

An der OBE wird diese bewusste Abfrage nicht wirksam.

Fur den Tf ist das Signal EI6 aufgestellt.

Zu Anlage 1, I. (6)

Fahrten mit gehobenen Stromabnehmer in spannungslose Abschnitte sind nicht zuléassig.
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Zu Anlage 1, Il. (8)

Regel-Einspeisung erfolgt Gber Schalter Q 11 (nach Anordnung Zentralschaltstelle (Zes) Uber Schalter Q 12).
Abschaltung der gesamten Strecke erfolgt nach Schaltantragstellung durch Zugleiter FVE an Zes. Der Fahrdienst-
leiter Bremen — Vegesack muss im Planfall seine Zustimmung erteilen. Dokumentation erfolgt im Schaltbuch
(462.0101Vv03)

Abschaltung von Teilstrecken der FVE erfolgt mittels Handschalter ohne Beteiligung der Zes. Der jeweilige Schal-
terbediener beantragt die Abschaltung mittels Schaltgesprach in der Zugleitung. Dokumentationen seitens der
Zugleitung und des Schalterbedieners erfolgen im Schaltbuch (462.0101V03) und (462.0101Vv01).

Der Zugleiter markiert den entsprechenden Abschnitt im jeweiligen Stationsrechner mittels Merker F.

Entsprechende Bahnerdung ist grundsatzlich zwingend erforderlich.

Zu Anlage 1, lll. (12)

Meldung erfolgt unverziglich an Zugleitung FVE (Unfallmeldestelle), die die sofortige Abschaltung veranlasst.
Anschlie3end sind Zes und Fahrdienstleiter Bremen — Vegesack Uber die Ausschaltung zu verstandigen.

zu Anlage 14 (A. 1)

Die Aufgaben sind dem Leiter der Infrastruktur Gbertragen. Augenscheinliche Mangel der Anlagen sind vom
Zugpersonal umgehend dem ZIr zu melden, dieser veranlasst weiteres.

zu Anlage 17 (1)

Uber das Verkehren von LU entscheidet der 6BL und verfiigt entsprechende Anweisungen fir die betriebli-
che Durchfuhrung.
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ll. Zusatzbestimmungen zum Signalbuch (SB DS 301)

Abschnitt B - Die Signale -

VI. Langsamfahrsignale (Lf)
zu AB 51a.
Alle Signale sind rtickstrahlend.

zu AB 62. und 66.

Anfangs- und Endscheiben (Lf 2 und Lf 3) werden immer aufgestellt.

XIll. Signale an einzelnen Fahrzeugen (Fz)

SignalFz 1

Rangierlokomotiven flihren — auch als Tageszeichen - an Stelle des Signals Fz 1 beidseits das Spitzensignal
Zg1

XVII. Signale fur Bahnibergange (Bu)
Signal Bii 0 / Bii 1 (,Uberwachungssignale)

Die Uberwachungssignale sind als Signale des Bereichs ehem. DB (Bu 1 ,weiRes Blinklicht*) ausgefiihrt.
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lll.  Zusatzbestimmungen zu den Ubrigen Betriebsvors  chriften

zur BUVO-NE
zu 5.2

Unfallmeldestelle ist die Zugleitstelle Bremen-Farge, Basa-Nr.: 934 / 91191 oder 6ffentliches Telefonnetz
Tel.: 0421 — 68 80 491.

zur DMV-NE in Verbindung mit der DAT

zu DMV-NE 3.1.1.1
Siehe zu DAT 1.4. (3).
zu DMV-NE 3.1.2.1 und DAT 1.4. (3)

Fur den Erwerb der Streckenkenntnis sind Bestimmungen der VDV-Schrift 755 - Streckenkenntnis-Richtlinie
- anzuwenden. )
Zum Erwerb der Streckenkenntnis gehort auch die Kenntnis und Befahigung zur Bedienung der OBE.

Die Streckenkunde erlischt, wenn die Strecke langer als ein Jahr nicht befahren wurde.

zu DAT 1.4. (2)

Triebfahrzeugfiihrer miissen mit der Fahrzeugbedienung soweit vertraut sein, dass sie ggf. geringe Méngel

und Stérungen zum R&umen der Strecke selbst beseitigen kdnnen.

Zur DB-Richtlinie 997.01

nachstehende Regelwerksnummern gelten bei der FVE

Regelwerknummer: Titel: Gultig ab:

997.0101 Oberleitungsanlagen; Allgemeine Grundsatze 01.01.2001
997.0101A01 Freizuhaltende Raume bei Oberleitung 01.01.2001
997.0101A99 Begriffe 01.01.2001
997.0104 Oberleitungsanlagen; Oberleitungsanlagen instandhalten 01.04.2003
997.0104Vv02 Stammekarte fiir Oberleitungen 2. Ordnung (gelb) 01.04.2003
997.0104V04 Betriebsblatt flr Oberleitungen 2. Ordnung (gelb) 01.04.2003
997.0104V05 Beiblatt zum Betriebsblatt fir Oberleitungen 01.04.2003
997.0104V06 Instandhaltungstubersicht 01.04.2003
997.0104Vv07 Liste Uber Fahrdrahtabnutzung 01.04.2003
997.0104Vv08 Liste Uber die Seitenlage kreuzender u. abgelenkter Fahrdrahte 01.04.2003
997.0104Vv09 Liste fur die Auswertung der Messstreifen 01.04.2013
997.0104V10 Meldung Uber Kurzschliisse im Oberleitungsnetz 01.04.2003
997.0104V11 Arbeitsblatt fiir den Einsatz bei Oberleitungsstérungen 01.04.2003
997.0131 Abs. 1 (8) Technische Freigabe von Systemen, Baugruppen u. 01.10.2013

Bauteilen fur Oberleitungsanlagen
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Ist in den vorgenannten Regelwerksnummern DB Netz AG genannt, gilt hier Betriebsleitung FVE.

Ist in den vorgenannten Regelwerksnummer EBA genannt, gilt hier OAB.

Zur VDV-Schrift 757 (Modul 9150101701)

Alle Ziige missen mit durchgehender Bremse gefahren werden.
Fahrzeuge, die nicht wirksam an die durchgehende Bremse angeschlossen werden kénnen, dirfen
nicht als Schlussfahrzeug laufen.

Ausnahmen bedtrfen der Weisung des 6Bl.

Zur VDV-Schrift 757_ (Modul 9150107-4(1))

Beim Rangieren sind alle Wagen an die durchgehende Bremse anzuschlie3en.
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Farge-Vegesacker Eisenbahn-Gesellschaft mbH

Beschreibung der
ortlichen Verhaltnisse
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Basa: 934 /91191

Bahnhof Bremen-Aumund

Zuglaufmeldestelle (unbesetzt)

Betriebsdienstliche Abkurzung: HBRN

Km 2,6

(Zugleitung Bremen-Farge)

Telefon: 0421 /688 04 91 (Zugleitung Bremen-Farge)
Fax: 0421 / 688 05 82 (Zugleitung Bremen-Farge)

1. Allgemeines
Ri HBV Ri HBRF
Grenzen Esig 11A EsigllF
km 2,250 km 3,110
Ra 10 km 2,320 km 2,915
2. Gleise
Gleis NL Verwendung Bemerkungen
1 Ri HBRF: 177 m durchgehendes Bahnsteig 110 m
Ri HBV: 253 m Hauptgleis
2 Ri HBRF: 177 m Hauptgleis Bahnsteig 110 m
Ri HBV: 253 m
3. Zugfahrstral3en
Richtung HBRF
Einfahrt Gleis 1 11A.11N1
Einfahrt Gleis 2 11A.11N2
Ausfahrt Gleis 1 11N1.BU
Ausfahrt Gleis 2 11N2.BU
Durchfahrt 11A.BU
Richtung HBV
Einfahrt Gleis 1 11F.11P1
Einfahrt Gleis 2 11F.11P2
Ausfahrt Gleis 1 11P1.HBV
Ausfahrt Gleis 2 11P2.HBV
Durchfahrt 11F.HBV
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Alle Einfahrten erfolgen im Regelfall nach Gleis 1. Bei Kreuzungen zwischen Personen- und Guterziigen
fahrt der Personenzug grundséatzlich nach Gleis 2 ein.

Zuge, die die angegebene Nutzlange Utberschreiten, diirfen in beiden Richtungen nur bei gesicherter Durch-

fahrt zugelassen werden.

4, Rangierdienst
Rangieren ist nicht zulassig, auRer im Stérungsfall nach Zustimmung des 6BL.

MafRgebene Neigungen

Gleis Neigung Bemerkungen

1 Ri HBFR 0,7 %o

2 Ri HBFR 0,7 %o

4.1. Rangierfahrstral3en

Richtung HBRF

Gleis 11 nach Gleis 1 11L11X - 11N1
Gleis 11 nach Gleis 2 11L11X - 11N2
Gleis 1 nach Gleis 21 (Ra 10) 11IN1 - 11G21X
Gleis 2 nach Gleis 21 (Ra 10) 11IN2 —11G21X
Richtung HBV

Gleis 21 nach Gleis 1 11L21Y - 11P1
Gleis 21 nach Gleis 2 11L21Y - 11P2
Gleis 1 nach Gleis 11 (Ra 10) 11P1 -11G11Y
Gleis 2 nach Gleis 11 (Ra 10) 11P2 - 11G11Y
4.2. Bedienung Anschlussgleise

entfallt

4.3. Abstellen von Fahrzeugen

Das Abstellen von Fahrzeugen ist nicht zul&ssig

4.4. Abstellung von Triebwagen

entfallt
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5. Grenzen der Gleisfreimeldeanlage
Abschnitt Anfang Ende
221 Esig 11F Ral0
121 Ral0 Ls 11L21Y
301 Asig 11N1 Ral2 11wW22
201 Asig 11P1 Asig 11N1
101 Asig 11P1 Ral2 11w21
102 Ral2 11W21 Asig 11P2
202 Asig 11P2 Asig 11N2
302 Asig 11N2 Ral2 11wW22
211 Ls 11X Ral0
111 Esig 11A Ral0
11B11 Esig 11A Esig 10B
6. Unregelmaligkeiten

Der Bahnhof Bremen-Aumund ist mit 4 Ortlichen Bedieneinheiten (OBE) ausgestattet. Diese sind an den

Einfahrsignalen und an den Bahnsteigenden angeordnet. Fir die Bedienung der OBE siehe Anlage 1.
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Richtung Klinikum Bremen-Nord / Beckedorf

L
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Rall km 2915 i

km 2,883
HL217Ls
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]

11P1 km 2,555 H IE_HF'Z km 2,555
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Hammersbecker Str.

S 1IL1Y km 2,351

Ral10 km 2,320
11 Akm 2,250

B km 1,977
T T Aumunder Feldstr.

7
Bi km 1,555
~ Borchershoher Stir.

— I Bakmi3m0
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Bl km 0,622 PUN I,
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Richtung Bremen-Farge

Vb km 1,150

/
Bi km 0,710
An Der Aue

Bi km 0,867
in Den Wellen
Skizze: Bf Bremen-Aumund
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Bahnhof Bremen-Blumenthal

Zuglaufstelle _Klinikum Bremen-Nord / Beckedorf* (u

nbesetzt)

km 4,2
Betriebsdienstliche Abkirzung: HBKM

und

Zuglaufstelle .Bremen-Blumenthal“ (unbesetzt)

km 5,1
Betriebsdienstliche Abkirzung: HBRB

Basa: 934 /91191 (Zugleitung Bremen-Farge)
Telefon: 0421 /688 04 91 (Zugleitung Bremen-Farge)
Fax: 0421 / 688 05 82 (Zugleitung Bremen-Farge)

1. Allgemeines
Ri HBV Ri HBRF
Grenzen Esig 12A Esigl2F
km 3,841 km 5,463
Ra 10 km 3,932 km 5,336
2. Gleise
Gleis NL Verwendung Bemerkungen
1 Ri HBRF: 300 m durchgehendes Bahnsteig 110 m
RiHBV: 132m Hauptgleis
2 Ri HBRF: 300 m Hauptgleis Ohne Fahrdraht
Ri HBV: 232 m
3 Entfallt Nebengleis Ohne Fahrdraht
Industriestammgleis
11 Entfallt durchgehendes
Hauptgleis
21 Ri HBRF: 206 m durchgehendes Bahnsteig 110 m
RiHBV: 211m Hauptgleis
22 Ri HBRF: 206 m Hauptgleis Bahnsteig 110 m
RiHBV: 211m
31 Entfallt durchgehendes
Hauptgleis
41 Entfallt durchgehendes
Hauptgleis
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3. Zugfahrstral3en

Richtung HBRE

Einfahrt Gleis 21

12A - 127ZR21

Einfahrt Gleis 22

12A - 12ZR22

Ausfahrt Gleis 21

127R21 - 127S31

Ausfahrt Gleis 22

127R22 - 127S31

Einfahrt Gleis 1

127831 - 12N1

Einfahrt Gleis 2

F,127S31 - 12N2

Ausfahrt aus Gleis 1 12N1 - RB
Ausfahrt aus Gleis 2 12N2 - RB
Durchfahrt Gleis 21 12A - 127S31
Durchfahrt Gleis 21 und Einfahrt Gleis 1 12A - 12N1
Durchfahrt Gleis 21 und Durchfahrt Gleis 1 12A - RB
Ausfahrt Gleis 21 und Einfahrt Gleis 1 12ZR21 - 12N1
Ausfahrt Gleis 21 und Durchfahrt Gleis 1 12ZR21 - RB
Durchfahrt Gleis 1 127ZS31 - RB
Richtung HBV

Einfahrt Gleis 1 12F - 12ZU1
Einfahrt Gleis 2 F,12F - 12ZU2

Ausfahrt Gleis 1

127U1 - 127V31

Ausfahrt Gleis 2

127U2 - 127V31

Einfahrt Gleis 21

127Vv31 - 12P21

Einfahrt Gleis 22

127V31 - 12P22

Ausfahrt Gleis 21 12P21 - AU
Ausfahrt Gleis 22 12P22 - AU
Durchfahrt Gleis 1 12F - 12ZV31
Durchfahrt Gleis 1 und Einfahrt Gleis 22 12F - 12P22
Durchfahrt Gleis 1 und Durchfahrt Gleis 22 12F - AU
Ausfahrt Gleis 1 und Einfahrt Gleis 22 12ZU1 - 12P22
Ausfahrt Gleis 1 und Durchfahrt Gleis 22 127ZU1 - AU
Durchfahrt Gleis 22 12ZV31 - AU

Personenzige in Richtung Bremen-Farge halten im Regelfall im Gleis 21 und Gleis 1. Personenziige in Rich-
tung Bremen-Vegesack halten im Regelfall im Gleis 1 und Gleis 22. Bei Kreuzungen zwischen Personen-
und Guterziigen fahrt der Glterzug nach Gleis 2 ein.

Zilge, die die angegebene Nutzlange Uberschreiten, dirfen in beiden Richtungen nur bei gesicherter Durch-
fahrt zugelassen werden.

4, Rangierdienst

MafRgebende Neigungen

Gleis Neigung Bemerkungen
1 Ri HBFR 0,1 %o

2 Ri HBFR 0,1 %o

21 Ri HBFR 0,8 %o

22 Ri HBFR 0,8 %o
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4.1. Rangierfahrstral3en

Richtung HBRE

Gleis 11 nach Gleis 21

121.11X - 127ZR21

Gleis 11 nach Gleis 22

12L.11X - 12ZR22

Gleis 21 nach Gleis 31

127R21 — 127S31

Gleis 22 nach Gleis 31

127ZR22 — 127S31

Gleis 31 bis WA 12W33

127531 —12L.31X

WA W33 nach Gleis 1

121.31X - 12N1

WA W33 nach Gleis 2

F,12L.31X - 12N2

WA W33 nach Gleis 3

F,12L31X - 12G3X

Gleis 1 nach Gleis 41 (RA 10)

12N1 - 12G41X

Gleis 2 nach Gleis 41 (RA 10)

12N2 — 12G41X

Gleis 11 durch Gleis 21 nach Gleis 31

121.11X - 127S31

Gleis 31 nach Gleis 1

127831 — 12N1

Gleis 31 nach Gleis 2

127831 — 12N2

Gleis 31 nach Gleis 3

127831 — 12G3X

WA W33 durch Gleis 1 nach Gleis 41 (RA 10)

12L.31X - 12G41X

Richtung HBV

Gleis 41 nach Gleis 1

12141y —127U1

Gleis 41 nach Gleis 2

F,12L41Y — 127U2

Gleis 1 nach Gleis 31

127U1 - 127V31

Gleis 2 bis WE W33

127U2 - 12L.2Y

WE W33 nach Gleis 31

12L.2Y —127V31

Gleis 3 nach Gleis 31

121.3Y - 127V31

Gleis 31 nach Gleis 21

127V31 - 12P21

Gleis 31 nach Gleis 22

127V31 - 12P22

Gleis 21 nach Gleis 11 (RA 10)

12P21 - 12G11Y

Gleis 22 nach Gleis 11 (RA 10)

12P22 — 12G11Y

Gleis 41 durch Gleis 1 nach Gleis 31

121L.41Y — 127V31

Gleis 2 nach Gleis 31

127U2 —127V31

Gleis 3 nach Gleis 22

12L.3Y — 12P22

Gleis 31 durch Gleis 21 nach Gleis 11 (RA 10)

127Vv31 - 12G11Y

4.2. Bedienung Anschlussgleise
4.2.1. BGG Bremen (Egerland)

Der Ablauf der Zustellung von Wagen in den Anschluss BGG hangt davon ab, ob sich bereits Wagen im

Anschluss befinden oder nicht:
a) Anschluss vollstandig frei

Zuge aus Richtung HBV fahren durch Gleis 21 und enden im Gleis 31 am Signal ,12Z2S31". Weiterfahrt er-
folgt als gezogene Rangierfahrt tiber Gleis 3 in den Anschluss. Der Ubergang der Zugfahrt in die Rangier-
fahrt ohne Halt ist nicht zulassig

b) Fahrzeuge im Anschluss

Zuge aus Richtung HBV enden im Gleis 2. Nach Umsetzen des Tfz zieht Rangierfahrt nach Gleis 31 bis hin-
ter Signal ,12L.31X" vor. Von dort erfolgt Anschlussbedienung als geschobene Rangierfahrt.

Vor Abfahrt im Anschluss muss die Zustimmung des Zugleiters eingeholt werden.

Rangierfahrten aus dem Anschluss erfolgen nach Gleis 31 und enden am Signal ,12ZV31". Die Rangierfahrt
kann ohne Halt in die Zugfahrt Gibergehen.

Die Anweisung fur den Eisenbahnbetriebsdienst der B GG ist zu beachten.
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4.3. Abstellen von Fahrzeugen

Das Abstellen von Fahrzeugen ist nur im Gleis 2 voriibergehend und unter Bewachung zulassig. Der Wa-
genzug ist mit einer Feststellbremse oder 2 Hemmschuhen in Richtung HBFR zu sichern.

4.4. Abstellung von Triebwagen

entfallt

5. Grenzen der Gleisfreimeldeanlage

Abschnitt Anfang Ende
241 Esig 12F Ral0
141 Ral0 Ls 12L41Y
101 Asig 12N1 Zsig 12ZU1
202 Asig 12N2 Zsig 12ZU2
102 Ral2 12W33 Zsig 12ZU2
331 Zsig 127S31 Ls 12L.31X
231 Zsig 127V31 Zsig 127S31
131 Zsig 127V31 12W32
322 Zsig 12ZR22 Ral2 12W32
222 Asig 12P22 Zsig 12ZR22
122 Asig 12P22 Ral2 12W31
121 Ral2 12W31 Asig 12P21
221 Asig 12P21 Zsig 12ZR21
321 Zsig 12ZR21 Ral2 12W32
12B11 Esig 12A Esig 11F
6. Unregelmafigkeiten

Der Bahnhof Bremen-Blumenthal ist mit 6 Ortlichen Bedieneinheiten ausgestattet. Diese sind jeweils an den
Einfahrsignalen und an den Bahnsteigenden angeordnet.
Fur die Bedienung der OBE siehe Anlage 1.
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Richtung Bremen-Muahlenstr
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Bahnhof Bremen-Rdnnebeck

Zuglaufstelle (unbesetzt)
km 7.8
Betriebsdienstliche Abkiirzung: HBRR

Basa: 934 /91191 (Zugleitung Bremen-Farge)
Telefon: 0421 /688 04 91 (Zugleitung Bremen-Farge)
Fax: 0421/ 688 05 82 (Zugleitung Bremen-Farge)

1. Allgemeines
Ri HBV Ri HBRF

Grenzen Esig. 13A Esig. 13F

Gleis a km 7,300 km 8,112

Ra 10 Entfallt Entfallt

Gleis b Esig. 13A Esig. 13G

Km 7,300 Km 8,112

2. Gleise

Gleis NL Verwendung Bemerkungen
21 NI 280 m durchgehendes

Hauptgleis
2 NI 270 m Gleis 2 Ab Weiche 42 ohne
Fahrdraht

3. Zugfahrstral3en

Richtung HBRF

Durchfahrt Richtung Bremen-Farge

Gleis 21 13A - 13N21
Gleis 21 13N21 - 13FR
Gleis 2 13A - 13N2
Gleis 2 13N2 - 13FR
Richtung Tanklager
| Gleis 2 | F,13N2 - 13G602X

Richtung HBV

Durchfahrt Richtung Bremen-Vegesack

Gleis 21 13F - 13P21
13P21 - 13BU

Gleis 2 13F - 13P2
13P2 - 13BU

Durchfahrt Richtung Bremen-Vegesack

Anschluss Tanklager 13G - 13P2
13P2 - 13BU

Zuge fur den Anschluss Tanklager fahren aus Richtung HBV in Gleis 2 ein und enden am Signal Ne5
(H-Tafel km 8,400).

Zige aus dem Anschluss Tanklager in Richtung HBV beginnen im Gleis 2 am Signal ,13G* (km 8,112)
Der Signalabstand zwischen dem KS-Signal 13N2 und der H-Tafel im Gleis 2 betragt abweichend 520m.
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4, Rangierdienst
Rangierfahrten sind nur zuléassig zwischen Signal Ne5 (Haltetafel) und dem Anschluss Tanklager.

MaRgebende Neigungen

Gleis Neigung Bemerkungen

2 Ri HBV-4,9 %o

4.1. Rangierfahrstral3en

entfallt

4.2. Bedienung Anschlussgleise

4.2.1. Bundeswehrdienstleistungszentrum Schwanewede (BwDLZ), Tanklager

Rangierfahrten in den Anschluss beginnen am Signal Ne 5 (H-Tafel in km 8,400) im Tanklager-Gleis (P1). Die
Durchfiihrung der Rangierfahrten erfolgt geman 4. Abschnitt FVV-NE.
Vor der Abfahrt sind die Bahnlibergange mittels ET 1b (8,4/8,6/8,7/ET1 8,8) in Hohe der H-Tafel einzuschalten.

Rangierfahrten in den Anschluss durfen grundsatzlich erst erfolgen, wenn das Bahnpersonal des Tanklagers der
Einfahrt ins Tanklager zugestimmt hat. Erst nach telefonischer Zustimmung des Bahnpersonals des Tanklagers ist
die Code-Karte vor die Eingabetastatur zu halten bis die Quittung mittels griner Kontrollleuchte erfolgt.

Ohne griine Kontrollleuchte darf die Rangierfahrt nicht beginnen. Das Bahnpersonal des Tanklagers ist zu ver-
stéandigen.

Rangierfahrten aus dem Anschluss mit einer Lange bis 170 m muissen spatestens am Signal Ra 11 in km 8,463
(vor BU ,Am Rottpohl*), und bei einer Lange von mehr als 170 m am Signal Ra 11 (mit Zusatzschild) im Tanklager
die Zustimmung des Zugleiters zur Weiterfahrt einholen. Signal RA11 vor dem BU ,Am Rottpohl* in km 8,463 ist
aufgrund Profileinschrankung als Zwergsignal ausgefuhrt.

Die Rangierfahrt endet am Signal 13 G. Der Ubergang von Rangierfahrt in eine Zugfahrt ohne Halt ist zulassig.

Rangiereinheiten die in den Anschluss zuriicksetzen wollen, diirfen bis maximal zum USW 2b 8,7 in km 8,750
vorziehen.

Rangierfahrten die im Tanklagerbereich rangieren und Giber die Weichen 24 bzw. 25 fahren, miissen den Rangier-
schalter (8,8) fiir den BU ,EylmannstralRe” schalten. Dadurch wird die Funktion der AUTO-ET fiir die BU ,B74n*
(km 8,739) und ,Samlandstrafl3e” (km 8,671) deaktiviert.

Rangierfahrten die tiber den BU 8,835 hinaus rangieren wollen und keine Zustimmung des Zugleiters zur Weiter-
fahrt haben, mussen zusétzlich die UT-Taste (UT 2b 8,4) schalten, um die Einschaltung des BU ,Am Rottpohl* in
km 8,400 zu deaktivieren.

Die Anweisung fiir den Eisenbahnbetriebsdienst der A nschlussbahn des BwDLZ ist zu beachten.

4.3. Abstellen von Fahrzeugen

Das Abstellen von Fahrzeugen ist nicht zul&ssig.

4.4, Abstellung von Triebwagen

entfallt
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Grenzen Gleisfreimeldeanlage

Abschnitt Anfang Ende
13G602 Esig 13G Ne5-km 8,400
13B11 Esig 12F Esig 13A
13B11 Esig. 12F WA13 W4l
13w41 WA13 W41 WE13 W41
Gl201 WE13 W41 Asig. 13P21
G301 Zsig. 13P21 Sig. 13N21
G401 Zsig. 13N21 WE13 W43
W13w43 WE13 W43 WA13 W43
G501 WA13 W43 Esig. 13F
14B11 Esig. 13F Esig. 14A
G202 WE W41 Asig. 13P2
G302 Asig. 13P2 Zsig. 13N2
G402 Zsig. 13N2 WA13 W42
13w42 WA13 W42 WE13 W42
G502 WE13 W42 Esig. 13G
13G602 Esig. 13G 13G602a
13G602b
13G602c
13w42 (,- Lage") WA13 W42 Weichenverbindung
13 W42/W43
13W43 (,- Lage*) 13W42/W43 WA 13/ W43

6.

Der Bahnhof Bremen-Ronnebeck ist mit 4 Ortlichen Bedieneinheiten (OBE) ausgestattet.
Diese sind an den Einfahrsignalen sowie an den Bahnsteigenden angeordnet.

Fur die Bedienung der OBE siehe Anlage 1.

Unregelmafigkeiten
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Skizze: Bf Bremen-Ronnebeck
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Bahnhof Bremen-Farge

Zugleitstelle
km 10,4

Betriebsdienstliche Abklrzung: HBRF

Basa: 934 /91191 (Zugleitung Bremen-Farge)
Telefon: 0421 /688 04 91 (Zugleitung Bremen-Farge)
Fax: 0421/ 688 05 82 (Zugleitung Bremen-Farge)

1. Allgemeines
Ri HBV Ri HBRF Ri Schwanewede
Grenzen Esig 14A Gleisabschlisse | Trapeztafel
km 9,360 km 10,685 km 10,040
Ra 10 km 9,480
2. Gleise
Gleis NL Verwendung Bemerkungen
1 Ri HBRF:110 m durchgehendes Bahnsteig 110 m
RiHBV: 110 m Hauptgleis
11 Entfallt durchgehendes
Hauptgleis
21 Entfallt durchgehendes
Hauptgleis
22 Ri HBRF:300 m Hauptgleis Ohne Fahrdraht
Ri HBV: 300 m Einfahrgleis Werkstatt
23 Entfallt Nebengleis Ohne Fahrdraht
Zufahrtgleis Werkstatt
24 Ri HBRF:300 m Hauptgleis Ohne Fahrdraht
Ri HBV: 300 m Verbindungsgleis An-
schluss Bundeswehr
25 355 m Anschlussgleis Ohne Fahrdraht
Bundeswehr
26 355 m Anschlussgleis Ohne Fahrdraht
Bundeswehr
41 105 m Nebengleis Abstellgleis Triebwagen
42 105 m Nebengleis Abstellgleis Triebwagen
45 205 m Anschlussgleis Ohne Fahrdraht
GDF Suez
46 105 m Anschlussgleis Ohne Fahrdraht
GDF Suez
61 91m Nebengleis Ohne Fahrdraht
Tankstelle, Abstellung
62 90 m Nebengleis Ohne Fahrdraht
Tankstelle, Abstellung
63 81m Nebengleis Ohne Fahrdraht
Abstellung
64 64 m Nebengleis Ohne Fahrdraht
Abstellung
71 29 m Nebengleis Ohne Fahrdraht
Hallengleis
72 29 m Nebengleis Ohne Fahrdraht
Hallengleis
74 Nebengleis Ohne Fahrdraht
Hallengleis
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3. Zugfahrstral3en

Richtung HBRF

Einfahrt Gleis 21

14A-147ZR21

Einfahrt Gleis 22

F,14A-14L22X

Einfahrt Gleis 24

F,14A-14G24X

Einfahrt Gleis 1

14ZR21-14L1X

Durchfahrt Gleis 21 und Einfahrt Gleis 1

14A-14L1X

Richtung HBV

Ausfahrt Gleis 1

147U1-14P21

Ausfahrt Gleis 21 14P21-RB
Ausfahrt Gleis 22 14P22-RB
Ausfahrt Gleis 24 14P24-RB
Ausfahrt Gleis 1 und Durchfahrt Gleis 21 14ZU1-RB

Personenziige beginnen und enden im Gleis 1. Ein- und Ausfahrt erfolgen im Regelfall Gber Gleis 21. Giiter-

zlige beginnen und enden im Regelfall in Gleis 22.

Der Signalabstand zwischen dem KS-Signal 14A und dem Signal Ne 1 im Gleis 24 betragt abweichend

680m.

4. Rangierdienst

MaRgebende Neigungen

Gleis Neigung Bemerkungen
22 Ri HBFR 4,2 %o Im Regelfall keine Abstellung zuléssig
41 Ri HBV 0,7 %o

42 Ri HBV 0,7 %o

61 Ri HBFR 2,0 %o

62 Ri HBFR 2,0 %o

63 Ri HBFR 2,0 %o

64 Ri HBFR 2,0 %o

71

72

74
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4.1 Rangierfahrstral3en

Richtung HBRF

Gleis 11 nach Gleis 21

14L11X - 147ZR21

Gleis 11 nach Gleis 22

F,14L11X — 14L.22X

Gleis 11 nach Gleis 24

F,14L11X — 14G24X

Gleis 21 nach Gleis 1

147R21 - 14L.1X

Gleis 21 nach Gleis 45

F,14ZR21 - 14G45X

Gleis 21 nach Gleis 46

F,14ZR21 - 14G46X

Gleis 22 nach Gleis 32

14L.22X — 14L.32X

Gleis 23 nach Gleis 32

14L.23X — 14L.32X

Gleis 32 nach Gleis 1

14L.32X — 14L1X

Gleis 32 nach Gleis 45

14L32X — 14G45X

Gleis 32 nach Gleis 46

14L32X — 14G46X

Gleis 1 nach Gleis 41

14L1X — 14G41X

Gleis 1 nach Gleis 42

14L1X — 14G42X

Gleis 11 durch Gleis 21 nach Gleis 1

14L11X - 14L1X

Gleis 22 nach Gleis 1

14L.22X — 14L1X

Gleis 22 nach Gleis 45

14L22X — 14G45X

Gleis 22 nach Gleis 46

14L.22X — 14G46X

Richtung HBV

Gleis 41 nach Gleis 1

14L41Y — 147U1

Gleis 42 nach Gleis 1

14142Y — 147U1

Gleis 1 nach Gleis 21

147U1 - 14P21

Gleis 1 nach Gleis 32

F,147U1 - 14L32Y

Gleis 45 nach Gleis 21 14L45Y — 14P21
Gleis 45 nach Gleis 32 14L45Y — 141L.32Y
Gleis 46 nach Gleis 21 14L46Y — 14P21
Gleis 46 nach Gleis 32 14L46Y — 14L32Y
Gleis 32 nach Gleis 22 141.32Y — 14P22
Gleis 32 nach Gleis 23 141.32Y — 14G23Y
Gleis 21 nach Gleis 11 (RA 10) 14P21 — 14G11Y
Gleis 22 nach Gleis 11 (RA 10) 14P22 — 14G11Y
Gleis 24 nach Gleis 11 (RA 10) 14P24 — 14G11Y
Gleis 25/26 nach Gleis 11 (RA 10) 14LW53Y — 14G11Y
Gleis 1 durch Gleis 21 nach Gleis 11 (RA 10) 14ZU1 — 14G11Y
Gleis 1 nach Gleis 23 147U1 — 14G23Y
Gleis 45 nach Gleis 22 141.45Y — 14P22
Gleis 45 nach Gleis 23 141.45Y — 14G23Y

Gleis 46 nach Gleis 22 14L46Y — 14P22

Gleis 46 nach Gleis 23 14L46Y — 14G23Y

4.2. Bedienung Anschlussgleise
421 GDF Suez und Lz-Fahrten von Tfz zur Werkstatt

Zuge aus Richtung HBV fahren im Regelfall nach Gleis 22 ein und enden am Signal 14L22X. Weiterfahrt
erfolgt als Rangierfahrt in die Gleise 45/46 (GDF Suez) oder Uber Gleis 32 in den Werkstattbereich (Tfz zur
Werkstatt). Der Ubergang der Zugfahrt in die Rangierfahrt ohne Halt ist nicht zuléssig.

Rangierfahrten aus dem Anschluss GDF Suez Kraftwerke bzw. Werkstattbereich fahren im Regelfall nach
Gleis 22 bis zum Signal 14P22. Zugfahrten Richtung HBV beginnen am Signal 14P22. Der Ubergang von
Rangierfahrt in eine Zugfahrt kann ohne Halt erfolgen.

Fur Zige (Rangierfahrten ab Zwischensignal Bremen-Farge) in den Anschluss GDF SUEZ ist seitens der
Zugleitung FVE jeweils vor Abfahrt in Bremen-Blumenthal die Zustimmung des Anschlusspersonals unter:

Tel. Leitstand Bekohlung: 0421 — 6881 — 290

einzuholen. Die Zustimmung ist vor der Abfahrt der jeweiligen Ziige zwingend erforderlich.
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Fur samtliche Guterzige Richtung Bremen-Vegesack ist seitens der Zugleitung FVE vor Abfahrt in Bremen-
Blumenthal mit dem Fahrdienstleiter Bremen-Vegesack sicher zu stellen, dass der jeweilige Zug in Bremen-
Vegesack einfahren kann.

Die Anweisung fur den Eisenbahnbetriebsdienst der Anschlussbahn GDF SUEZ ist zu beachten.

4.2.2 Anschlussbahn Bundeswehrdienstleistungszentru m Schwanewede

Zige aus Richtung HBV fahren nach Gleis 24 ein und enden am Signal Ne5. Weiterfahrt erfolgt als Rangier-
fahrt. Der Ubergang der Zugfahrt in die Rangierfahrt kann ohne Halt erfolgen.

Rangierfahrten aus dem Anschluss miissen sich am Signal Ra 11 in km 1,0 der Anschlussbahn melden und
vor der Einfahrt nach Gleis 24 die Zustimmung des Zugleiters einholen. Zugausfahrten aus Gleis 24 in Rich-
tung HBV sind mdglich (Signal 14P24). Der Ubergang von Rangierfahrt in eine Zugfahrt ohne Halt ist nicht
zulassig

Bei Rangierfahrten aus den Gleisen 21 und 22 nach Gleis 24 bis 25 und umgekehrt sind die jeweiligen Ein-
schaltkontakte fur den BU 8,739/8,671 unwirksam. Der BU km 9,525 wird mittels RangierfahrstralRe einge-
schaltet und zugbewirkt ausgeschaltet.

Fur Rangierabteilungen, die grof3er als 30 m sind, ist das Streckengleis durch den Zugleiter zu sperren. Das
Wenden der Rangierfahrt erfolgt am Signal 14L11X.

Die Anweisung flr den Eisenbahnbetriebsdienst der A nschlussbahn des BwDLZ ist zu beachten.

4.3 Abstellen von Fahrzeugen

Das Abstellen von Fahrzeugen in den Gleisen 22 und 24 ist nicht zuldssig. Abgestellte Wagen in den Glei-
sen 25 und 26 sind zusatzlich zu der erforderlichen Sicherung gem. FV-NE 8 58 (2) mit einem abschlie3ba-
ren Radvorleger am letzten Wagen in Richtung HBV zu sichern.

Fahrzeuge kdnnen in den Gleisen 41, 42, 61 und 63 abgestellt werden. Gleise 61 und 63 sind fiir Fahrzeuge
mit gehobenen Stromabnehmer nicht befahrbar.

4.4 Abstellung von Triebfahrzeugen

Triebwagen kénnen in den Gleisen 41, 42, 61 und 63 abgestellt werden, wobei die Gleise 61 und 63 flr
Fahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer nicht befahrbar sind. Uberfiihrung aus und nach Gleis 1 erfolgt
mittels Rangierfahrten. Die Einschaltung der BU km 10,121 und km 10,335 erfolgen mit Einstellung der je-
weiligen Rangierfahrstralle.

In den Gleisen 41 und 42 dirfen abgestellte Triebfahrzeuge die Nutzlange sowie die Lichtsperrsignale
14L41Y bzw. 14L42Y bis zum Signal Ra 11 Uberschreiten.

Fur in Gleis 41 und 42 beginnende Fahrten gilt: zeigen die Signale 14L41Y bzw. 14L42Y das Signalbild Shl
gilt die Zustimmung des Warters zur Vorbeifahrt am Ra 11 als erteilt.

Fur Fahrten, die zwischen den Signalen 14L41Y bzw. 14L42Y und dem RA 11 beginnen gilt: Vor Vorbeifahrt
am Ra 11 ist die Zustimmung des Warters einzuholen.

Zugfahrten aus Richtung Bremen-Vegesack enden bei belegter Weiche 58 am Signal 14 ZR 21. Weiterfahrt
nach Gleis 1 erfolgt als Rangierfahrt.

S-Bahnzlge durfen nach Ankunft in Bremen-Farge (Gleis 1) stehen bleiben, sofern die Klimaanlagen ausge-
schitet sind und das Geis nicht anderweitig benétigt wird (Entscheidung Zugleitung).

Die Klimaanlagen sind unverziglich nach Ankunft auszuschalten und frihestens 2 Minuten vor Abfahrt wie-
der einzuschalten.

Mit eingeschalteter Klimaanlage bzw. geplanter anderweitiger Nutzung des Gleises 1, ist dieses auf Anord-
nung des Zugleiters unverziglich zu raumen. Die S-Bahnziige werden dann in die Gleise 41 bzw. 42 hinter
die Signale 14L41Y bzw. 14L42Y geleitet.

In diesem Fall ist empfehlenswert, dass samtliche Fahrgaste das Fahrzeug verlassen. 2 Minuten vor der
planméaRigen Abfahrt Richtung Bremen-Vegesack darf der Zug am Bahnsteig bereitgestellt werden.
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45. Grenzen der Gleisfreimeldeanlage

Abschnitt Anfang Ende
141 Ral2 14W58 Prellbock
142 Ral2 14W58 Prellbock
45 Ral2 14W57 Ls 14L45Y
46 Ral2 14W57 Ls 14L46Y
201 Zsig 14ZU1 Spitze 14W58
101 Ral2 14W56 Zsig 14zU1
321 Zsig 14ZR21 Ral2 14W55
221 Ral2 14W51 Zsig 14ZR21
111 Ral0 Ls 14L11X
122 Ral2 14W52 Ls 141.22X
222 Ls 14L.22X Ral2 14W54
132 Spitze 14W53 Ls 14L32X
124 Ral2 14W53 Ne5

14B11 Esig 13F Esig 14A
6. Unregelmaliigkeiten

Der Bahnhof Bremen-Farge ist mit 5 Ortlichen Bedieneinheiten (OBE) ausgestattet. Diese sind jeweils am
Einfahrsignal 14A, am Ausfahrsignal 14P21, am Zwischensignal 14ZR21 und an den Enden der Bahnsteige

angeordnet. Fur die Bedienung der OBE siehe Anlage 1.
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Farge-Vegesacker Eisenbahn-Gesellschaft mbH

Bahnibergange

1. Verzeichnis der Bahnibergange
2. Beschreibung der Bahnlbergangssicherungs-
anlagen
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1. Verzeichnis der Bahnibergénge

BU in km StraRe Seite

0,622 Uhthoffstral3e 45 — 47
0,710 An der Aue 48 — 50
0,867 In den Wellen 51-53
1,389 Schmugglerweg 54 — 56
1,555 Borchshoher StralRe 57 - 59
1,977 Aumunder FeldstralRe 60 — 62
2,389 Hammersbecker Stralle 63 — 65
2,482 Meinert-Loffler-Stral3e 66 — 68
2,947 Fahrer Stralle 69 -71
3,222 Schollenweg 72-74
4,016 LohstralRe 75 =77
4,701 Waldweg ,Im Loh" 78 — 80
0,048 Landrat-Christians-Stral3e 42 — 44

Abzweig ,Egerland”

(Anschlussgleis)
5,283 Lissumer Stral3e 81-83
5,720 MuhlenstralRe 84 — 86
5,909 Richard-Jung-Stral3e 87 -89
6,271 BesanstralRe 90 -92
6,883 Kreinsloger 93 -95
7,858 Turnerstralie 96 — 98
8,072 Hechelstralle 99 -101
8,433 Am Rottpohl 102 - 104
8,671 Samlandstral3e 105 - 107
8,739 B 74n 108 - 110
8,835 Claus-von-Lubken-Stral3e 111 -113

(Anschlussgleis)
9,525 Betonstralle 114 - 116
10,121 Potjerweg 117 - 119
10,335 Farger Stral3e 120 -122

-43-

SbV-FVE Stand: 13.12.2015




2. Beschreibung der Bahniibergangssicherungsanlagen

Zusatzbestimmungen zur SbV Anlage C der FVE
far die
Bahnlbergangssicherungsanlagen

in km 0,048 (BGf GmbH)

der Strecke Bremen — Vegesack - Farge

Im Bf Bremen - Blumenthal
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Bauform: BUES 2000 LzH/F-US

in km 0,048
Lz = Lichtzeichen
H = Halbschranken )
US = TflUberwacht durch Signal ,BU1"
F = Ferniberwacht
Bedienungsanweisung: Zuggesteuerte ,Bahniibergangssicherungen*
Uberwachende Stelle: Zugleiter Bremen-Farge
Wirksamkeitsschaltung (WK): nein
AUTO - HET: ja
Rangierschalter: ja
ZeitUberschreitungsmeldung: ja
Anruckmeldung nein
Handeinschaltung ja, ET1/AT1 Lcs am Bahnibergang

1. Arbeitsweise

Die Einschaltung der BU-Sicherungsanlage erfolgt aus Richtungl mittels ET1/AT1 0,048 und aus
Richtung 2 zuggesteuert.

Deckende Signale fur den signalgesteuerten Anlagent  eil

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Egerland
0,048 km 0,064 km 0,248
USlLCS USZ LCS

Uberwachung der BU-Anlage durch den Tf.
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Einschaltung der Anlage

Die Einschaltung der Anlage erfolgt durch:

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
0,048 ET1/ATL o048 FS 2/120,049
Km 0,401

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zugbewirkt durch die Ausschaltkriterien Fahrzeugsensoren 3
und 13 am BU.

Anordnungen fiir die Durchfihrung von Sperrfahrten

Anordnungen fiir die Durchfiihrung von Sperrfahrten im Bereich des BU sind im Anhang der SbV der
FVE fur Mitarbeiter der Betriebsstelle getroffen.
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Zusatzbestimmungen zu Modul 482.9033*
far die
BahnlUbergangssicherungsanlagen

in km 0,622 (FVE Infrastruktur)

der Strecke Bremen — Vegesack - Farge

zwischen den Bahnhofen
Bremen - Vegesack und Bremen - Aumund

*Modulnummer ist nur fur Stellwerkspersonal ,Vi* relewand.
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Bauform: BUES 2000 LzH/F-Hp

in km 0,622
Lz = Lichtzeichen
H = Halbschranken
Hp = Signalgesteuerter Anlagenteil
F = fernuberwacht
Bedienungsanweisung: Modul 482.9033 ,Signalgesteuerte Bahniibergangssicherun-
gen*
Uberwachende Stelle: Bf Bremen — Vegesack; Stw ,Vf*
Unwirksamkeitstasten (UT): nein
AUTO - HET: ja
Rangierschalter: nein
ZeitUberschreitungsmeldung: nein
Anrickmelder aus Richtung 2: ja

1. Arbeitsweise

Die Einschaltung der BU-Sicherungsanlage erfolgt aus Richtungl signalgesteuert.

Deckende Signale flr den signalgesteuerten Anlagent  ell

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
0.622 Asig. E (GI. 21) km 5,646 (DB) Esig B
' Asig F (GI. 23) km 5,646 (DB) km 0,745
Asig G (Gl. 24) km 5,646 (DB)

Vor Zulassung einer Fahrt ohne Fahrtstellung eines Hauptsignals tiber den BU muss
die BU-Sicherungsanlage ggf. mit der Einschaltaste und der zugehorigen Gleistaste
eingeschaltet werden. Das Aufleuchten des BUFM ist abzuwarten, erst dann darf die
Fahrt zugelassen werden.

D.h. es ist keine Abhéngigkeit zu den Ersatzsignalen gegeben.

Ab Esig.B. mit V £ 30 km/h ins Stumpfgleis in Richtung 2.

Am km 0,445 mit V ¢ 60 km/h in Richtung 1.
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Die Anrtickmeldekontakte (Am) fiir den Schaltfall Hp liegen

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
0,622 Nicht vorhanden in km 1,998
AnM2 BU 0.6/0.7

Die Anrtickmeldung ist auf Vgmax berechnet.

Einschaltung der Anlage

Die Einschaltung der Anlage erfolgt durch:

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
0622 F-str. Einstellen der Ausfahrten Stellen der Einfahrt Sig. B
’ E (Gl. 21), F (Gl. 23), G (Gl. 24) km 0,745

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zugbewirkt durch die Ausschaltkriterien Fahrzeugsensoren 3
und 13 am BU.

Diese Fahrzeugsensoren besitzen die Zusatzfunktion ,AUTO-HET".

Anordnungen fir die Durchfihrung von Sperrfahrten

Anordnungen fir die Durchfiihrung von Sperrfahrten im Bereich des BU sind im Anhang zu den ortli-
chen Richtlinien zur KoRil 408 fir Mitarbeiter auf Betriebsstellen getroffen.
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Zusatzbestimmungen zu Modul 482.9033*
far die
Bahnlibergangssicherungsanlagen

in km 0,710 (FVE Infrastruktur)

der Strecke Bremen — Vegesack - Farge

zwischen den Bahnhofen
Bremen - Vegesack und Bremen - Aumund

*Modulnummer ist nur fur Stellwerkspersonal ,Vf* relewand.
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Bauform:

Bedienungsanweisung:

Uberwachende Stelle:

Unwirksamkeitstasten (UT):

AUTO - HET:
Rangierschalter:

ZeitUberschreitungsmeldung:

Anrtckmelder aus Richtung 2

1. Arbeitsweise

BUES 2000 LzH/F-Hp

in km 0,710

Lz = Lichtzeichen

H = Halbschranken

Hp = signalgesteuerter Anlagenteil
F = ferniberwacht

Modul 482.9033 ,Signalgesteuerte Bahniibergangssicherun-
genll

Bf Bremen — Vegesack; Stw ,Vf*
nein

ja

nein

nein

Die Einschaltung der BU-Sicherungsanlage erfolgt signalgesteuert.

Deckende Signale fur den signalgesteuerten Anlagent  eil

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
0.710 Asig. E (GI. 21) km5,646 (DB) Esig B
’ Asig. F (Gl. 23) km 5,646 (DB) 0,745
Asig G (Gl. 24) km 5,646 (DB)

Vor Zulassung einer Fahrt ohne Fahrtstellung eines Hauptsignals tiber den BU muss die BU-
Sicherungsanlage ggf. mit der Einschalttaste und der zugehdrigen Gleistaste eingeschaltet werden.
Das Aufleuchten des BUFM ist abzuwarten, erst dann darf die Fahrt zugelassen werden.

D.h. es ist keine Abhangigkeit zu den Ersatzsignalen gegeben.
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Die Anrtickmeldekontakte (Am) flir den Schaltfall Hp liegen

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
0,710 Nicht vorhanden in km 1.998
AnM?2 BU 0,6/0,7

Die Anrtickmeldung ist auf Vgmax berechnet.

Einschaltung der Anlage

Die Einschaltung der Anlage erfolgt durch:

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
0,710 F-Str. Einstellen der Ausfahrten Stellen der Einfahrt Sig. B
E (Gl.21), F (Gl. 23), G (Gl. 24)

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zugbewirkt durch die Ausschaltkriterien Fahrzeugsensoren 3
und 13 am BU.

Die Fahrzeugsensoren 3 bzw. 13 besitzen die Zusatzfunktion ,AUTO — HET".
Anordnungen fur die Durchftihrung von Sperrfahrten

Anordnungen fir die Durchfiihrung von Sperrfahrten im Bereich des BU sind in einem Anhang zu den
Ortlichen Richtlinien zur KoRil 408 fiir Mitarbeiter auf Betriebsstellen getroffen.
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Zusatzbestimmungen zu Modul 482.9033*
fur die
Bahnlibergangssicherungsanlagen

in km 0,867 (FVE Infrastruktur)

der Strecke Bremen — Vegesack - Farge

zwischen den Bahnhofen
Bremen - Vegesack und Bremen - Aumund

*Modulnummer ist nur fur Stellwerkspersonal ,Vi* relewand.
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Bauform: BUES 2000 LzH/F-Hp/US

in km 0,867
Lz = Lichtzeichen
H = Halbschranken
Hp = signalgesteuerter Anlagenteil
F = ferniberwacht
Bedienungsanweisung: Modul 482.9033 ,Signalgesteuerte Bahnlibergangssicherun-
genﬂ
Uberwachende Stelle: Bf Bremen — Vegesack; Stw ,Vf*
Unwirksamkeitstasten (UT): Aus Richtung 1 - nein
Aus Richtung 2 — Ja; km 1,485
AUTO - HET: ja
Rangierschalter: nein
ZeitUberschreitungsmeldung: nein
Anrickmeldung nein

1. Arbeitsweise

Die Einschaltung der BU-Sicherungsanlage erfolgt aus Ri.1 signalgesteuert uns aus Richtung 2 zug-
gesteuert.

Deckende Signale flr den signalgesteuerten Anlagent  ell

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
0.867 Asig. E (GI. 21) km 5,646 (DB) Uberwachungssignal US 2 g
' Asig. F (Gl. 23) km 5,646 (DB) km 1,270
Asig G (Gl. 24) km 5,646 (DB)

Vor Zulassung einer Fahrt ohne Fahrtstellung eines Hauptsignals (aus Richtung 1) iiber den BU
muss die BU-Sicherungsanlage ggf. mit der Einschalttaste und er zugehérigen Gleistaste eingeschal-
tet werden. Das Aufleuchten des BUFM ist abzuwarten, erst dann darf die Fahrt zugelassen werden.
D.h. es ist keine Abhangigkeit zu den Ersatzsignalen gegeben.
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Die Anrtickmeldekontakte (Am) fir den Schaltfall Hp liegen

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
0,867 Nicht vorhanden Nicht vorhanden

Die Anrtickmeldung ist auf Vegmax berechnet.

Einschaltung der Anlage

Die Einschaltung der Anlage erfolgt durch:

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
0,867 F-str. Einstellen der Ausfahrten FS 2/12 ¢
E (Gl. 21), F (Gl. 23), G (Gl. 24) km 1,460

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zugbewirkt durch die Ausschaltkriterien Fahrzeugsensoren 3
und 13 am BU.

Die Fahrzeugsensoren 3 bzw. 13 besitzen die Zusatzfunktion ,AUTO — HET".

Anordnungen fiir die Durchfihrung von Sperrfahrten

Anordnungen fiir die Durchfiihrung von Sperrfahrten im Bereich des BU sind in einem Anhang zu den
Ortlichen Richtlinien zur KoRil 408 fiir Mitarbeiter auf Betriebsstellen getroffen.
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Zusatzbestimmungen zu Modul 482.90xx*
far die
Bahnlibergangssicherungsanlagen

in km 1,389 (FVE Infrastruktur)

der Strecke Bremen — Vegesack - Farge

zwischen den Bahnhofen
Bremen - Vegesack und Bremen - Aumund

*Modulnummer ist nur fur Stellwerkspersonal ,Vf* relewand.
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Bauform: BUES 2000 LzH/F-US

in km 1,389
Lz = Lichtzeichen
H = Halbschranken )
Us = Tf Uberwacht durch Signal ,BU1"
F = ferniberwacht
Bedienungsanweisung: Anhang C zur SbV ,Bahniibergangssicherungen®
Uberwachende Stelle: Zugleitung Farge
Unwirksamkeitstasten (UT): ja
AUTO - HET: ja
Rangierschalter: ja
Zeituberschreitungsmeldung: ja
Anruckmeldung nein

1. Arbeitsweise

Die Einschaltung der BU-Sicherungsanlage erfolgt aus beiden Richtungen zuggesteuert.

Deckende Signale fur den signalgesteuerten Anlagent  eil

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
1,389 US 11305 US 21315
km 0,985 km 1,955

BU-Anlage ist zuggesteuert.
Bildet mit BU 1,555 eine BU-Kette.
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Die Anrtickmeldekontakte (Am) flir den Schaltfall Hp liegen

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
1,389 Nicht vorhanden Nicht vorhanden

Die Anrtickmeldung ist auf Vegmax berechnet.

Einschaltung der Anlage

Die Einschaltung der Anlage erfolgt durch:

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
km 0,800 km 2,200

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zugbewirkt durch die Ausschaltkriterien Fahrzeugsensoren 3
und 13 am BU.

Die Fahrzeugsensoren 3 bzw. 13 besitzen die Zusatzfunktion ,Auto — HET".
Anordnungen fur die Durchfiihrung von Sperrfahrten

Anordnungen fiir die Durchfiihrung von Sperrfahrten im Bereich des BU sind im Anhang der SbV der
FVE fir Mitarbeiter der Betriebsstelle getroffen.
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Zusatzbestimmungen zu Modul 482.90xx*
far die
Bahnlibergangssicherungsanlagen

in km 1,555 (FVE Infrastruktur)

der Strecke Bremen — Vegesack - Farge

zwischen den Bahnhofen
Bremen - Vegesack und Bremen - Aumund

*Modulnummer ist nur fur Stellwerkspersonal ,Vf* relewand.
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Bauform:

Bedienungsanweisung:

Uberwachende Stelle:

Unwirksamkeitstasten (UT):

AUTO - HET: ja
Rangierschalter: ja
ZeitUberschreitungsmeldung: ja
Anriickmeldung nein

1. Arbeitsweise

BUP 93 LzH/US
in km 1,555

Lz
H
us

Lichtzeichen
Halbschranken

Tf tberwacht durch Signal ,BU1*

Modul 482.90xx ,Bahnlibergangssicherungen”

jauUT2 1,31,5 km 2,240

Die Einschaltung der BU-Sicherungsanlage erfolgt aus beiden Richtungen zuggesteuert.

Deckende Uberwachungssignale

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
1,555 US 11315 kmO0,951 US 21315
USW 115 km 1,477 km 1,955

BU-Anlage ist vom Tf zu beobachten.
In Richtung 1 ist ein Geschwindigkeitswechsel auf V g < 80 km/h am km 1,600 zu erwarten.
In Richtung 2 ist ein Geschwindigkeitswechsel auf V g < 60 km/h am km 1,600 zu erwarten.
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Die Anrtickmeldekontakte (Am) fiir den Schaltfall Hp liegen

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
1,555 Nicht vorhanden Nicht vorhanden

Die Anrtickmeldung ist auf Vgmax berechnet.

Einschaltung der Anlage

Die Einschaltung der Anlage erfolgt durch:

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
1,555 FS 1/113 3115 FS 2/121,311,5
km 0,800 km 2,200

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zugbewirkt durch die Ausschaltkriterien Fahrzeugsensoren 3
und 13 am BU.

Die Fahrzeugsensoren 3 bzw. 13 besitzen die Zusatzfunktion , AUTO — HET".
Anordnungen fiir die Durchfihrung von Sperrfahrten

Anordnungen fiir die Durchfiihrung von Sperrfahrten im Bereich des BU sind im Anhang der SbV der
FVE fir Mitarbeiter der Betriebsstelle getroffen.
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Bauform:

Zusatzbestimmungen zu Modul 482.9033*
fur die
Bahnlbergangssicherungsanlagen

in km 1,977 (FVE Infrastruktur)

der Strecke Bremen — Vegesack - Farge

zwischen den Bahnhofen
Bremen - Vegesack und Bremen - Aumund

*Modulnummer ist nur fur Stellwerkspersonal ,Vi* relewand.

BUES 2000 LzH/F-US/Hp
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in km 1,977

Lz = Lichtzeichen
H = Halbschranken )
UsS = Tf Uberwacht durch Signal ,BU1"
Hp = Signalgesteuert vom Esig 11A
= — ferniberwacht
Bedienungsanweisung: Modul 482.9033 ,Signalgesteuerte Bahnubergangssicherun-
gen®
Uberwachende Stelle: Zugleitung im Bf Farge
Unwirksamkeitstasten (UT): ja
AUTO - HET: ja
Rangierschalter: nein
Zeituberschreitungsmeldung: nein
Anrickmeldung ja

1. Arbeitsweise

Die Einschaltung der BU-Sicherungsanlage erfolgt aus Richtung 1 zuggesteuert aus Richtung 2 sig-
nalgesteuert.

Deckende Signale flr den signalgesteuerten Anlagent el

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
1,977 Uberwachungssignal US1 1 o Asig 11P1 und 11P2
1,577 km 2,555

Bei Mitbenutzung der Freien Strecke beim Rangieren ist die Einschaltung der technischen Sicherung
nur mit ,AUTO-HET" am BU md&glich aus Richtung 2.
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Die Anrtickmeldekontakte (Am) flir den Schaltfall Hp liegen

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
1,977 Nicht vorhanden km 3,665

AnM2 11P1/P2 1,9/2.3/2.4

Die Anrtickmeldung ist auf Vgmax berechnet.

Einschaltung der Anlage

Die Einschaltung der Anlage erfolgt durch:

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
1,977 FS 1/11 ;4 Fa — Festlegung Sig. 11P1/P2
km 1,430 km 2,555

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zugbewirkt durch die Ausschaltkriterien Fahrzeugsenso-
ren 3 und 13 am BU.

Anordnungen fur die Durchftihrung von Sperrfahrten

Anordnungen fir die Durchfiihrung von Sperrfahrten im Bereich des BU sind im Anhang der

ShV der FVE fur Mitarbeiter der Betriebsstelle Farge getroffen.
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Bauform:

Zusatzbestimmungen zu Modul 482.9033*
fur die
Bahnlbergangssicherungsanlagen

in km 2,389 (FVE Infrastruktur)

der Strecke Bremen — Vegesack - Farge

zwischen den Bahnhofen
Bremen - Vegesack und Bremen - Aumund

*Modulnummer ist nur fur Stellwerkspersonal ,Vi* relewand.

BUES 2000 LzH/F-Hp
in km 2,389
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Lz = Lichtzeichen
H = Halbschranken
Hp = Signalgesteuert vom Esig 11A
F = fernuberwacht
Bedienungsanweisung: Modul 482.9033 ,Signalgesteuerte Bahnubergangssicherun-
gen®
Uberwachende Stelle: Zugleitung im Bf Farge
Unwirksamkeitstasten (UT): nein
AUTO - HET: ja
Rangierschalter: nein
Zeituberschreitungsmeldung: nein
Anruckmeldung ja
Verknipfung mit der VSA Ja

(StraRenverkehrsanlage - BUSTRA)

Arbeitsweise

Die Einschaltung der BU-Sicherungsanlage erfolgt signalgesteuert aus beiden Richtungen.

Deckende Signale flr den signalgesteuerten Anlagent  ell

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
2,389 Esig 11A Asig 11P1 und 11P2
2,250 2,555

In Richtung 1 istim km 1,600, ein Geschwindigkeitswechsel auf V g <80 km durchzufiihren.
In Richtung 2 ist im km 1,600, ein Geschwindigkeitswechsel auf V g <60 km durchzufiihren.
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Die Anrtickmeldekontakte (Am) fiir den Schaltfall Hp liegen

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
2,389 km 1,361 2,312,4 km 3,665
AnM1 11A 2.3/2.4 AnM2 11P1/P2 1,9/2.3/2.4

Die Anrtickmeldung ist auf Vgmax berechnet.

Einschaltung der Anlage

Die Einschaltung der Anlage erfolgt durch:

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
2,389 Fa — Stral3eneinstellung 11A Fa — Stral3eneinstellung, 11P1; km 2,555
km 2,250 Fa — StralReneinstellung, 11P2; km 2,555

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zugbewirkt durch die Ausschaltkriterien Fahrzeugsenso-

ren 3 und 13 am BU.

Anordnungen fur die Durchftihrung von Sperrfahrten

Anordnungen fir die Durchfiihrung von Sperrfahrten im Bereich des BU sind im Anhang der
ShV der FVE fiur Mitarbeiter der Betriebsstelle Farge getroffen.

-67-

SbV-FVE Stand: 13.12.2015




Zusatzbestimmungen zu Modul 482.9033*
fur die
Bahnlbergangssicherungsanlagen

in km 2,482 (FVE Infrastruktur)

der Strecke Bremen — Vegesack - Farge

zwischen den Bahnhofen
Bremen - Vegesack und Bremen - Aumund

*Modulnummer ist nur fur Stellwerkspersonal ,Vi* relewand.
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Bauform: BUES 2000 LzH/F-Hp (BUESTRA)

in km 2,482
Lz = Lichtzeichen
H = Halbschranken
Hp = Signalgesteuert vom Esig 11A
= — ferniberwacht
Bedienungsanweisung: Modul 482.9033 ,Signalgesteuerte Bahniibergangssicherun-
genll
Uberwachende Stelle: Zugleitung im Bf Farge
Unwirksamkeitstasten (UT): Nein
AUTO - HET: Ja
Rangierschalter: Nein
Zeitiberschreitungsmeldung: nein
Anrickmeldung ja
Verknipfung mit der VSA Ja

(StraRenverkehrsanlage - BUESTRA)

1. Arbeitsweise

Die Einschaltung der BU-Sicherungsanlage erfolgt signalgesteuert aus beiden Richtun-
gen.

Deckende Signale fur den signalgesteuerten Anlagent  eil

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
2,482 Esig 11A Asig 11P1 und 11P2
km 2,250 km 2,555

BU’s werden gemeinsam eingeschaltet mit dem BU 2,389.
Im Stérungsfall werden immer beide technischen Sicherungen durch AUTO-HET eingeschaltet;
dadurch ist es notwendig, dass beide Anlagen auch ausgeschaltet werden durch den Zug.
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Die Anrtickmeldekontakte (Am) fiir den Schaltfall Hp liegen

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
2,482 km 1,361 km 3,665

AnM1 11A 2.3/2.4

AnM2 11P1/P2 1,9/2.3/2.4

Die Anrtickmeldung ist auf Vgmax berechnet.

Einschaltung der Anlage

Die Einschaltung der Anlage erfolgt durch:

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
2,482 Fa-Festlegung 11A Fa — Festlegung, 11P1/P2

km 2,250

km 2,555

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zugbewirkt durch die Ausschaltkriterien Fahrzeugsensoren

3 und 13 am BU.

Anordnungen fur die Durchftihrung von Sperrfahrten

Anordnungen fur die Durchfihrung von Sperrfahrten im Bereich des BU sind im Anhang der

ShV der FVE fur Mitarbeiter der Betriebsstelle Farge getroffen.
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Bauform:

Zusatzbestimmungen zur SbV
fur die
Bahnlbergangssicherungsanlage

in km 2,947 (FVE Infrastruktur)

der Strecke Bremen — Vegesack - Farge

zwischen den Bahnhofen
Bremen - Aumund und Bremen - Blumenthal

BUES 2000 LzH/F-Hp
in km 2,947
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Lz = Lichtzeichen
H = Halbschranken
Hp == Signalgesteuert vom Esig
F Ferntberwacht
Bedienungsanweisung: Anlage C zur SbV ,Signalgesteuerte Bahnilibergangssicherun-
gen*
Uberwachende Stelle: Zugleitung im Bf Farge
Unwirksamkeitstasten (UT): nein
AUTO - HET: ja
Rangierschalter: nein
ZeitUberschreitungsmeldung: nein
Anriickmeldung ja

1. Arbeitsweise

Die Einschaltung der BU-Sicherungsanlage erfolgt signalgesteuert aus beiden Richtungen.

Deckende Signale fur den signalgesteuerten Anlagent  eil

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
Asig 12N1 Esig 11F
2,947 12N2 3,110
km 2,680

Anlage hat vorgeschaltet Lz fur den Straenverkehr.
Gemeinsame Einschaltung tber Am M mit BU 3,2.
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Die Anrtickmeldekontakte (Am) fiir den Schaltfall Hp liegen

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
2,947 11IN1/N2 An M1 11N1/N2 Am M2 11F ;4
1,625 km km 4,111
Die Anrtickmeldung ist auf Vgmax berechnet.
Einschaltung der Anlage
Die Einschaltung der Anlage erfolgt durch:
BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
2,947 Fa — Festlegung 11N1/N2 Fa — Festlegung Sig. 11F

km 2,680

km 3,110

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zugbewirkt durch die Ausschaltkriterien Fahrzeugsenso-
ren 3 und 13 am BU.

Anordnungen fur die Durchftihrung von Sperrfahrten

Anordnungen fir die Durchfiihrung von Sperrfahrten im Bereich des BU sind im Anhang der

ShV der FVE fur Mitarbeiter der Betriebsstelle Farge getroffen.
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Zusatzbestimmungen zur SbV, Anlage C
fur die
Bahnlbergangssicherungsanlage

in km 3,222

der Strecke Bremen — Vegesack - Farge

zwischen den Bahnhofen
Bremen - Aumund und Bremen - Blumenthal
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Bauform: BUES 2000 LzH/F-Hp-US

in km 3,222

Lz = Lichtzeichen

H = Halbschranken

Hp == Signalgesteuert vom Asig

US _ US uberwacht durch Tf

F ferniberwacht
Bedienungsanweisung: ~Signalgesteuerte Bahnibergangssicherungen®
Uberwachende Stelle: Zugleitung im Bf Farge
Unwirksamkeitstasten (UT): ja, aus Richtung 2
AUTO - HET: ja
Rangierschalter: nein
ZeitUberschreitungsmeldung: nein
Anriickmeldung ja, aus Richtung 1

1. Arbeitsweise

Die Einschaltung der BU-Sicherungsanlage erfolgt signalgesteuert aus Richtung 1 und zuggesteuert
aus Richtung 2.

Deckende Signale flr den signalgesteuerten Anlagent  ell

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
3,222 Asig Nicht vorhanden
11XN1/N2 km 2,680 US uberwacht

Gemeinsame Einschaltung aus Richtung 1 mit AnM11/N1/N2.
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Die Anrtickmeldekontakte (Am) fir den Schaltfall Hp liegen

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
3,222 AnM1 11N1/N2 Nicht vorhanden
1,625 US Uiberwacht

Die Anrtickmeldung ist auf Vegmax berechnet.

Einschaltung der Anlage

Die Einschaltung der Anlage erfolgt durch:

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
3,222 Fa — Festlegung 11N1/N2 FS 2/12
2,680 km 3,895

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zugbewirkt durch die Ausschaltkriterien Fahrzeugsensoren 3
und 13 am BU.

Sonderfunktion der Fahrzeugsensoren FS3 und FS13.
Anordnungen fur die Durchflihrung von Sperrfahrten

Anordnungen fir die Durchfiihrung von Sperrfahrten im Bereich des BU sind im Anhang der SbV der
FVE fur Mitarbeiter der Betriebsstelle Farge getroffen.
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Zusatzbestimmungen zur SbV, Anlage C
fur die
Bahnlbergangssicherungsanlage

in km 4,016

der Strecke Bremen — Vegesack - Farge

zwischen den Bahnhofen
Bremen - Aumund und Bremen - Blumenthal

-77-

SbV-FVE Stand: 13.12.2015



Bauform: BUES 2000 LzH/F-Hp

in km 4,016

Lz = Lichtzeichen

H = Halbschranken

Hp = Signalgesteuert vom Esig

= — ferniberwacht
Bedienungsanweisung: »Signalgesteuerte Bahnubergangssicherungen*
Uberwachende Stelle: Zugleitung im Bf Farge
Unwirksamkeitstasten (UT): nein
AUTO - HET: ja
Rangierschalter: nein
ZeitUberschreitungsmeldung: nein
Anruckmeldung ja,

1. Arbeitsweise

Die Einschaltung der BU-Sicherungsanlage erfolgt signalgesteuert aus beiden Richtungen

Deckende Signale flr den signalgesteuerten Anlagent  ell

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
4,016 Esig 12A Asig 12P21/P22
3,841 4,111

Spitze Ausfahrt in Richtung HBV ist méglich.
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Die Anrtiickmeldekontakte (Am) fir den Schaltfall Hp liegen

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
4,016 AnM1 12A AnM2 12P21/P22
km 2,947 4,876
Die Anrtickmeldung ist auf Vgmax berechnet.
Einschaltung der Anlage
Die Einschaltung der Anlage erfolgt durch:
BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
4,016 Fa — Stral3enfestlegung 12A Fa — Festlegung Sig. 12P21/P22

km 3,841

km 4,111

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zugbewirkt durch die Ausschaltkriterien Fahrzeugsenso-
ren 3 und 13 am BU.

Anordnungen fur die Durchftihrung von Sperrfahrten

Anordnungen fir die Durchfiihrung von Sperrfahrten im Bereich des BU sind im Anhang der
ShV der FVE fur Mitarbeiter der Betriebsstelle Farge getroffen.
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Zusatzbestimmungen zur SbV, Anlage C
fur die
Bahnlbergangssicherungsanlage

in km 4,701

der Strecke Bremen — Vegesack - Farge

im Bahnhof
Bremen - Blumenthal
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Bauform: BUES 2000 LzH/F-Hp

in km 4,701

Lz = Lichtzeichen

H = Halbschranken

Hp == Signalgesteuert vom Esig

= ferntiberwacht
Bedienungsanweisung: »Signalgesteuerte Bahniibergangssicherungen®
Uberwachende Stelle: Zugleitung im Bf Farge
Unwirksamkeitstasten (UT): nein
AUTO - HET: ja
Rangierschalter: nein
ZeitUberschreitungsmeldung: nein
Anriickmeldung ja

1. Arbeitsweise

Die Einschaltung der BU-Sicherungsanlage erfolgt signalgesteuert aus beiden Richtungen

Deckende Signale fur den signalgesteuerten Anlagent  eil

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
4,701 Zsig 12Z2S31 Zsig. 127U1/2 5,043
km 4,662 km 4,943

Einfahrt an den Bf-Blumenthal mit V g = 50 km ab km 4,662.
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Die Anrtiickmeldekontakte (Am) fir den Schaltfall Hp liegen

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
4,701 AnM1 127S31 4 AnM2 12ZU1/2
km 3,813 km 4,943
Die Anrtickmeldung ist auf Vgmax berechnet.
Einschaltung der Anlage
Die Einschaltung der Anlage erfolgt durch:
BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
4,701 Fa — Festlegung, Sig. 12ZS31 47 Fa — Festlegung, Sig. 12ZU1 km 5,043

km 4,662

Fa — Festlegung, Sig. 12ZU2 km 4,943

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zugbewirkt durch die Ausschaltkriterien Fahrzeugsensoren

3 und 13 am BU.

Anordnungen fur die Durchftihrung von Sperrfahrten

Anordnungen fur die Durchfiihrung von Sperrfahrten im Bereich des BU sind im Anhang der
ShV der FVE fiur Mitarbeiter der Betriebsstelle Farge getroffen.
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Zusatzbestimmungen zur SbV, Anlage C
fur die
Bahnlbergangssicherungsanlage

in km 5,283

der Strecke Bremen-Vegesack — Bremen-Farge

zwischen den Bahnhofen
Bremen-Blumenthal und Bremen-Farge
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Bauform:

Bedienungsanweisung:

Uberwachende Stelle:

BUES 2000 LzH/F-Hp
in km 5,283

Lz
H
Hp

»Signalgesteuerte Bahniibergangssicherungen'

Zugleitung im Bf Farge

Unwirksamkeitstasten (UT): nein
AUTO - HET: ja
Rangierschalter: nein
Zeituberschreitungsmeldung: nein
Anrickmeldung ja

1. Arbeitsweise

Lichtzeichen
Halbschranken
Signalgesteuert vom Asig und Esig

]

Die Einschaltung der BU-Sicherungsanlage erfolgt signalgesteuert aus beiden Richtungen.

Deckende Signale flr den signalgesteuerten Anlagent

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
5 283 Asig 12N1 km 5,178 Esig 12F
' Asig 12N2 5,178 km 5,463

Ab dem Asig. 12N1/N2 mit V g = 70 km/h bis Hp Muhlenstral3e (H-Tafel).
Ab Esig. 12Vf mit Ve = 50 km/h bis Bft Blumenthal.
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Die Anrtickmeldekontakte (Am) fiir den Schaltfall Hp liegen

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
5,283 ANM1 12N1/2 5557 AnM2 12F
km 4,241 km 6,320

Die Anrtickmeldung ist auf Vegmax berechnet.

Einschaltung der Anlage

Die Einschaltung der Anlage erfolgt durch:

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
5,283 Fa - StraRenfestlegung Fa - StraRenfestlegung
km 5,178 km 5,463

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zugbewirkt durch die Ausschaltkriterien Fahrzeugsensoren 3
und 13 am BU.

Zusatzfunktion der Fahrzeugsensoren FS3 und 13 am BU.

Anordnungen fur die Durchftihrung von Sperrfahrten

Anordnungen fiir die Durchfiihrung von Sperrfahrten im Bereich des BU sind im Anhang der SbV der
FVE fiur Mitarbeiter der Betriebsstelle Farge getroffen.
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Zusatzbestimmungen zur SbV, Anlage C
far die
Bahnlbergangssicherungsanlage

in km 5,720

der Strecke Bremen-Vegesack — Bremen-Farge

zwischen den Bahnhdofen
Bremen-Blumenthal und Bremen-Farge
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Bauform: BUES 2000 LzH/F/Hp-US

in km 5,720

Lz = Lichtzeichen

H = Halbschranken

Hp = Signalgesteuert vom Asig

USF == US uberwacht durch Tf

Ferngesteuert

Bedienungsanweisung: ~Signhalgesteuerte Bahniibergangssicherungen®
Uberwachende Stelle: Zugleitung im Bf Farge
Unwirksamkeitstasten (UT): ja, aus Richtung 2
AUTO - HET: ja
Rangierschalter: nein
Zeituberschreitungsmeldung: nein
Anrtckmeldung ja

1. Arbeitsweise

Die Einschaltung der BU-Sicherungsanlage erfolgt signalgesteuert aus Richtung 1 sowie zuggesteuert
aus Richtung 2.

Deckende Signale fur den signalgesteuerten Anlagent  eil

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
5 790 Asig 12N1 5,178 Qberwacht durch Tf
' 12N2 5,178 US25; km 6,100
usw 2 57 km 5,745

Ab dem Asig. A2-N1/N2 im Bf-Blumenthal ist km 5,873 mit V g = 70 km/h.
Aus Richtung 2 gemeinsame Einschaltung mit BU 5,9.
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Die Anrtickmeldekontakte (Am) flir den Schaltfall Hp liegen

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
5,720 AnM 12N1/2 5 35 7 Nicht vorhanden
km 4,241

Die Anrtickmeldung ist auf Vgmax berechnet.

Einschaltung der Anlage

Die Einschaltung der Anlage erfolgt durch:

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
5,720 Fa — Strallenfestlegung 12N1/2 FS2/12 55
km 5,178 km 6,535

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zugbewirkt durch die Ausschaltkriterien Fahrzeugsensoren 3
und 13 am BU.

Zusatzfunktion der Fahrzeugsensoren FS3 und 13 am BU.
Anordnungen fiir die Durchfihrung von Sperrfahrten

Anordnungen fiir die Durchfiihrung von Sperrfahrten im Bereich des BU sind im Anhang der SbV der
FVE fur Mitarbeiter der Betriebsstelle Farge getroffen.
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Zusatzbestimmungen zur SbV, Anlage C
fur die
Bahnlbergangssicherungsanlage

in km 5,909

der Strecke Bremen-Vegesack — Bremen-Farge

zwischen den Bahnhofen
Bremen-Blumenthal und Bremen-Farge
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Bauform:

Bedienungsanweisung:
Uberwachende Stelle:

Unwirksamkeitstasten (UT):

AUTO - HET:
Rangierschalter:

ZeitUberschreitungsmeldung:

Anrtckmeldung

1. Arbeitsweise

BUES 2000 LzH/F-US

in km 5,909

Lz = Lichtzeichen

H = Halbschranken

US = US uberwacht durch Tf

~Zuggesteuerte Bahnibergangssicherungen
Zugleitung im Bf Farge

ja, aus Richtung 2 UT 2 5,7/5,0 km 6,575

Ja

Nein

Nein

Nein

Die Einschaltung der BU-Sicherungsanlage erfolgt zuggesteuert aus beiden Richtungen.

Standorte der Uberwachungssignale

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
5,909 USls9 imkm 5,529 US2 5, im km 6,309
Uusw 1 59 im km 5,885 usw2 59 im km 6,100

Am Signal ,Ne 5" (km 5,773) ist ein Geschwindigkeitswechsel V e auf 80 km/h durchzufiihren.
Aus Richtung 2 mit BU 5,7 eine gemeinsame Einschaltung.

In Richtung 1 BU-Kette mit 6,2 und 6,8.

In Gegenrichtung besteht die BU-Kette 6,2; 5,9.
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Die Anrtickmeldekontakte (Am) fiir den Schaltfall Hp liegen

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
5,909 Nicht vorhanden Nicht vorhanden

Die Anrtickmeldung ist auf Vegmax berechnet.

Einschaltung der Anlage

Die Einschaltung der Anlage erfolgt durch:

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
5,909 FS1/11 (WS) 5750 FS2/12 5759
km 5,330 km 6,535

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zugbewirkt durch die Ausschaltkriterien Fahrzeugsensoren 3
und 13 am BU.

Zusatzfunktion der Fahrzeugsensoren FS3 und 13 am BU.
Anordnungen fiir die Durchfihrung von Sperrfahrten

Anordnungen fiir die Durchfiihrung von Sperrfahrten im Bereich des BU sind im Anhang der SbV der
FVE fur Mitarbeiter der Betriebsstelle Farge getroffen.
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Zusatzbestimmungen zur SbV, Anlage C
fur die
Bahnlbergangssicherungsanlage

in km 6,271

der Strecke Bremen-Vegesack — Bremen-Farge

zwischen den Bahnhofen
Bremen-Blumenthal und Bremen-Farge
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Bauform:

Bedienungsanweisung:

Uberwachende Stelle:

BUES 2000 LzH/US

in km 6,271

Lz = Lichtzeichen

H = Halbschranken

US == US uberwacht durch Tf
F ferntiberwacht

LZuggesteuerte Bahnubergangssicherungen®

Zugleitung im Bf Farge

Unwirksamkeitstasten (UT): ja,
aus Richtung 1; UT 1, km 5,618
aus Richtung 2; UT 2, km 6,953

AUTO - HET: Ja
Rangierschalter: Nein
Zeituberschreitungsmeldung: Nein
Anruckmeldung Nein
BU-BU Abhangigkeit Ja

1. Arbeitsweise

Die Einschaltung der BU-Sicherungsanlage erfolgt zuggesteuert aus beiden Richtungen.

Standorte der Uberwachungssignale

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
6.271 Us1 6,2 im km 5,885 Us2 6,2 im km 6,671
' USW1 ¢, im km 6,251 USW2¢, imkm 6,309

In Richtung 1 besteht eine BU-Kette mit 6,8 und in die Gegenrichtung mit 5,9 und 5,7.
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Die Anrtickmeldekontakte (Am) fiir den Schaltfall Hp liegen

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
6,271 Nicht vorhanden Nicht vorhanden

Die Anrtickmeldung ist auf Vgmax berechnet.

Einschaltung der Anlage

Die Einschaltung der Anlage erfolgt durch:

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
6,271 FS1/11 6, FS2/12 4,
km 5,640 km 6,933

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zugbewirkt durch die Ausschaltkriterien Fahrzeugsensoren 3
und 13 am BU.

Zusatzfunktion der Fahrzeugsensoren FS3 und 13 am BU.
Anordnungen fiir die Durchfihrung von Sperrfahrten

Anordnungen fiir die Durchfiihrung von Sperrfahrten im Bereich des BU sind im Anhang der SbV der
FVE fur Mitarbeiter der Betriebsstelle Farge getroffen.
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Zusatzbestimmungen zur SbV, Anlage C
fur die
Bahnlbergangssicherungsanlage

in km 6,883

der Strecke Bremen-Vegesack — Bremen-Farge

zwischen den Bahnhofen
Bremen-Blumenthal und Bremen-Farge
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Bauform:

Bedienungsanweisung:
Uberwachende Stelle:

Unwirksamkeitstasten (UT):

BUES 2000 LzH/F-US/Hp (viz)

in km 6,883

Lz
H
us
Hp
F

AUTO - HET: Ja
Rangierschalter: Nein
Zeituberschreitungsmeldung: Nein
Anrickmeldung Ja
BU-BU Abhangigkeit Nein

1. Arbeitsweise

Lichtzeichen
Halbschranken
US Uberwacht durch Tf

Signalgesteuert vom 13A

ferntberwacht

»Zuggesteuerte Bahniibergangssicherungen”
Zugleitung im Bf Farge

Richtung 1: ja UT 1 68km 5,915

Die Einschaltung der BU-Sicherungsanlage erfolgt zuggesteuert aus Richtung 1 sowie signalgesteu-
ert aus Richtung 2.

Deckende Signale flr den signalgesteuerten Anlagent  ell

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
6.883 US 6.8 im km 6,477 Fahrstraf3enfestlegung und Anriickmelder
' USW1 g im km 6,309 AnM2 ¢ gkm 8,780 und
Sig. 13P21 und 13P2 km 7,540

Vorgeschaltete Lichtzeichen sind vorhanden.
In Richtung 2 besteht eine BU-Kette mit 6,2; 5,9; 5,7 und 5,2.
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Die Anrtickmeldekontakte (Am) fiir den Schaltfall Hp liegen

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
6,883 Nicht vorhanden AnM2a ¢ g
km 8,780

Die Anrtickmeldung ist auf Vegmax berechnet.

Einschaltung der Anlage

Die Einschaltung der Anlage erfolgt durch:

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
6,883 FS1/11 44 Fa — Festlegung, Sig. 13P21; 13P2
km 5,945 km 7,540

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zugbewirkt durch die Ausschaltkriterien Fahrzeugsensoren 3
und 13 am BU.

Zusatzfunktion der Fahrzeugsensoren FS3 und 13 am BU.
Anordnungen fur die Durchftihrung von Sperrfahrten

Anordnungen fiir die Durchfiihrung von Sperrfahrten im Bereich des BU sind im Anhang der SbV der
FVE fiur Mitarbeiter der Betriebsstelle Farge getroffen.
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Zusatzbestimmungen zur SbV, Anlage C
fur die
Bahnlbergangssicherungsanlage

in km 7,858

der Strecke Bremen-Vegesack — Bremen-Farge

zwischen den Bahnhofen
Bremen-Blumenthal und Bremen-Farge
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Bauform: BUES 2000 LzH-F/Hp, zweigleisig

in km 7,858

Lz = Lichtzeichen

H = Halbschranken

F == fernuberwacht

Hp Signalgesteuert vom Signal
Bedienungsanweisung: »Zuggesteuerte Bahnibergangssicherungen®
Uberwachende Stelle: Zugleitung im Bf Farge
Unwirksamkeitstasten (UT): Nein
AUTO - HET: Ja
Rangierschalter: Ja
Zeituberschreitungsmeldung: Nein
Anriickmeldung Ja
BU-BU Abhangigkeit Nein

1. Arbeitsweise

Die Einschaltung der BU-Sicherungsanlage erfolgt Giber FahrstraBenfestlegung und Anriickmeldern
aus beiden Richtungen im Gleis 21 und im Gleis 2 mit Anriickmelder sowie Fahrstra3enfestlegung.

Deckende Signale fur den signalgesteuerten Anlagent  eil [Gleis 21]

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
7,858 Zsig. 13N21 Esig. 13F
km 7,830 km 8,112

Deckende Signale fur den signalgesteuerten Anlagent  eil [Gleis 2]

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Anschluss Tanklager
7,858 Zsig. 13N2 Esig. 13G
km 7,820 km 8,112

Gemeinsame Einschaltung tber AnM1 7,8/8,6/8,71 im km 6,388.
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2. Einschaltung der Anlage

Die Einschaltung im Gleis 21 erfolgt durch:

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
Fahrstra3enfestlegung und Anriickmelder | Fahrstral3enfestlegung und Anrtickmelder
7,858 (13w41 ,+ Lage") AnM2a 7 g0
AnM1 7,8/8,6/8,7 km 9,390
km 6,388

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zugbewirkt durch die Ausschaltkriterien Fahrzeugsensoren 3a
und 13a am BU.

Die Einschaltung im Gleis 2 erfolgt durch:

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
Weiche 13W41 ,- Lage* Fahrstral3enfestlegung und Anrtickmelder
7,858
ANM2D 6 817,880
km 8,543

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zugbewirkt durch die Ausschaltkriterien Fahrzeugsensoren 3b
und 13b am BU.

Zusatzfunktion der Fahrzeugsensoren FS3 und 13 am BU.
3. Anordnungen fir die Durchfiihrung von Sperrfahrten

Anordnungen fiir die Durchfiihrung von Sperrfahrten im Bereich des BU sind im Anhang der SbV der
FVE fur Mitarbeiter der Betriebsstelle Farge getroffen.
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Zusatzbestimmungen zur SbV, Anlage C
far die
Bahnlbergangssicherungsanlage

iIn km 8,072

der Strecke Bremen-Vegesack — Bremen-Farge

zwischen den Bahnhdofen
Bremen-Blumenthal und Bremen-Farge
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Bauform: BUES 2000 LzH-F/Hp, zweigleisig

in km 8,072
Lz = Lichtzeichen
H = Halbschranken
Hp = Signalgesteuert vom Signal
F = ferniberwacht
Bedienungsanweisung: »Zuggesteuerte Bahnlbergangssicherungen®
Uberwachende Stelle: Zugleitung im Bf Farge
Unwirksamkeitstasten (UT): Nein
AUTO - HET: Ja
Rangierschalter: Ja
ZeitUberschreitungsmeldung: Nein
Anriickmeldung Ja
BU-BU Abhangigkeit Nein

1. Arbeitsweise

Die Einschaltung der BU-Sicherungsanlage erfolgt iiber die entsprechenden FahrstraRenfestlegung
und Anrtickmeldern aus beiden Richtungen sowie in beiden Gleisen.

Deckende Signale flr den signalgesteuerten Anlagent  eil [Gleis 21]

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
8,079 Zsig. 13N21 Esig. 13F
km 7,830 km 8,112

Deckende Signale flr den signalgesteuerten Anlagent  eil [Gleis 2]

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Anschluss Tanklager
8,079 Zsig. 13N2 Esig. 13G
km 7,820 km 8,112

Gemeinsame Einschaltung.
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Einschaltung der Anlage

Die Einschaltung im Gleis 21 erfolgt durch:

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
FahrstraRenfestlegung und Anriickmelder | Fahrstral3enfestlegung und Anrtickmelder
8,079 (13w41 .- Lage®) AnM2a ;g5 0
AnM1 8,0/8,4 km 9,390
km 6,700

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zuggesteuert durch die Ausschaltkriterien Fahrzeugsensoren 3a
und 13a am BU.

Die Einschaltung im Gleis 2 erfolgt durch:

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Tanklager
FahrstraRenfestlegung und Anrickmelder | Fahrstral3enfestlegung und Anrtickmelder
8.079 ~W13W42  + Lage* W13W43 ,- Lage”
’ BU 7,8/8,0/8,4/8,6/8,7 BU 6,8/7,8/8,0
W13w42 + Lage" km 8,543
7,8/8,0

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zuggesteuert durch die Ausschaltkriterien Fahrzeugsensoren 3a
bzw. 13a und 3b bzw. 13b am BU.

Zusatzfunktion der Fahrzeugsensoren FS3 und 13 am BU.
Anordnungen fur die Durchflihrung von Sperrfahrten

Anordnungen fir die Durchfiihrung von Sperrfahrten im Bereich des BU sind im Anhang der SbV der
FVE fiur Mitarbeiter der Betriebsstelle Farge getroffen.
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Zusatzbestimmungen zur SbV, Anlage C
fur die
Bahnlbergangssicherungsanlage

in km 8,433

der Strecke Bremen-Vegesack — Bremen-Farge

zwischen den Bahnhofen
Bremen-Blumenthal und Bremen-Farge
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Bauform: BUES 2000 LzH-F/Hp/US, zweigleisig

in km 8,433

Lz = Lichtzeichen

H = Halbschranken

U == US uberwacht durch Tf

S = ferniberwacht

F Signalgesteuert vom Signal

Hp
Bedienungsanweisung: ~Zuggesteuerte Bahnibergangssicherungen
Uberwachende Stelle: Zugleitung im Bf Farge
Unwirksamkeitstasten (UT): ja, UT2a g4 im km 9,231

UT2b g4 im km 8,820

AUTO - HET: ja
Rangierschalter: ja
ZeitUberschreitungsmeldung: ja
Anruckmeldung ja, im Gleis 21
BU-BU Abhangigkeit ja, im Gleis 2 (Anschlussgleis P1 Tanklager)

1. Arbeitsweise

Die Einschaltung der BU-Sicherungsanlage erfolgt zuggesteuert aus Richtung 2 im Gleis 21 bzw. 2.
Aus Richtung 1 erfolgt die Einschaltung mittels Anriickmelder und FahrstralRenfestlegung.

Deckende Signale flr den signalgesteuerten Anlagent  eil [Gleis 21]

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
8433 Fahrstraf3enfestlegung und Anriickmelder ) US2a g4
’ AnM1 8,0/8,4 USW2a 8,6/8,7
km 6,700 km 8,833

Deckende Signale fiir den signalgesteuerten Anlagen  teil [Gleis 2]

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Anschluss Tanklager
US1bg s 68,7 US2ag gss,7
8,433 o B,618, /5
' USlgs km g 630
km 8,400

Aus Richtung 1 gemeinsame Einschaltung mit BU 8,0 iiber AnM1 8,0/8,4 im Gleis 21.
Einrichtung einer BU-Kette 8,4/8,6/8,7/8,8 im Gleis 2 (Gleis P1 Tanklager).
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Einschaltung der Anlage

Die Einschaltung Gleis 21 erfolgt:

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
8433 Fahrstraf3enfestlegung und Anriickmelder FS2a/l12a
' Aangyo/gA km 9,211
km 6,700

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zuggesteuert durch die Ausschaltkriterien Fahrzeugsensoren 3a
und 13a am BU.

Die Einschaltung Gleis 2 erfolgt:

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Tanklager
Einschalttaste ET1bg 4/ 6/s,7 FS2b/12b
8,433 ET1ggincl. Freigabe durch den Fin- km 8,800
gerscanner Tanklager
km 8,400

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zuggesteuert durch die Ausschaltkriterien Fahrzeugsensoren 3b
und 13b am BU.

Zusatzfunktion der Fahrzeugsensoren FS3 und 13 am BU.
Anordnungen fur die Durchflihrung von Sperrfahrten

Anordnungen fiir die Durchfiihrung von Sperrfahrten im Bereich des BU sind im Anhang der SbV der
FVE fir Mitarbeiter der Betriebsstelle Farge getroffen.
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Zusatzbestimmungen zur SbV, Anlage C
fur die
Bahnubergangssicherungsanlage

in km 8,671

der Strecke Bremen-Vegesack — Bremen-Farge

zwischen den Bahnhofen
Bremen-Blumenthal und Bremen-Farge
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Bauform:

Bedienungsanweisung:
Uberwachende Stelle:

Unwirksamkeitstasten (UT):

AUTO - HET:

Rangierschalter :

Zeituberschreitungsmeldung:

Anriickmeldung

BU-BU Abhangigkeit

BUES 2000 LzH/F-Hp-US (viz), zweigleisig,

Gleis 21 Streckengleis

Gleis 2 Anschlussgleis Tanklager

in km 8,671

Lz = Lichtzeichen

H = Halbschranken

vLz == Vorgeschaltete Lichtzeichen
US = Uberwachungssignal

F = Fernldberwacht

Hp Signalgesteuert vom Signal

»Zuggesteuerte Bahniibergangssicherungen”
Zugleitung im Bf Farge

nein

ja

ja, am Gleis 2 im km 8,715

ja

ja, aus Richtung 1

ja, beide Richtungen

ja, durch Fa — StraRenfestlegung v. 14P21; 14P22 und 14P24

Wirksamkeitsschaltung (WS) J : _
im Gleis 21 aus Richtung 2

1. Arbeitsweise

Die Einschaltung der BU-Sicherungsanlage erfolgt aus Richtung 1 mittels FahrstraRenfestlegung und Anriickmel-
der sowie aus Richtung 2 mittels Wirksamkeitsschaltung vom Signal 14P21, 14P22 und 14P24. Die Einschaltung
im b Gleis erfolgt mittels ET-Taste aus Richtung 1 und aus Richtung 2 durch AUTO-ET (FS 1355 Tanklager)

Deckende Signale flr den signalgesteuerten Anlagent  eil [Gleis 21]
BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
Zsig 13N21 ~ US2aggimkm 9,139
8,671 km 7,830 USW2a ggim km 8,700
Zsig. 13N2
km 7,820
Deckende Signale flr den signalgesteuerten Anlagent  eil [Gleis 2]
BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Anschluss Tanklager
US1bg 486187 US2bg 4
8,671 US1gs km 8,820
km 8,400
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Einschaltung der Anlage

Die Einschaltung im Gleis 21 erfolgt durch:

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
Fahrstraf3enfestlegung und Anrtickmelder FS2al/FS12al (WK)ge+s 7
8671 Aan7,8/8,6/8,7 km 9,739 Gl. 21
' km 6,388 FS2a2/FS12a2 (WK) g 7486
km 9,628 GI. 22
km 9,628 Gl. 24

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zuggesteuert durch die Ausschaltkriterien
Fahrzeugsensoren 3a und 13a am BU.

Zusatzfunktion der Fahrzeugsensoren 3 und 13 am Bahnibergang.

Die Einschaltung im Gleis 2 erfolgt durch:

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Tanklager
Einschalttaste AUTO ET (FS13gg/5 78,6
Ele8,4/8,6/8,7 Tanklager)
8,671 ETlglg km8,867

km 8,400 incl. der Zustimmung durch den
Scanner (Karte)

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zuggesteuert durch die Ausschaltkriterien
Fahrzeugsensoren 3b und 13b am BU.

Zusatzfunktion der Fahrzeugsensoren 3 und 13 am Bahnibergang.

Anordnungen fur die Durchfiihrung von Sperrfahrten

Anordnungen fir die Durchfiihrung von Sperrfahrten im Bereich des BU sind im
Anhang der SbV der FVE fir Mitarbeiter der Betriebsstelle Farge getroffen.
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Zusatzbestimmungen zur SbV, Anlage C
far die
Bahnubergangssicherungsanlage

in km 8,739

der Strecke Bremen-Vegesack — Bremen-Farge

zwischen den Bahnhofen
Bremen-Blumenthal und Bremen-Farge
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Bauform:

Bedienungsanweisung:
Uberwachende Stelle:

Unwirksamkeitstasten (UT):

AUTO - HET:

Rangierschalter:

Zeituberschreitungsmeldung:

Anriickmeldung

BU-BU Abhangigkeit
Wirksamkeitsschaltung (WS)

1. Arbeitsweise

BUES 2000 LzH/F-Hp-US (vLz BUSTRA), zweigleisig,
Gleis 21 — Streckengleis
Gleis 2 — Anschlussgleis Tanklager

in km 8,739

Lz = Lichtzeichen

H = Halbschranken

vLz = Vorgeschaltete Lichtzeichen

us = Uberwachungssignal

F = Fernuberwacht

BUSTRA = Abhéangigkeit zw. BU-Anlage und benach-barter
Stralenkreuzung (VSA)

Hp = Signalgesteuert vom Signal

~Zuggesteuerte Bahnibergangssicherungen®
Zugleitung im Bf Farge

nein

ja, in beiden Gleisen

ja, durch Fa-Stral3enfestlegung
v. 14P21; 14P22 und 14P24

Die Einschaltung der BU-Sicherungsanlage erfolgt aus Richtung 1 im Gleis 21 mittels FahrstraRen-
festlegung und Anrtickmelder und aus Richtung 2 mit WS aus dem Stellwerk 14 zuggesteuert. Die
Einschaltung im Gleis 2 erfolgt aus Richtung 1 mittels ET1b und aus Richtung 2 durch AUTO-ET (FS

135 ¢ Tanklager).

Deckende Signale fur den signalgesteuerten Anlagent  eil [Gleis 21]

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
Zsig. 13N21 US2ag 7486 im km 9,139
8 739 km 7,830 ) USW23.8’7+8’6
' Zsig. 13N2 US2ag 4 im km 8,833
km 7,820
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Deckende Signale fur den signalgesteuerten Anlagent  eil [Gleis 2]

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung
Anschluss Tanklager
US1bg s 68,7 US2g¢
8,739 B E - :
' USlgs US2bg 78,6/8,4
km 8,400 km 8,860

Im km 9,510 wird ein Geschwindigkeitswechsel in Richtung 2 auf Ve < 60 km/h durch das
Signal Lf 7 aus den Gleisen 22 und 24 signalisiert.

Im km 8,700 wird ein Geschwindigkeitswechsel in Richtung 2 auf Vg < 80 km/h durch das
Signal Lf 7 signalisiert.

2. Einschaltung der Anlage

Die Einschaltung im Gleis 21 erfolgt durch:

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
Fahrstraf3enfestlegung und Anriickmelder FS2al/FS12al (WK)g 7486
8739 Aan7,8/8,6/8,7 km 9,739 Gl. 21
’ km 6,388 FS2a2/FS12a2 (WK)g 7156
km 9,628 GI. 22
km 9,628 Gl. 24

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zuggesteuert durch die Ausschaltkriterien Fahrzeugsensoren
3aund 13a am BU.

Zusatzfunktion der Fahrzeugsensoren 3a und 13a am Bahnibergang.

Die Einschaltung im Gleis 2 erfolgt durch:

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Tanklager
8,739 Einschalttaste AUTO ET (FS13g¢
’ ET1b8’4/g’6/8’7 ETlglg Tanklager)
km 8,400 km 8,869

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zuggesteuert durch die Ausschaltkriterien
Fahrzeugsensoren 3b und 13b am BU.

Zusatzfunktion der Fahrzeugsensoren 3b und 13b an Bahniibergang.
3. Anordnung fir die Durchfihrung von Sperrfahrten

Anordnungen fir die Durchfiihrung von Sperrfahrten im Bereich des BU sind im Anhang der SbV
der FVE fur Mitarbeiter der Betriebsstelle Farge getroffen.
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Zusatzbestimmungen zur SbV, Anlage C
far die
Bahnubergangssicherungsanlage

in km 8,835 (Anschlussgleis )

der Strecke Bremen-Vegesack — Bremen-Farge

zwischen den Bahnhofen
Bremen-Blumenthal und Bremen-Farge
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Bauform:

Bedienungsanweisung:

Uberwachende Stelle:
Wirksamkeitstasten (WK):

Auto —HET:

Rangierschalter:

Zeituberschreitungsmeldung:

Anrickmeldung:
BU-BU Abhangigkeit:

Einschaltung:

1. Arbeitsweise

BUES 2000 LzH/F-US (vLz), eingleisig,
Gleis — Anschlussgleis Tanklager

in km 8,835

Lz = Lichtzeichen

vLz = Vorgeschaltete Lichtzeichen

us = Uberwachungssignal

F = Fernlberwacht

Torschn = Torschnittstelle fur Gleistor
(Sicherheitsschleuse) Tanklager

H = Halbschranken

»Zuggesteuerte Bahniibergangssicherungen”
Zugleitung im Bf Farge
ja, elektronische Zugangskontrolle durch das Tanklager

ja, aus Richtung 1
nein, aus Richtung 2

ja

ja

nein

ja, beide Richtungen

ja, mit AUTO-ET des FS 13ggim Tanklager

Einschaltung der BU-Ar]Iage aus Richtung 1 erfolgt mittels ET-Taste incl. Scanner.
Die Einschaltung der BU-Sicherungsanlage erfolgt zuggesteuert mittels AUTO-ET FS13gg im Gleis 2 aus

Richtung 2.

Deckende Signale fir den signalgesteuerten Anlagent

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung
Anschluss Tanklager
8,835 USlb8’4/8’6/gy7 USlgyg USZgygUSZbgyﬂ.gye
km 8,400 km 8,860
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2. Einschaltung der Anlage

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Tanklager
8835 Einschalttaste AUTO ET (FS1334
’ ET1bgases7ETlgg Tanklager)
km 8,400 km 8,867

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zuggesteuert durch die Ausschaltkriterien
Fahrzeugsensoren 3 und 13 am BU.

Zusatzfunktion der Fahrzeugsensoren 3 und 13 am Bahniibergang.

3. Anordnungen fir die Durchfiihrung von Sperrfahrten

Anordnungen fur die Durchfiihrung von Sperrfahrten im Bereich des BU sind im Anhang der ShV
der FVE fur Mitarbeiter der Betriebsstelle Farge getroffen.
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Zusatzbestimmungen zur SbV, Anlage C
fur die
Bahnlbergangssicherungsanlage

in km 9,525

der Strecke Bremen-Vegesack — Bremen-Farge

zwischen den Bahnhofen
Bremen-Blumenthal und Bremen-Farge
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Bauform: BUES 2000 LzH/F-Hp

in km 9,525
Lz = Lichtzeichen
H = Halbschranken
Hp = Signalgesteuert vom Asig und Esig
F = Fernuberwacht
Bedienungsanweisung: »Signalgesteuerte Bahnibergangssicherungen*
Uberwachende Stelle: Zugleitung im Bf Farge
Unwirksamkeitstasten (UT): nein
Auto —HET: ja
Rangierschalter: nein
Zeitlberschreitungsmeldung: nein
Anrickmeldung: ja
Wirksamkeitsschaltung: ja, aus Richtung 2

1. Arbeitsweise

Die Einschaltung der BU-Sicherungsanlage erfolgt signalgesteuert aus beiden Richtungen.

Deckende Signale flr den signalgesteuerten Anlagent  ell

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
9525 Esig 14A Zs!g 14P21 9,775
' km 9,360 Zsig 14P22 9,665
Zsig 14P24 9,735

Im km 9,510 wird ein Geschwindigkeitswechsel in Richtung 1 auf V g > 60 km/h durch das
Signal Lf 7 signalisiert.
Im km 9,510 wird ein Geschwindigkeitswechsel in Richtung 2 auf V g < 80 km/h durch das
Signal Lf 7 signalisiert.
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Die Anrtickmeldekontakte (Am) fiir den Schaltfall Hp liegen

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
9,525 AnNM1 14A g5 Nicht vorhanden
km 8,380

Die Anrtickmeldung ist auf Vgmax berechnet.

Einschaltung der Anlage

Die Einschaltung der Anlage erfolgt durch:

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
Fa — Stral3enfestlegung Fa — StralRenfestlegung, 14P21, km
Sig. 14A; km 9,360 9,775
9,525 Fa — Stral3enfestlegung, 14P22, km
9,665
Fa — Stral3enfestlegung, 14P24,
km 9,735

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zugbewirkt durch die Ausschaltkriterien Fahrzeugsensoren 3
und 13 am BU.

Anordnungen fur die Durchftihrung von Sperrfahrten

Anordnungen fiir die Durchfiihrung von Sperrfahrten im Bereich des BU sind im Anhang der SbV der
FVE fur Mitarbeiter der Betriebsstelle Farge getroffen.
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Zusatzbestimmungen zur SbV, Anlage C
far die
Bahnlbergangssicherungsanlage

in km 10,121

der Strecke Bremen-Vegesack — Bremen-Farge

zwischen den Bahnhdofen
Bremen-Blumenthal und Bremen-Farge
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Bauform: BUES 2000 LzH/F — Hp, zweigleisig

Gleis a Gleis 21
Gleis b Gleis 22
in km 10,121
Lz = Lichtzeichen
H = Halbschranken
Hp = Signalgesteuert vom Asig und Esig
F = ferniberwacht
Bedienungsanweisung: »Signalgesteuerte Bahnubergangssicherungen®
Uberwachende Stelle: Zugleitung im Bf Farge
Unwirksamkeitstasten (UT): nein
AUTO - HET: ja
Rangierschalter: nein
ZeitUberschreitungsmeldung: nein
Anriickmeldung ja

1. Arbeitsweise

Die Einschaltung der BU-Sicherungsanlage erfolgt signalgesteuert aus beiden Richtungen

Deckende Signale fur den signalgesteuerten Anlagent  eil

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
10,121 Zsig. 14ZR21 9,960 Zsig. 14zZU1 10,375

Gleis b aus Richtung HB-Vegesack 14L22X 9,993.
Gleis b aus Richtung Anschluss ,,GDF-SUEZ"* 14L.45Y km 10,400, 14L46Y km 10,400.
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Die Anrtickmeldekontakte (Am) fiir den Schaltfall Hp liegen

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
10,121 ANM1 1011103 14ZR21 Nicht vorhanden
km 9,000

Die Anrtickmeldung ist auf Vgmax berechnet.

Einschaltung der Anlage

Die Einschaltung der a-Anlage erfolgt durch:

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
10.121 FahrstraReneinstellung, Sig. FahrstraReneinstellung, Sig.
’ 147R21 147U1
km 9,960 km 10,375

Die Einschaltung der b-Anlage erfolgt durch:

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
10.121 Fahrstral3eneinstellung, Sig. FahrstraBeneinsteIIung
' 141.22X Sig. 14L45Y bzw. 14L46Y
km 9,993 km 10,400

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zugbewirkt durch die Ausschaltkriterien Fahrzeugsensoren 3
und 13 am BU.

Anordnungen fur die Durchftihrung von Sperrfahrten

Anordnungen fir die Durchfiihrung von Sperrfahrten im Bereich des BU sind im Anhang der SbV der
FVE fiur Mitarbeiter der Betriebsstelle Farge getroffen.
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Zusatzbestimmungen zur SbV, Anlage C
far die
Bahnubergangssicherungsanlage

in km 10,335

der Strecke Bremen-Vegesack — Bremen-Farge

zwischen den Bahnhofen
Bremen-Blumenthal und Bremen-Farge
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Bauform:

Bedienungsanweisung:
Uberwachende Stelle:

Unwirksamkeitstasten (UT):

AUTO - HET:
Rangierschalter:

ZeitUberschreitungsmeldung:

Anrtckmeldung

1. Arbeitsweise

Die Einschaltung der BU-Sicherungsanlage erfolgt signalgesteuert aus beiden Richtungen

BUES 2000 LzH/F-Hp, zweigleisig
Gleis a Gleis 1
Gleis b Gleis 45/46

in km 10,335

Lz = Lichtzeichen

H = Halbschranken

Hp = Signalgesteuert vom Signal
F = Fernidberwacht

“

~Slgnalgesteuerte Bahniibergangssicherungen
Zugleitung im Bf Farge

nein

ja

nein

nein

ja, aus Richtung 1

Deckende Signale fur den signalgesteuerten Anlagent  eil

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
10,335 Zsig 14ZR21 9,960 Zsigl4zU1 10,375

Im Gleis b ist zw. dem WA und dem FS 13b keine Aufstelllange fiir Fahrzeuge vorhanden.
Aus Richtung Anschluss ,GDF-SUEZ" 14L45Y (km 10,400), 14L46Y (km 10,400).
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Die Anrtickmeldekontakte (Am) fiir den Schaltfall Hp liegen:

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
10,335 ANM1 1011103 14ZR21 Nicht vorhanden
km 9,000

Die Anrtickmeldung ist auf Vgmax berechnet.

Einschaltung der Anlage

Die Einschaltung der a-Anlage erfolgt durch:

BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
Fahrstral3enfestlegung Fahrstral3enfestlegung
10,335 BU 10,1/10,3 BU 10,1/10,3 mit belegtem Gleis
km 9,960 14G201
km10,375
Die Einschaltung der b-Anlage erfolgt durch:
BU in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
km aus Richtung HB Vegesack aus Richtung Farge
10.335 Fahrstra3enfestlegung FahrstraRenfestlegung
' BU 101103 BU 101103
km 9,960 km10,400

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt zugbewirkt durch die Ausschaltkriterien Fahrzeugsensoren 3

und 13 am BU.

Anordnungen fiir die Durchfihrung von Sperrfahrten

Anordnungen fiir die Durchfiihrung von Sperrfahrten im Bereich des BU sind im Anhang der SbV der

FVE fiur Mitarbeiter der Betriebsstelle Farge getroffen.
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Farge-Vegesacker Eisenbahn-Gesellschaft mbH

Dienstanweisung
signalisierter Zugleitbetrieb

far die Strecke
Bremen-Vegesack — Bremen-Farge
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1. Vorbemerkung

Diese Anweisung regelt ergdnzend zum betrieblichen Regelwerk der FV-NE die betrieblichen Ablaufe
bei der Durchfihrung des Zugleitbetriebs mit der rechnergesteuerten Stellwerkstechnik, Bauart Scheidt
& Bachmann, System ZSB 2000.

Fur die Bedienung der Stellwerkstechnik System ZSB 2000 gelten die entsprechenden Bedienungsanwei-
sungen der Firma Scheidt & Bachmann im Sinne der SIG-VB-NE, Vorbemerkungen Abs. 3.

2. Allgemeines

Auf der Strecke Bremen-Vegesack — Bremen-Farge wird signalisierter Zugleitbetrieb durchgefihrt, d.h. im
Regelbetrieb werden die Fahrwege und Signale durch den Zugleiter fernbedient. Die Tf erhalten alle Auftra-
ge, sowohl bei Zug- als auch bei Rangierfahrten durch Signale Ubermittelt. Der Streckenabschnitt Bremen-
Vegesack — Bremen-Aumund ist mit Zentralblock ausgerustet.

Auf die Durchfiihrung von Zuglaufmeldungen wird im Regelbetrieb vollstandig verzichtet (siehe auch zu § 6
1)

Auf den Betriebsstellen befinden sich Ortliche Bedien-Einrichtungen (OBE), mit deren Hilfe das Zugpersonal
auf Anweisung durch den Zugleiter Hilfsbedienungen durchfiihren kann. Diese OBE werden nur zur Auf-
rechterhaltung des Betriebsablaufes vom eingewiesenen Zugpersonal bedient, wenn Funktionen des Zuglei-
terbedienplatzes ausfallen.
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3. Betriebszustande
3.1 Definition
3.1.1 Regelbetrieb

Das technische Stellwerkssystem ist voll funktionsfahig. Es besteht aus 5 Stationsrechnern, einem Bedien-
platzrechner und einem Dokumentationsrechner. Alle Bedienungshandlungen kénnen vom Zugleiter Bre-
men-Farge ausgefihrt werden.

3.1.2 Eingeschrankter Betrieb

Einer der unter 1. genannten Rechner ist ausgefallen.

3.1.3 Totalausfall

Mehr als einer der unter 1. genannten Rechner ist ausgefallen.

3.2 Durchfuhrung des Zugbetriebes
3.2.1 Im Regelbetrieb

Im Regelbetrieb wird auf das Fiihren des Belegblattes fur den Zugleiter verzichtet. Bei Abweichungen vom
Regelbetrieb siehe zu § 6 (1).

3.2.2 im eingeschréankten Betrieb

Zugmeldungen und Zuglaufmeldungen gem. § 10 FV-NE sind durchzufihren. Das Belegblatt fir den Zuglei-
ter (ZIr) ist vollstandig zu fuhren.

Guterzige und Sonderziige dirfen nicht verkehren. Ausnahmen regelt der 6BlI.

Bei Ausfall des Bedienplatzrechners weist der Zugleiter (ZIr) die Tf im Einzelfall fernmindlich an, die erfor-
derlichen Bedienhandlungen értlich an der OBE vorzunehmen.

Bei Ausfall eines Stationsrechners sind die Weichen des Fahrweges des entsprechenden Bahnhofs geman
den Weisungen des Zugleiters durch eingewiesenes Betriebspersonal der FVE mittels HV 73 zu sichern.
Rangierbetrieb in dem betreffenden Bahnhof ist nicht mehr zulassig.

3.2.3 bei Totalausfall

Zusatzlich zu den Regelungen zu 3.2.2 darf nur ein Zug auf der Zugleitstrecke verkehren.
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4. Stérungen und Hilfshandlungen
4.1 Besetztanzeige, obwohl Abschnitt frei sein sollte

Wird ein Gleisfreimeldeabschnitt als besetzt angezeigt, obwohl er frei sein musste, ist vor Ausfiihrung von
Hilfshandlungen zunachst das Frei sein dieses Abschnittes zu Uberprifen. Dazu fordert der ZIr den Tf des
Zuges, der den ,besetzten“ Abschnitt zuletzt befahren hat, auf, an der nachsten Zuglaufstelle eine An-
kunftsmeldung gemal? FVE-NE § 10 (5) abzugeben. Im Streckenabschnitt Bremen-Vegesack — Bremen-
Aumund erfolgt die Prifung des Freiseins mittels Raumungsprifung gem. SbV Teil D, Abschnitt 4.4. und DS
408 Modul 0244.

Anschlie3end ist eine Storungsbeseitigung gemal Bedienungsanweisung Scheidt & Bachmann System ZSB
2000 zu versuchen. Gelingt das nicht, ist die Anlage im entsprechenden Abschnitt als gestort zu betrachten.
Fur nachfolgende Zige gilt:

a) Zuge sind mit Befehl 9 anzuweisen, bis zum nachsten Hauptsignal auf Sicht zu fahren.
b) Die Besetzmeldungen sind mittels FahrstraReneinstellung an der OBE-BP hilf zu umgehen.
c¢) Die Fahrten erfolgen auf Ersatzsignal.

d) Ankunftsmeldungen bzw. Raumungspriifungen sind weiterhin durchzufuhren.

4.2 Gestorte Weichen

Aufgefahrene Weichen sind grundsatzlich als gestort zu betrachten. Der ordnungsgemafie Zustand gestorter
Weichen wird durch Mitarbeiter des Bereiches LST festgestellt. Im Bedarfsfall ist die Weiche in der bean-
spruchten Lage (Zugleiterangabe) mittels HV 73 zu sichern.

4.3 Hilfshandlungen durch Triebfahrzeugfuhrer

Ortliche Bedieneinrichtungen diirfen nur nach ausdriicklichem Auftrag des Zugleiters Bremen-Farge durch
den Triebfahrzeugfiihrer bedient werden, der im Zuge der Streckenkunde eingewiesen wird. Der Zugleiter
darf den Triebfahrzeugfihrer zum Hilfsweisen Auflésen und Einstellen von Fahrstraf3en und zum Hilfsweisen
Grundstellen von Achszahl- und Blockanlagen beauftragen, wenn dieses tber die OBE-BP im Stellwerk
Bremen-Farge nicht méglich ist.

Der Zugleiter Bremen-Farge darf den Tf weiterhin beauftragen, bestimmte Vorbedingungen fiir die Durchfih-
rung dieser Hilfshandlung festzustellen.

Vorbedingungen kénnen Malinahmen zur Fahrwegprifung und Fahrwegsicherung sein, in die der Zugleiter
den Triebfahrzeugfihrer in jedem Einzelfall besonders einzuweisen hat. Der Auftrag zum Durchflhren einer
Hilfshandlung darf erst erteilt werden, wenn die Meldung Uber die geforderte Feststellung eingegangen ist.

-128-

SbV-FVE Stand: 13.12.2015



Betriebliche Malinahmen sind zwingend zu beachten bei erforderlich werdenden Hilfshandlungen
a) zur Herstellung der Grundstellung im Streckenblock oder
b) bei Zugfahrten ohne Hauptsignal in einen Streckenabschnitt hinein.

Zu a) Es muss festgestellt werden, dass der zuletzt gefahrene Zug den Blockabschnitt vollstandig geraumt
hat (Ankunftsmeldung bzw. Raumungsprifung).

Zu b) 1.) Muss ein Zug an einem Halt zeigenden Ausfahr- oder Zwischensignal vorbeifahren
oder
2.) soll ein Zug aus einem Gleis ohne Ausfahrsignal ausfahren
oder

3.) ist ein Zug an einem Halt zeigenden Ausfahrsignal unzuldssig vorbeigefahren,

muss zundchst das Frei sein des folgenden Blockabschnitts durch Auswerten der Meldeanzeigen bis zum
nachsten Hauptsignal festgestellt werden. Ist das nicht moéglich, muss der Zugleiter feststellen, dass der zu-
letzt gefahrene Zug den betroffenen Streckenabschnitt gerdumt hat. Diese Feststellung ist im ,Zugmelde-
buch® nachzuweisen.

Bei Stérungen bzw. Fahrten ohne Hauptsignal ist auf die Sicherung der Hp-abhéangigen Bahniibergange zu
achten. Ist die technische Sicherung an Bahnibergédngen ausgefallen, muss, bevor die Zugfahrt zugelassen
wird, trotz Hilfsumgehung Befehl Nr. 8 ausgestellt werden.

4.4 Raumungsprufung

Fur Zugfahrten von Bremen-Vegesack nach Bremen-Fage muss sich der Zugleiter vom Triebfahrzeugfihrer
in Bremen-Aumund die Ankunftsmeldung geben lassen. Danach meldet der Zugleiter den Zug nach Bremen-
Vegesack zuriick. Fur Zugfahrten von Bremen-Farge nach Bremen-Vegesack muss sich der Fahrdienstleiter
in Bremen-Vegesack vom Triebfahrzeugfuhrer die Zugschlussmeldung geben lassen. Danach meldet der
Fahrdienstleiter den Zug nach Bremen-Farge zurlck.

Nach Abgabe dieser Meldungen dirfen MaBnahmen zur Stérungsbeseitigung geman Bedienungsanweisung
Scheidt & Bachmann ZSB 2000 durchgefiihrt werden.
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4.5 Sperren von Gleisen

In der Regel darf das betroffene Gleis erst gesperrt werden, wenn der zuletzt gefahrene Zug das Gleis ver-
lassen hat.

Bei planméaRiger Gleissperrung im Abschnitt Bremen-Vegesack — Bremen-Aumund ist die Zustimmung des
Fahrdienstleiters Bremen-Vegesack vorab einzuholen. Der Zugleiter sperrt das betroffene Gleis mit den Wor-
ten:

.Gleisvon............ bis............. gesperrt”

Wenn es in einer Betra angeordnet ist, darf mit Zustimmung der in der Betra genannten Person das gesperr-
te Gleis zum Baugleis erklart werden

LGleis............ ist Baugleis" oder ,Gleis von...... bis...... ist Baugleis*,

bzw. flr den Streckenabschnitt von Bremen-Vegesack nach Bremen-Aumund: ,Gleis von Bremen-Vegesack
nach Bremen-Aumund ist Baugleis”.

Alle Beteiligten sind davon zu benachrichtigen.

In das betreffende Gleis X bzw. BGL eingeben.
Die Gleissperrung darf erst aufgehoben werden, wenn festgestellt oder gemeldet worden ist, dass

- alle Anlasse fir die Gleissperrung weggefallen sind,

- die Ruckkehr oder das Aussetzen aller Sperrfahrten bzw. die Ankunft etwa liegen
gebliebener Ziige oder Zugteile gemeldet sind,

- Befahrbarkeitsmeldung der techn. Fachkraft erfolgt ist und

- bei Baugleis die Meldung Uber das Frei sein und die Befahrbarkeit des Baugleises erfolgt ist.
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Die Aufhebung der Gleissperrung erfolgt mit dem Wortlaut
~Sperrung des Gleises von............... bis...............lL aufgehoben.”

Fur den Streckenabschnitt von Bremen-Vegesack nach Bremen-Aumund lautet die Meldung: ,Sperrung des
Gleises von Vegesack nach Aumund aufgehoben®.

Die angebrachten Merkhinweise sind wieder zu entfernen.

Auch im Regelbetrieb des signalisierten Zugleitbetriebes sind sédmtliche Sperrungen zusatzlich zu den Hand-
lungen im ZSB 2000-System im Merkspeicher der Dokumentationsanzeige mit den entsprechenden Namen
und Begriindung einzutragen. Wird die jeweilige Sperrung bis zum Schichtende nicht aufgehoben, ist die
Sperrung zusatzlich im Dienstiibergabebuch zu vermerken.

4.6 Sperrfahrten durchfiihren

Jede Sperrfahrt erhalt eine Zugnummer und einen Fahrplan. Fahrplanangaben dirfen auch in den schriftli-
chen Befehl eingetragen werden. Unvorhergesehene Sperrfahrten verkehren nach Ersatzfahrplan.

Missen mehrere Sperrfahrten in einen gesperrten Abschnitt eingelassen werden, sind alle Sperrfahrten mit
Befehl 9 Grund Nr. 3 anzuweisen auf Sicht zu fahren.

Sperrfahrten zwischen Bremen-Aumund und Bremen-Vegesack dirfen nur mit Zustimmung des Fdl Bremen-
Vegesack abgelassen werden.

Nebenfahrzeuge dirfen auf freier Strecke nicht Ein- oder Aussetzen.
Hauptsignale werden auf Fahrt gestellt, wenn es die Anlage zul&sst.

Alle Sperrfahrten sind — unabhangig von der Dokumentation im ZSB-System — im Merkspeicher der Kommu-
nikationsanzeige (KA) mit den entsprechenden Namen und Begriindung einzutragen. Wird die jeweilige
Sperrfahrt bis zum Schichtende nicht beendet, ist sie zusatzlich im Dienstlibergabebuch zu vermerken.

Hochstgeschwindigkeiten der Sperrfahrten: 25 km/h.

Nach Rickkehr der Sperrfahrt meldet Zugfuhrer der Sperrfahrt das Sperrfahrt mit allen Fahrzeugen ange-
kommen ist.

Beendigung einer Sperrfahrt auf dem Streckenabschnitt Vegesack-Aumund an Fahrdienstleiter Bremen-
Vegesack melden.

Mustereintrége siehe SbV Anlage 2.1.
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4.7 Zuricksetzen eines Zuges auf der freien Strecke

Der gemeldete Anlass fur das Zuriicksetzen des Zuges ist im Merkspeicher der Kommunikationsanzeige
(KA) mit Uhrzeit zu vermerken.

Falls ein Unfall oder eine unbefahrbare Stelle im Gleis der Grund fir das Zuriicksetzen ist, muss das Stre-
ckengleis gesperrt werden. Die Beteiligten missen benachrichtigt werden.

Dem Zuriicksetzen darf erst zugestimmt werden, wenn

a) der Triebfahrzeugfiihrer gemeldet hat, dass die Spitze besetzt ist,
b) evtl. Arbeitsstellen bzw. BUP benachrichtigt sind,

C) Einfahrzugstral3e eingelaufen ist und

d) SPERRE und RP eingegeben sind.

Befehle Nr. 8 (fir zu befahrende Bahniibergange) und Nr. 14 sind zu erteilen (Musterbefehle siehe SbV An-
lage 1).

Die Beendigung des Zurticksetzens ist durch Tf / Zf dem Zugleiter (ZIr) zu melden.
4.8 Zugbeeinflussungsanlagen

Alle Haupt-, Zwischen- und Uberwachungssignale der Farge-Vegesacker Eisenbahn-Gesellschaft mbH sind
mit Zugbeeinflussungsanlagen (PZB-Magneten) ausgestattet.

Vorlbergehende Langsamfahrstellen  sind nicht mit Zugbeeinflussungsmagneten ausgestattet.
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Farge-Vegesacker Eisenbahn-Gesellschaft mbH

Anlagen zur SbV

Anlage 1: Befehlsvordrucke

Musterbefehle fir folgende Falle:

1.

© ® N o ok~ Db

Vorbeifahrt am Halt zeigenden Signal (Befehl 2)

Signalstérung (Befehl 2)

Bahniibergang gestort (Befehl 8)

aufgehobene Signalabhéngigkeit (Befehl 12)

Arbeitsstelle nicht benachrichtigt (Befehl 12)

Zurlcksetzten eines Zuges (Befehl 8 und 14 mit 2 Vordrucken)
Rangieren tber Ra 10 (Befehl 10)

Sperrfahrt (Befehl 9)

PZB Einrichtung gestort

9a. PZB Einrichtung gestort

Anlage 2: Musterfahrplane

a M wnNPE

Sonderfahrplane Guterzugverkehr

Regelfahrplan Guterzugverkehr von Farge nach Vegesack
Regelfahrplan Guterzugverkehr von Vegesack nach Farge
Fahrplan Personenziige von Vegesack nach Farge

Fahrplan Personenziige von Farge nach Vegesack
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