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Kahlgrund-Verkehrs-Gesellschaft mbH
Sammlung betrieblicher Vorschriften
Strecke Kahl (Main) - Schéllkrippen

KVG

Gultige Vorschriften fiir den Betrieb auf der Kahlgrundbahn

Auf der Infrastruktur der Kahlgrundbahn gelten nachfolgend genannte Vorschriften und Bestimmun-

gen in der jeweils glltigen Fassung.
Gesetzliche Grundlagen:

EBO - Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
ESO - Eisenbahn-Signalordnung

Eingefiihrte Vorschriften

Ril 301 Signalbuch

FV-NE Fahrdienstvorschrift fir Nichtbundeseigene Eisenbahnen

Buvo — NE Bahnbetriebsunfallvorschrift fur Nichtbundeseigen Eisenbah-
nen

Sig VB NE Vorschrift fir die Bedienung der Signalanlagen bei Nichtbun-

deseigenen Eisenbahnen

DMV-NE Dienstanweisung fur die Mitarbeiter im Verkehrswesen bei

Nichtbundeseigenen Eisenbahnen

BUV-NE Bahnubergangsvorschrift fir Nichtbundeseigene Eisenbahnen

DMV-NE Dienstanweisung fur die Mitarbeiter im Verkehrswesen der
Nichtbundeseigener Eisenbahnen

uvv Unfallverhitungsvorschrift

VDV 714 Tauglichkeitsrichtlinie

VDV 753 Eisenbahnfahrzeug-Fuhrerschein-Richtlinie

VDV 754 Richtlinie Uber die Anforderung und Beféhigung von Mitarbei-

tern im Eisenbahnbetrieb
VDV 755 Streckenkenntnis-Richtlinie

Verteilungsplan

Regierung von Mittelfranken - Landeseisenbahnaufsicht Nordbayern

KVG:
Geschaftsfuhrer
Eisenbahnbetriebsleiter
Vertreter. Eisenbahnbetriebsleiter
ortlicher Betriebsleiter
Zugleiter Schoéllkrippen
Mitarbeiter Bahnmeisterei
Leiter Signaltechnik
Betriebs Werkstatt

Eisenbahnverkehrsunternehmen mit Trassennutzungsvertrag
WestFrankenBahn
Museumseisenbahn Hanau
Dritte Nutzungsberechtigte
DB Netz AG —
Bezirksleiter Betrieb Bf Hanau
Fdl GroRRkrotzenburg

Weitergabe daruber hinaus nur mit Zustimmung der KVG

Gesetze

Vorschriften
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KVG

Berichtigungen

Anderung Bearbeiter Gliltig ab:
Nr.
Bl M. Richter 20.08.2001 eingearbeitet
B2 M. Richter 01.09.2002 eingearbeitet
B3 M. Richter 20.01.2003 eingearbeitet
B4 01.12.2005 eingearbeitet
B5 (komplette Uberarbeitung) M. Scheppan 07.07.2008 eingearbeitet
B6 M. Scheppan 15.07.2013 eingearbeitet
B7 (Neuausgabe) M. Richter 13.12.2015 eingearbeitet
B8 Verschiedenes (Druckfehler; | M. Richter 01.02.2016 eingearbeitet
Einarbeitung von Dienstanwei-
sungen; Fehlerberichtigungen)
B9 komplette Uberarbeitung M Richter 01.07.2018
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Anlage 1
Anlage 2
Anlage 3
Anlage 4
Anlage 5
Anlage 6
Anlage 7
Anlage 8
Anlage 9

Anlage 10
Anlage 11
Anlage 12
Anlage 13
Anlage 14
Anlage 15

Verzeichnis der Anlagen

Streckenibersicht

Buchfahrplan

Meldebuch fir den Zugleiter

Fernsprechbuch

Streckenmeldebuch

Bestimmungen fur das Verkehren von dampfbetriebenen Schienenfahrzeugen
Bedienungsanweisung firr die BU mit verschlossenen Handschranken

Bleibt frei

Vorlage fir Zusammenfassung der Langsamfahrstellen und Betrieblichen Be-
sonderheiten - La

Verzeichnis der ortlich zugelassenen Geschwindigkeiten - VzG
Schienenschmieranlagen

Elektrisch ortsgestellte Weichen - EOW

Ruckfallweichen

Zuglaufmeldungen / Zugmeldungen zwischen Zugleiter und Fahrdienstleiter
Bereitschaft Zugleitung / Bahnmeisterei

B9, guiltig ab 01. Juli 2018 Seite 5von 74



Kahlgrund-Verkehrs-Gesellschaft mbH
Sammlung betrieblicher Vorschriften
Strecke Kahl (Main) - Schéllkrippen

KVG

Abkirzungen

Allgemein:

Bahnbetriebsunfallvorschrift fir Nichtbundeseigene Eisenbahnen
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft

Bau- und Betriebsanweisung

Betriebsregelwerk fiir Eisenbahnverkehrsunternehmen
Dienstanweisung

Dienstsache

Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung
Eisenbahnbetriebsleiter

Eisenbahnbetriebsleiter - Vertreter
Eisenbahninfrastrukturunternehmen
Eisenbahnverkehrsunternehmen

Fahrdienstleiter

Fahrdienstvorschrift

Fahrdienstvorschrift fur Nichtbundeseigene Eisenbahnen
Gleisabschluss

Konzernrichtlinie der Deutschen Bahn AG
Oberbaurichtlinie fir Nichtbundeseigene Eisenbahnen
Ortlicher Betriebsleiter

Rangierabteilung

Rangierfahrt

Richtlinie der Deutschen Bahn AG

Sammlung betrieblicher Vorschriften

Stellwerk

Triebfahrzeug

Triebfahrzeugfuhrer

Buvo-NE
DB AG
Betra
BRW

DA
DS
EBO
Ebl
VEDI
ElU
EVU
Fdl
FV

FV-NE

Glab
KoRi

Obri-

fo]2]
Rabt
Rf
Ril
ShvVv
Stw
Tfz
Tf

I
NE
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Betrieblich
Fahranfrage
Fahrerlaubnis
Ankunftsmeldung
Haltmeldung

Ausfahrt

Ausfahrsignal
Ausweichanschlussstelle
Bahnhof

Blocksignal

Blockstelle

Einfahrt

Einfahrsignal

Kahl Main KVG
Kahl Kopp
Alzenau Nord
Alzenau (Unterfr)
Alzenau Burg
Kéalberau
Michelbach
Herrenmiihle
Niedersteinbach
Strotzbach
Mombris-Mensengesan
Schimborn
Kénigshofen
Blankenbach
Schollkrippen

Fa
Fe
Ak
Hm

Asig
Awanst
Bf
Bksig
Bk

Esig

KMK
KKH
AMH
ALZU
ALB
KLB
MIB
HEM
NSB
SB
MBM
SCH
KHO
BLB
SK
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Infrastruktur

Strecke Kahl (Main) — Schollkrippen

Nicht mafistabliches Streckenband siehe Anlage 1
Ausfihrliche Beschreibung der Strecke, Bahnhéfe und Anlage siehe Teil B

eingleisige nichtelektrifizierte Nebenbahn

Vmax = 80 km/h

GroRte Neigung 16,4 %o zwischen Bahn-km 6,110 und Bahn-km 6,150
Betriebsverfahren: Zugleitbetrieb gemaf FV-NE - Sitz des Zugleiters ist Schollkrippen

Zugleitbetrieb zwischen Kahl (Main) — Schéllkrippen.

Betriebsverfahren

Voraussetzung

Bemerkung

Zugleitverfahren ohne Abgabe
von Zuglaufmeldungen

Keine Storungen oder Ausfalle
des Technisch unterstitzten
Zugleitbetriebs

Keine Abgabe von Zuglaufmel-
dungen

Zugleitverfahren

EinfUhrung durch Zugleiter

Abgabe von Zuglaufmeldungen
gemal Buchfahrplan oder auf
Anordnung des Zugleiters

Verzicht auf Zugleitverfahren
(Ein-Zug-Betrieb *))

Zwischen Kahl (Main) und
Schollkrippen verkehrt nur ein
Zug. Es durfen nur Zugfahrten
gemal gultigen Buchfahrplan
stattfinden.

Ist bei Beginn der Dienstruhe
durch den Zugleiter einzufiihren
und nach Dienstbeginn aufzu-
heben. **)

*) ,Ein-Zug-Betrieb® bedeutet nach § 12 (1) FV-NE den Verzicht auf die Abgabe von Zuglaufmeldungen
**) Beginn und Ende des Verzicht auf die Abgabe von Zuglaufmeldungen sind durch den Zugleiter den Triebfahrzeugfiihrern

und dem Fdl Grof3krotzenburg mitzuteilen.

Ausristung mit technisch unterstiitztem Zugleitbetrieb (TUS) — Elektronisches Stellwerk Typ MCDS

der Firma Bombardier

Bei stérungsfreien Betrieb des Streckensicherungssystems werden keine Zuglaufmeldungen abge-

geben

In der Zugleitung befindet sich ein elektronisches Stellwerk. Der Zugleiter hat die Méglichkeit Fahr-

stralRen einzustellen.

Die Strecke ist mit PZB-Magneten ausgerustet.

1000 Hz an Ne 2 und Us

500 Hz

1000 Hz an Hp und Ne 1

1000 Hz Magnete an Ne 1 sind standig wirksam

Signalisierung mit Hauptsignalen

Die Hauptsignale sind mit den Begriffen HpO und Hpl ausgestattet. Die Signalisierung entspricht

nicht in jeder Form der ESO.
siehe Teil Il

L S S R

* %

* %

LR I
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Signale in den Betriebsstellen

Betriebsstelle HS + Ne DB Netz AG
Ri 1 Ri 2 Ri 1 Ri 2
Bf Kahl (Main) KVG S 11; Ne 1 LS 806; Asig P806; LS
856

Bf Alzenau (Unterfr) S21;S23; S$22,524
Bf Michelbach Ne 1; US Ne 1, US

RFW; S 31 RFW; S 32
Bf Strotzbach S41;,S43 S42;S 44
Hp Schimborn S61 S62
Bf Blankenbach Ne 1 Ne 1
Bf Schoéllkrippen S81;7Zs3 S 82

Besonderheiten bestehen im Bahnhof Kahl (Main) KVG. Die Sicherungssysteme der KVG und der
DB Netz AG wirken unabhéngig voneinander.

Anschluss an die Eisenbahninfrastruktur der DB Netz AG besteht im Bahnhof Kahl (Main).
Zustandig ist der Fahrdienstleiter Bahnhof Grol3krotzenburg
Abgabe von Meldungen an den Fdl Grol3krotzenburg erfolgen nach den Regeln der DB Netz AG.

Die Gleisanlagen der Strecke Kahl (Main) — Schéllkrippen sind innerhalb des Bahnhofs Kahl (Main)
Uber die Gleise 804 und 806 mit der Eisenbahninfrastruktur der DB Netz AG (Strecke Hanau —
Aschaffenburg) verbunden.

Die betriebliche Grenze der beiden Eisenbahninfrastrukturen befindet sich in Hohe des Lichtsperr-
signals Ls 804 (Gleis 804) bzw. des Ausfahrsignals P 806 (Gleis 806).

Die betriebliche Zustandigkeit fir die Anlagen der DB Netz AG im Bahnhof Kahl (Main) hat der
Fahrdienstleiter Grof3krotzenburg.

Zugfahrten Uber die Infrastrukturgrenze sind Uber das Gleis 806 mdglich, im Gleis 804 wird aus-
schlielich rangiert.

Betriebliche Regelungen fir die Infrastrukturschnittstelle KVG — DB Netz AG

Richtung GroRRkrotzenburg — Alzenau (Unterfr)

Zugfahrten aus Richtung Grof3krotzenburg nach Gleis 806 lasst der Fahrdienstleiter Grof3krotzen-
burg zu. Diese Zuge fahren ab dem Einfahrsignal Kahl (Main) ohne Halt Gber die Infrastrukturgren-
ze hinweg.

Weiterfahrt in Ri Alzenau (Unterfr.) Gber Kennlicht am LS (DB Netz AG) und nach Anforderung
durch den TF Hpl Signal S11

Richtung Alzenau (Unterfr.) — GroRRkrotzenburg
Einfahrt in Kahl (Main) KVG nach Gleis 806. Weiterfahrt Gber Hp2 Asig P 806 — Bedienung durch
Fdl Grol3krotzenburg

Zur Regelung und Sicherung der Zugfahrten aus und nach Gleis 806 sind im KVG-Gleis 806 neben
den Anlagen des Streckensicherungssystems der KVG auch signaltechnische Anlagen der DB Netz
AG vorhanden. Fur den Zugverkehr zwischen den beiden Eisenbahninfrastrukturen ist daher
eine besondere Abstimmung zwischen dem Zugleiter Schéllkrippen und dem Fahrdienstlei-
ter GroRkrotzenburg erforderlich.
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Kahlgrund-Verkehrs-Gesellschaft mbH \/
Sammlung betrieblicher Vorschriften M

Strecke Kahl (Main) - Schéllkrippen

Teil A

zusatzliche betriebliche Bestimmungen zu den qgiltigen Regelwerken

I. Zusatzliche Bestimmungen zur FV-NE

Erhalt ein Zug wahrend der Fahrt eine PZB-Zwangsbremsung, ist diese unmittelbar
nach Stillstand des Zuges an die Zugleitung/Bereitschaft mit Angabe des Standortes zu
melden. Sollte der Grund der Zwangsbremsung durch den Triebfahrzeugfihrer ersicht-
lich sein, hat er dies mit anzugeben.

Weiterfahrt erst nach fernmindlicher Zustimmung des Zugleiters.

Bei PZb-Zwangsbremsung an einem Hauptsignal darf die Weiterfahrt nur mit Befehl 2
erfolgen.

1. Abschnitt: Allgemeines

Bei Einfihrung des Zugleitverfahrens mit der Anordnung zur Abgabe von Zuglaufmel-
dungen ist durch den Zugleiter der Selbststellbetrieb zu deaktivieren.

FahrstraRen dirfen nur nach Erteilen der Fahrerlaubnis durch den Zugleiter eingestellt
werden.

Befehl 2 zur Vorbeifahrt am Hp O darf erst nach Erteilung der Fahrerlaubnis ausgestellt
werden.

Bestimmungen mit nur voriibergehender Bedeutung werden als Dienst- bzw. Bau- und
Betriebsanweisungen herausgegeben. Diese werden vom Eisenbahnbetriebsleiter, sei-
nem Stellvertreter oder in deren Auftrag herausgegeben und jedes Jahr durchlaufend
nummeriert.

Dienstanweisungen werden in einen Ordner (Weisungsbuch) bei der Zugleitung ausge-
legt. Der Nachweis hat in einer Liste zu erfolgen.

Der Zugleiter Schéllkrippen nimmt die Weisungen entgegen oder stellt diese im Auftrag
des EBL bzw. Vebl aus und heftet sie in die Weisungsbucher. Die Weisungen sind dabei
in der Reihenfolge in das Inhaltsverzeichnis einzutragen und chronologisch geordnet
einzuheften.

Die schriftichen Weisungen sind in elektronischer Form an die EVU mit Trassennut-
zungsvertrag an eine, vom EVU benannte Stelle zu Gbermitteln.

Die Verteilung innerhalb des betreffenden EVU liegt in dessen Verantwortung.
Zusatzlich ist ein Exemplar an der Tafel vor dem Eingang der Zugleitung anzubringen

Fir die saisonbedingte Offnung von Bahniibergéngen, die mit verschlossenen Schran-
ken gesichert sind, werden keine Dienstanweisungen herausgegeben. Die Information
der Tf erfolgt Uber die Betriebsleitungen / Einsatzleitungen der EVU.

Durch den Zugleiter ist die Information per Mail an die EVU zu Ubermitteln.

Unglltige Weisungen sind unmittelbar nach Aufhebung aus dem Weisungsbichern zu
entfernen und im Inhaltsverzeichnis mit Datum der Ungultigkeit zu streichen.

Die Gleise der DB Netz AG im Bahnhof Kahl (Main) sind mit Fahrleitungen Uberspannt.
Es gelten die Regeln der DB Netz AG .

Die Zugschlussstellen fur die Einfahrt und die Ausfahrt sind im Teil B, IV. ,Bahnhéfe und
Zuglaufstellen* festgelegt. Die Zugschlul3stelle befindet sich fir einfahrende Zige auf
allen Betriebsstellen jeweils 10 m hinter dem Grenzzeichen der Einfahrweiche.

Zu 81 (3)

Zu 81 (4)

Zu §3 (11)

b T

E I

*

*

* 0% X 3k X 3k X X X X X F 3k
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Sammlung betrieblicher Vorschriften M
Strecke Kahl (Main) - Schéllkrippen

Einteilung der Zugleitstrecke Zu 83 (14) und
Zugleitstelle und Sitz des Zugleiters ist Schollkrippen (15)

Zuglaufmeldestellen:
Kahl (Main) KVG
Alzenau (Ufr)
Michelbach (Ufr)
Stroétzbach
Schimborn
Schéllkrippen

mCcCcCccc

Zuglaufstellen
Alzenau Nord

Alzenau Burg
Kalberau
Niedersteinbach
Mombris
Koénigshofen
Blankenbach

U = unbesetzt, B = mit Betriebsbediensteten besetzt

ccccccc

Betriebliche Grenze der Zugleitstrecke fiir Ubergehende Zige ist das Ausfahrsignal P806
in Richtung Grof3krotzenburg im Bahnhof Kahl (Main) am Infrastrukturanschluss zur DB
Netz AG.

Das Nebenfahrzeug der KVG (Skl) darf nicht in Zlge eingestellt werden. Zu 83 (21)

Bei Ubergehenden Zigen behalt der Zug die Zugnummer und die Zugart der DB Netz AG. Zu § 4 (3) und
Regelziige innerhalb der Infrastruktur erhalten die Zugart P fir Reisezlige, G fur Glterzi- (4)

ge oder Sdz fir nicht regelmafig verkehrende Ziige.

Zuge der Westfrankenbahn verkehren unter der Zugart entsprechend der Aufschliisse-

lung der DB AG.

Fur Sonderziuge sind funfstellige Zugnummern gemaf der Aufschlisslung Anlage 2 zu

vergeben.

Jede Zugnummer darf am Tag nur einmal vergeben werden. Zugnummern gelten Uber

24:00 Uhr hinaus bis zum Zielbahnhof.

Fir Fahrten mit Nfz; Skl oder fur Arbeitsziige werden Fahrplanmitteilungen mit dem Ver- Zu 85 (1)
zeichnis der ortlich zugelassenen Geschwindigkeiten als Anlage herausgegeben. Diese
missen mindestens enthalten:

Nummer des Zuges / der Sperrfahrt

Bezeichnung des flhrenden Fahrzeuges (Baureihe oder Bezeichnung (SkI,

Unimog; USM u. a.)

Zuglange

Bruttogewicht einschl. Triebfahrzeug

Mindestbremshunderstel

Abgabe von Zuglaufmeldungen mit Angabe der Betriebsstelle

Abfahrzeit
Spateste Ankunftszeit

An betrieblichen Fahrplanen werden ausgegeben: Buch- und Sonderzugfahrpléane Zu 85 (2)

Als Buchfahrplan wird ein gesonderter Vordruck in Anlehnung an die Anlage 3 FV-NE
verwendet. Muster des Vordrucks und Erklarungen siehe Anlage 2
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Kahlgrund-Verkehrs-Gesellschaft mbH \/
Sammlung betrieblicher Vorschriften M
Strecke Kahl (Main) - Schéllkrippen

Das Zugpersonal der Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) hat die Buchfahrplane Zu 85 (6)
selbst zu berichtigen. Die Bekanntgabe der Anderungen erfolgt durch die Zugleitung an

eine, durch die EVU jeweils zu benennende Stelle. Diese muss den Eingang der Ande-

rungen bestatigen. Die Verteilung obliegt der Verantwortung des EVU.

Es werden Austausch-, Erganzungsblatter oder der komplette Fahrplan herausgegeben.

Die Herausgabe kann in Absprache mit dem EVU auch in elektronischer Form erfolgen.

Fur die rechtzeitige Verteilung der Fahrplane an die EVU ist die Zugleitung verantwortlich, Zu 85 (7)
fur die Verteilung innerhalb des EVU dieses selbst.

Von der Zugleitung ist ein Merkkalender zu fiihren. In diesem Kalender (Kalenderbuch mit Zu 85 (8)
separater Seite flr jeden Tag) werden die betrieblichen Besonderheiten dokumentiert. Es

gilt die fur die betrieblichen Unterlagen gultige Aufbewahrungsfrist. Der Zugleiter hat sich

vor Beginn seines Dienstes Uber betriebliche Besonderheiten zu informieren.

Der Zugleiter fuhrt das ,Meldebuch fir den Zugleiter nach FV-NE, Anlage 7. Der Vor- Zu 86 (1)
druck fur die Strecke Kahl (Main) — Schoéllkrippen ist in der Anlage 3 enthalten.

Dort werden alle Zugmeldungen, Zuglaufmeldungen und sonstigen fahrdienstlichen Auf-
trdge und Meldungen dokumentiert

Bei eingeschalteten und ordnungsgemalfd arbeitenden Sprachspeicher und Wirksamkeit
des Streckensicherungssystems wird auf die Eintragungen verzichtet. (siehe auch 88(2)).
Bei Ausfall des Sprachspeichers sind sofort alle Meldungen zu dokumentieren.

Verkehrt auf der Strecke nur ein Zug, gelten hierzu besondere Regelungen, siehe dazu
Teil C, IV.

Das Fernsprechbuch wird vom Zugleiter gefihrt fir alle Gesprache, die nicht Uber den Zu 86 (3)
Zugfunk gefuhrt werden oder wenn der Sprachspeicher ausgefallen ist. Der Vordruck fur *
die Strecke Kahl (Main) — Schollkrippen ist in der Anlage 4 enthalten.

Fur die Kahlgrundbahn wird zusétzlich ein Streckenmeldebuch gefiihrt. Dieses liegt im
Aufenthaltsraum der Triebfahrzeugfihrer, des auf der Strecke regelméRig verkehrenden
EVU aus.
Folgende Eintrage sind vorzunehmen:

» die Abfahrt des ersten Zuges,

» die Ankunft des letzten Zuges,

» alle Streckensperrungen

» Ein-Zug-Betrieb
Vordruck des Streckenbuches siehe Anlage 5
Damit erhalten die Triebfahrzeugfuhrer des regelmafig auf der Strecke verkehrenden EVU
zusatzlich zu DA und Betra die Information Uber Sperrungen von Gleisen. Der Zugleiter
muss sich bei Dienstantritt nach Ende der Dienstruhe der Zugleitung und vor Einflihrung
des Zugleitverfahrens ohne Zuglaufmeldungen Uber den Belegungszustand der Strecke
informieren.

Bei Betriebsbeginn hat sich der Triebfahrzeugfuhrer des ersten Zuges davon zu Uberzeu-
gen, dass die Ankunft des letzten Zuges des Vortages bzw. der Nacht oder keine aktuell
glltige Gleissperrung im Streckenmeldebuch eingetragen sind und die Bestéatigung (Un-
terschrift in Spalte 10) vorliegt. In Spalte 18 bestétigt er das durch seine Unterschrift.

L I R
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Durch den Triebfahrzeugfiihrer des ersten Zuges wird in den Spalten 2 bis 5 die Abfahrt
des ersten Zuges eingetragen. Der Zugleiter nimmt in Spalte 6 bei Dienstbeginn Kenntnis.
Nach Betriebsschluss hat der Triebfahrzeugfiuihrer des letzten Zuges im Streckenmelde-
buch die Ankunft des letzten Zuges mit Zugnummer und Ankunftszeit einzutragen und
damit zu bestatigen, dass er die Strecken frei gefahren hat (Spalten 7 — 10).

Verkehren Zugfahrten oder Sperrfahrten anderer EVU wahrend der Betriebsruhe der
Zugleitung, hat die Eintragungen der streckenkundige Begleiter der KVG vorzunehmen.
Sind diese Ziige mit einem streckenkundigen Mitarbeiter des jeweiligen Verkehrsunter-
nehmens besetzt, sind in der Fahrplanmitteilung Festlegungen fir den Meldeweg zu tref-
fen.

2. Abschnitt: Fahrdienst auf den Betriebsstellen

Besonderheiten fur den Zugverkehr und Langsamfahrstellen werden dem EVU durch das
Verzeichnis betrieblicher Besonderheiten und Langsamfahrstellen — La — mitgeteilt.

Die La wird in der Regel wdchentlich verteilt. Diese gilt ab Freitag 0:00 Uhr bis zum da-
rauffolgenden Donnerstag 24:00 Uhr. Die Verteilung erfolgt 3 Tage vor in Kraft treten.

Treten wahrend der Giiltigkeit Anderungen ein, ist eine Berichtigung zur La an die EVU
unmittelbar nach Bekanntwerden der Anderung zu versenden.

Am ersten Tag der Anderung sind die Ziige je nach Art der Anderung durch Befehl oder
Uber den Zugfunk zu verstandigen.

Alle betriebswichtigen Gesprach sind uber den Zugfunk der KVG zu fuhren (beachte hier-
zu: Richtlinien fur den Funkverkehr — FV-NE, Anlage 9).

Die Zugmeldungen mit dem Fahrdienstleiter Grol3krotzenburg sind dabei mit inbegriffen.
Dieser verfugt dafiir iber ein mobiles Zugfunkgeréat der KVG.

Zuglaufmeldungen, auer Verlassensmeldung, dirfen nur bei Stillstand des Zuges abge-
geben werden.

Funkgesprache werden auf einem Sprachspeicher beim Zugleiter Schollkrippen aufge-
zeichnet.

Als Ruckfallebene und bei Verzicht auf das Zugleitverfahren dirfen betriebswichtige Ge-
sprache tber Mobiltelefon an den Zugleiter — Rufnummer 06024 / 65 52 15 - abgegeben
werden.

Durch das verkehrende EVU ist sicherzustellen, dass der Tf ein betriebsbereites Mobilte-
lefon mit sich flhrt. Die Nummer muss dem Zugleiter bekannt sein.

Seitens des EVU sind die Mobiltelefonnummern der Triebfahrzeuge (bzw. Triebfahrzeug-
fuhrer) rechtzeitig der Zugleitung mitzuteilen.

Befindet sich nur ein Zug auf der Strecke gelten hierzu besondere Regelungen, siehe
dazu Anlage 15.

Bei Storungen oder Ausfall des Funks erfolgt die fahrdienstliche Verstandigung tber Mo-
biltelefone.

Noch Zu 86
(3

Zu87(3)

Zu 88 (2)
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Im Regelfall wird auf den Eintrag im Meldebuch fiir den Zugleiter verzichtet. Zugmeldun- Zu 8 (5)
gen zwischen dem Zugleiter und dem Fdl GroR3krotzenburg sind immer zu dokumentieren.
Dies gilt nicht bei Verzicht auf das Zugleitverfahren.

In nachfolgenden Fallen ist Zugleitbetrieb mit der Abgabe von Zuglaufmeldungen einzu-
fuhren und es sind die Meldungen im Meldebuch fir den Zugleiter zu dokumentieren:

» Anordnung des Zugleiters zur Abgabe von Zuglaufmeldungen

» Stoérungen oder Ausfall des TUZ

» Stoérung oder Ausfall des Sprachspeichers

» Stoérung oder Ausfall des Zugfunk
Fahrdienstliche Meldungen tber Mobilfunk

Das EVU hat Regeln zur Dokumentation beim Triebfahrzeugfiihrer zu treffen. Diese sind
der KVG mitzuteilen.

Sonstige fahrdienstliche Meldungen und Auftrage, die nicht der Durchfiihrung des Zug-
verkehrs dienen, sind im Fernsprechbuch zu dokumentieren.
Die Dokumentation beim Triebfahrzeugfuhrer regelt das jeweilige EVU.

Bei Verzicht auf das Zugleitverfahren entfallen die Eintragungen

Es sind die Vordrucke gemalR Anlage 10 FV-NE zu verwenden. Die Ausflllanleitung ist zu Zu § 9.(1)
beachten.

Befehle dirfen nur bei Stillstand des Zuges Ubermittelt werden. Der ZI hat sich dies Uber
Funk beim Tf bestétigen und den Standort des Zuges tbermitteln zu lassen.

In den Befehlen dirfen die Zuséatze bei den Zugnummern (Zugart) weggelassen werden.
Die Namen der Betriebsstellen dirfen nicht abgekirzt werden mit Ausnahme folgender,
bei denen nur der unterstrichene Teil anzugeben ist:

Kahl (Main)

Alzenau (Unterfranken)

Michelbach (Unterfranken)

Im Ubermittlungscode ist die laufende Nummer des Befehls und der Namenskiirzel des
Zugleiters einzutragen.

Auf einem Vordruck dirfen mehrere Befehle diktiert werden, wenn diese vom Triebfahr-
zeugfuhrer in der im Vordruck angegebenen Reihenfolge ausgefiihrt werden kénnen. Fir
jeden weiteren in der Reihenfolge auszufihrenden Auftrag, der auf dem Befehlsvordruck
nicht nach dem zuvor erteilten Auftrag eingetragen werden kann, ist ein neuer Befehls-
vor-

druck auszufertigen.

Die Vordrucke missen fortlaufend nummeriert werden, z.B. Vordruck 1 von 3 Der letzte
Vordruck wird unterschrieben.

Nach dem Diktieren durch den Zugleiter missen die Wortlaute aller erteilten Befehle
durch den Triebfahrzeugfuhrer wiederholt werden. Der Zugleiter bestatigt dann die Rich-
tigkeit oder korrigiert Fehler. AnschlieBend nennt der Zugleiter Ort, Datum, Uhrzeit und
seinen Namen.

Diese Angaben werden auf dem letzten Vordruck des Befehls vermerkt. Der Triebfahr-
zeugfuhrer vermerkt beim Zugleiter den Zusatz ,gez.“, gibt dem Zugleiter seinen Namen
bekannt und unterzeichnet selbst mit ,i.A.“.
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Werden im Nachgang weitere Befehle fir diesen Zug erforderlich, muss ein zweiter Be- Noch zu §

fehl Gbermittelt werden, wenn die Handlungsabfolge nach Abarbeitung des ersten Befehls
erfolgt.

Liegt die Ursache fur eine weitere Handlung zwischen den bereits erteilten Weisungen, ist
der erste Befehl mittels eines weiteren Befehl zuriickzuziehen und danach ein neuer Be-
fehl auszustellen.

Gilt ein Befehl fir mehrere Ziige an einem Tag, so kann der Zugleiter unter Beachtung,
dass der gleiche Triebfahrzeugfiihrer diese Zige fahrt, die Zugnummern fir mehrere Zi-
ge auf dem Befehl vermerken. Ergibt sich eine Anderung durch Wechsel des Tf, muss ein
neuer Befehl ausgestellt und Gbermittelt werden.

Befehle werden auf der Strecke Kahl (Main) — Schollkrippen nur beim Zugleiter (Urschrift)
und beim Triebfahrzeugfuhrer ausgefertigt. In Schéllkrippen kann die Durchschrift direkt
vom Zugleiter an den Triebfahrzeugfuhrer ausgehéndigt werden.

Befehle durfen nur durch einen anderen Befehl zuriickgezogen werden. Die Bestimmun-
gen zur FV-NE § 9 (3) und (4) sind zu beachten. Dies darf nur im Stillstand des Zuges
dann geschehen, wenn der Triebfahrzeugfiihrer dem Zugleiter den Standort des Zuges
mitgeteilt hat.

Im Regelbetrieb werden keine Zuglaufmeldungen abgegeben. Durch den Zugleiter wird
die Abgabe von Zuglaufmeldungen gemaf Spalte 9 des Buchfahrplan angeordnet.

Bei Verkehren von Sonderziigen ordnet der Zugleiter die Abgabe von Zuglaufmeldungen
an.

Zugmeldungen werden vom Zugleiter bzw. dem Fdl Grol3krotzenburg abgegeben. — Anla-
ge 14 Teil A.

Bei Verzicht auf das Zugleitverfahren werden keine Zugmeldungen durch den Zugleiter
abgegeben. Anlage 14, Teil B ist zu beachten

In diesen Fallen hat der Triebfahrzeugfihrer nach Abfahrt vom Haltepunkt Alzenau Burg
eine Verlassensmeldung an den Fdl GroRRkrotzenburg abzugeben. Bei Verspatungen ist
zusatzlich die Angabe der Verspatungsminuten erforderlich.

Fur Zugfahrten, die in Kahl (Main) KVG auf der Infrastruktur der KVG enden hat der Zu-
gleiter den Fahrdienstleiter Grol3krotzenburg mit dem Wortlaut:

Zug ... (Zugnummer) vsl. ab Alzenau Burg (Minute) bis Gleis 806"

zu verstandigen.

Wenn nicht im Fahrplan vorgeschrieben hat der Zugleiter fiir diese Ziige in Alzenau Burg
die Abgabe einer Ankunftsmeldung anzuordnen.

Zuge, die Uber den Bahnhof Kahl (Main) hinaus in Richtung GroR3krotzenburg fahren,
werden an den benachbarten Fahrdienstleiter GroRRkrotzenburg vor Abfahrt in Alzenau
Burg mit Angabe Uber Punktlichkeit des Zuges oder eventuelle Verspatungsminuten an-
geboten. Signal S 24 darf erst auf Hp 1 gestellt werden, wenn der Zug angenommen wur-
de.

Durch den Tf ist nach Halt oder Durchfahrt in Alzenau Burg dem Zugleiter eine Meldung
Uber die Punktlichkeit des Zuges abzugeben.

Zuge, welche ab Kahl (Main) KVG unter einer anderen Zugnummer in Richtung GrofR3krot-
zenburg weiterfahren, sind stets mit dieser Zugnummer anzubieten.

Ist die Zugleitung nicht besetzt — Verzicht auf Zugleitverfahren — wird auf die Abgabe von
Zuglaufmeldungen verzichtet. Der Fahrdienstleiter Grol3krotzenburg darf nach Aufhebung
des Zugleitverfahrens Ziige geméaR der vorhandenen Aufstellung auf die Infrastruktur der
KVG ohne Zugmeldung tibergehen lassen.

9 (1)

Zu 89 (2)

Zu §9 (3)

Zu §10 (2)

Zu §10 (3)
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Zuglaufmeldungen werden nur bei Ausfall des Streckensicherungssystems oder auf An- Zu 810 (4)
ordnung des Ebl oder seines Vertreters abgegeben.

Die Fahrerlaubnis gilt immer bis zum Ausfahrsignal der benannten Zuglaufmeldestelle.

Der Zugleiter kann ein anderes Ziel der Fahrerlaubnis benennen, wenn es betrieblich
erforderlich ist. Die Fahrerlaubnis darf nur zu einem markanten Punkt (z. Bsp. Bahnsteig;

Ne 1) gegeben werden.

Halt an der Trapeztafel werden durch Eintrag im Fahrplan oder Befehl bekannt gegeben.
Fur den Bahnhof Schéllkrippen gilt die Fahrerlaubnis bis zum Gleisabschluss Gleis 81.

Der Zugleiter muss eine erteilte Fahrerlaubnis zuriicknehmen,
e wenn gemal § 2a (2) ein Nothaltauftrag abgegeben wird
e wenn eine Kreuzung auf Grund von Verspéatungen verlegt werden soll,
e wenn in Ausnahmeféllen kurzfristig ein Sdz verkehren soll.
oder
e weil ein Fahrzeug stérungsbedingt nicht ab- bzw. weiterfahren kann.

Er muss sich daflr zunéachst den Standort des Zuges melden lassen. Die Rucknahme der
Fahrerlaubnis erfolgt mit den Worten: ,Fahrerlaubnis flr Zug (Zugnummer) zuriickge-
nommen.“ Der Triebfahrzeugfuhrer dieses Zuges wiederholt den Wortlaut und darf dann
nicht abfahren oder muss sofort anhalten.

Befindet sich maximal ein Zug auf der Strecke und die Zugleitung ist im Ausnahmefall
besetzt, so kann der Zugleiter eine Fahrerlaubnis fir mehrere Zugfahrten erteilen. Siehe
dazu §12(1).

Fur Sonderziige sind durch die Zugleitung Fahrplane aufzustellen. Zu 810 (7)

Andern sich durch das Verkehren eines Sonderzuges die Reihenfolge der Ziige oder es
erfolgt eine zusatzliche Kreuzung mit einem planmaRig verkehrenden Zuges, wird der
planmafig verkehrende Zug durch Befehl Uiber eine zusatzliche Kreuzung informiert.

Fur den planmaRig verkehrenden Zug fordert der Zugleiter Gber Funk bei Bedarf zusatzli-
che Zuglaufmeldungen ab.

Bei wirkendem Streckensicherungssystem wird auf die Ausstellung von Befehlen Uber
Verlegung oder hinzugekommene Kreuzungen verzichtet.

Bei kurzfristig erforderlichen Sonderziigen (Arbeitsziige; Hilfsziige) ist durch den Zugleiter
Zugleitbetrieb einzuftihren. Dieser darf erst nach Beendigung der Fahrt des Sonderzuges
aufgehoben werden.
Hat das fuhrende Fahrzeug keinen IMU-Sender, erfolgt die Einstellung der Fahrstraf3en
durch den Zugleiter

Der benachbarte Fahrdienstleiter ist der Fahrdienstleiter GrolRkrotzenburg der DB Netz Zu § 10 (8)
AG. Dieser hat seinen Dienstposten auf dem Stellwerk GroRR3krotzenburg, das die Anlagen
der DB Netz AG des Bahnhofes Kahl fernstellt.

Beim Anbieten eines Zuges aus GroRRkrotzenburg in Richtung Alzenau — Schéllkrippen
vom benachbarten Fahrdienstleiter an den Zugleiter Schéllkrippen wird bei der Annahme
durch den Zugleiter auf den Zusatz, bis zu welchem Bahnhof die Fahrerlaubnis erteilt
wird, verzichtet.

Der anbietende benachbarte Fahrdienstleiter Grol3krotzenburg muss dem Triebfahrzeug-
fuhrer fur die Einfahrt in das Gleis 806 des Bahnhofes Kahl (Main) aus Richtung Grof3-
krotzenburg keine Fahrerlaubnis erteilen. Eine Fahrerlaubnis wird ggf. erst fur die Aus-
fahrt aus Kahl (Main) in Richtung Alzenau/Schdllkrippen durch den Zugleiter erteilt.
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Auf das Riickmelden fir Zuge Uber die Infrastrukturgrenze KVG — DB Netz wird in beide Noch zu §
Richtungen im Regelbetrieb verzichtet. Der benachbarte Fahrdienstleiter Grof3krotzen- 10 (8)
burg und der Zugleiter Schollkrippen kdnnen jeweils richtungsbezogen des Rickmelden

einfihren.

Zuge in Richtung Grof3krotzenburg werden durch den Zugleiter angeboten. Wird die
Annahme verweigert, hat der Zugleiter sofort die Haltsperre fur Signal S 24 einzulegen
und den Triebfahrzeugfihrer zu informieren.

Die Weiterfahrt des Zuges nach Kahl (Main) KVG darf erst nach Zustimmung des Fdl
Grol3krotzenburg erfolgen.

Es wird beim Zugleiter das ,Meldebuch fiir den Zugleiter* nach Anlage 3 gefihrt. Dort Zu 811 (1)
werden alle Zuge, Zugmeldungen und Zuglaufmeldungen dokumentiert.

Es werden alle Uber den Zugfunk der KVG abgegebenen Gespréache auf dem Sprach-

speicher beim Zugleiter Schéllkrippen aufgezeichnet.

Nicht Uber Zugfunk abgegebene Zuglaufmeldungen und sonstige fahrdienstliche Auftrége

und Meldungen sind jedoch immer zu dokumentieren, siehe §8(2).

Zur Dokumentation der Meldungen bei Ausfall des Zugfunks insgesamt und/oder des
Sprachspeichers siehe 8§88(2).

Durch den EBL sind in unregelmafigen Abstéanden die Situation des Ausfalls des Funks
oder des Sprachspeichers unabhangig von deren Funktion und damit die in diesem Fall
notwendige Dokumentation der Meldungen anzuordnen.

Jeder Zug ist im ,Meldebuch fur den Zugleiter” in einer eigenen Zeile zu erfassen. Zu 811 (2)
In der Fahrtrichtung Kahl (Main — Schdllkrippen) geschieht dies fur von Ha-
nau/GroRRkrotzenburg kommende und in die Kahlgrundbahn einfahrende Zuge durch die
Zugmeldung. In Kahl oder einer anderen Zuglaufstelle beginnende Ziige miissen vor Ab-

fahrt in eine neue Zeile eingetragen werden.

Fur die Fahrtrichtung Schéllkrippen — Kahl (Main) muss vor Abfahrt des Zuges in Schéll-
krippen oder einer anderen Zuglaufstelle der Strecke die Zugnummer in eine Zeile des
Meldebuches eingetragen werden.

Nach Enden des Zuges oder Verlassen der Strecke in Kahl (Main) wird die Zugnummer
schrag durchgestrichen (siehe auch §12(4)).

Befindet sich nur ein Zug auf der Strecke Kahl (Main) — Schéllkrippen wird vom Zugleit- Zu 8 12 (1)
verfahren abgesehen.

Die Aufhebung des Zugleitverfahrens darf erst erfolgen, wenn nur planmagig ein Zug auf

der Strecke verkehrt oder Sonderziige nur wahrend der Betriebsruhe der planmaRig statt-

findenden Zugfahrten verkehren.

Die Aufhebung des Zugleitverfahrens ist dem Fdl GroRRkrotzenburg und dem Triebfahr-
zeugfihrers des, auf der Strecke verkehrenden Zuges mit dem Wortlaut ,,Zugleitverfahren
aufgehoben® mitzuteilen.

Die Aufhebung und Wiedereinfihrung des Zugleitverfahrens sind im Meldebuch flr den
Zugleiter in der Spalte Bemerkungen mit Uhrzeit und Namenszeichen des Zugleiters zu
vermerken

Meldungen an den Zugleiter sind Giber Festnetztelefon 06024 / 655 215 — Weiterleitung an
Bereitschaftshandy — abzugeben.

befindet sich nur ein Zug auf der Strecke so kann bei eingefuhrtem Zugleitverfahren eine
Fahrerlaubnis fur mehrere Zugfahrten erteilt werden. Der Wortlaut daftr lautet: ,Fahrer-
laubnis fir die Zige von (Nummer des ersten Zuges) einschlie3lich (Nummer des letzten
Zuges), zwischen Kahl (Main) und Schéllkrippen erteilt*.
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Die Fahrerlaubnis wird im ,Meldebuch fir den Zugleiter® durch eine Beleglinie tber die
gesamte Strecke mit Pfeil in beiden Richtungen dokumentiert. Dabei wird in der Spalte
der Zugnummer neben der des ersten Zuges zusatzlich ,bis einschliellich (Zugnummer)*
eingetragen.

Auf das Zugmeldeverfahren zum benachbarten Fahrdienstleiter Grof3krotzenburg wird
verzichtet.

Nach Aufhebung des Zugleitverfahrens hat der Triebfahrzeugfiihrer des letzten planmafi-
gen Zuges vor der Betriebsruhe die Ankunft im Streckenmeldebuch mit Zugnummer und
Ankunftszeit sowie das Freisein der Strecke zu bestatigen.

Fur Sonderziige au3erhalb der planmaRigen Zugfahrten ist der Eintrag durch den stre-
ckenkundigen Begleiter der KVG vorzunehmen

Bei Sonderziigen mit streckenkundigen Triebfahrzeugfiihrern oder streckenkundigen Be-
gleitern, die nicht Mitarbeiter der KVG sind, ist der Meldeweg in einer Fahrplananordnung
zu regeln.

Bei Betriebsbeginn hat sich der Triebfahrzeugfihrer des ersten Zuges vor Abfahrt davon
Zu Uberzeugen, dass die Ankunft des letzten Zuges des Vortages im Streckenmeldebuch
eingetragen ist (Strecke frei), die Bestatigung (Unterschrift) vorliegt und keine Sperrung
eingetragen ist. In Spalte 18 des Streckenmeldebuches bestétigt er dies durch seine Un-
terschrift. Er tragt weiterhin im Streckenmeldebuch in den Spalten 2 bis 5 die Abfahrt es
ersten Zuges ein. Die Strecke ist damit belegt.

Vor Aufnahme des Zugleitverfahrens hat sich der Zugleiter vom Eintrag im Streckenmel-
debuch zu Uberzeugen.

Er teilt die Wiedereinfihrung des Zugleitverfahrens dem Fdl Grofl3krotzenburg und dem
Triebfahrzeugfuhrer des sich auf der Strecke befindlichen Zuges mit.

»LZugleitung besetzt, Zugleitverfahren ohne Abgabe von Zuglaufmeldungen eingefiihrt*
Eintrag im Streckenmeldebuch.

Das Fahren im Sichtabstand ist nicht zugelassen.

Auf der Strecke Kahl (Main) — Schoéllkrippen ist ein Zugsicherungssystem vom Typ MCDS
(Hersteller Bombardier) vorhanden.

Die Anforderungen erfolgen durch den Tf Uber IMU-Schleifen. Zuglaufmeldungen werden
nicht abgegeben.

Bei Stérungen am Streckensicherungssystem bzw. auf Anordnung des EBL (Betra; DA)
werden Zuglaufmeldungen durch den Zugleiter angeordnet. Das ,Meldebuch fir den Zu-
gleiter® ist zu fuhren.

Bei Verspatungen (auch absehbaren) von 5 Minuten und mehr ist durch den Triebfahr-
zeugfihrer unverziglich der Zugleiter zu verstandigen. Dieser informiert bei Zigen in
Richtung Hanau den benachbarten Fahrdienstleiter Grof3krotzenburg der DB Netz AG im
Rahmen der Zugmeldung oder ggf. separat.

Bei Aufhebung des Zugleitverfahrens wird der benachbarte Fahrdienstleiter Grol3krotzen-
burg durch den Triebfahrzeugfiihrer durch Ankunftsmeldung mit dem Zusatz ,planmaRig®
oder Angabe der Verspatungsminuten im Haltepunkt Alzenau Burg informiert, wenn der
Zug Uber die Kahlgrundbahn hinaus nach Grof3krotzenburg/Hanau fahren soll.

Noch zu §
12 (1)

Zu §12 (3)

Zu §12 (4)

Zu §13 (1)
und (3)
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Bei Stérung der Belegtmeldung Gleis 806 im Bahnhof Kahl (Main) KVG ordnet der Zuglei-
ter die Abgabe der Verlassensmeldung an.
Verlassensmeldung darf durch den Tf gegeben werden, wenn der Zug mit Zugschluf3 am
Signal P 806
bzw.
Signal S 11
vorbeigefahren ist.

Auf Grund von verkiirzten Durchrutschwegen wird die Einfahrgeschwindigkeit in den
Bahnhof Kahl (Main) aus Richtung Alzenau ab Ne 1 Vmax 30 km/h festgelegt.

Fur die Bahnhofe Michelbach und Strétzbach sind verkiirzte Durchrutschwege aus beiden
Richtungen vorhanden. Ab Bahnsteiganfang, ist die Geschwindigkeit auf Vmax 30 km/h zu
ermaRigen. Lf Signale sind nicht aufgestellt. Fir Alzenau (Unterfr.) gilt die Geschwindig-
keitsbeschrankung ab Grenzzeichen Weiche 20 bzw. W 21.

Erkennt der Triebfahrzeugfuhrer Hp 1 am jeweiligen Signal, darf er Buchfahrplange-
schwindigkeit fahren.

Bei Storung an einer Ruckfallweiche ist vor der Weichenspitze anzuhalten. Die Zugleitung
/ Bereitschatft ist sofort zu informieren.

Der Triebfahrzeugfiihrer hat sich vom ordnungsgemafien Anliegen der Weichenzunge
ortlich zu Gberzeugen. Die Regeln in Anlage 13 sind zu beachten.

Kann der Tf die ordnungsgeméale Lage der Rickfallweiche nicht eindeutig feststellen,
darf die Weiche erst nach Freigabe durch den Mitarbeiter der KVG befahren werden.
Durch den Zugleiter ist sofort die Bereitschaft der Bahnmeisterei zu verstandigen.

Die betreffende Weiche darf erst wieder von der Spitze befahren werden, wenn die Sto-
rung beseitigt wurde und hierzu die Meldung des Mitarbeiters der Bahnmeisterei vorliegt.

In den Bahnhdéfen Alzenau (W21, 23), Michelbach (W31, 32) und Strétzbach (W41, 43)
sind Ruckfallweichen vorhanden. Diese sind grundséatzlich maximal mit 40 km/h zu befah-
ren.

Die Uberwachung der Endlage der Riickfallweichen erfolgt in den einzelnen Bahnhofen
wie folgt:

Im Bahnhof Alzenau durch die Einfahrsignale S 21 (Weiche 21) bzw. S 22
(Weiche 23), die Endlage der Weichen ist Bestandteil der Fahrstral3e.

Im Bahnhof Michelbach durch die Deckungssignale fir die Ruckfallweiche
(Einfahrsignale sind nicht vorhanden), Deckungssignal A fur die Weiche 31,
Deckungssignal B fir die Weiche 32.

Im Bahnhof Strétzbach durch die Einfahrsignale S 41 (Weiche 41) bzw. S 42
(Weiche 43), die Endlage der Weichen ist Bestandteil der Fahrstralie.

Zu §14 (1)

Zu815(1)
Anlage 16
(22)

Zu 815 (4)
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Ersatzschliissel fir Weichen und Gleissperren befinden sich am Schlisselbrett beim Zu- Zu § 15 (5)
gleiter. Diese durfen nur bei Bedarf gegen Quittung ausgegeben werden.

Die betreffende Betriebsstelle ist durch den Zugleiter zu sperren.

Erfolgt die Herausgabe von Schlusseln fur betriebliche Zwecke, darf die entsprechende
Weiche oder Gleissperre nur mit Genehmigung des Zugleiters bedient werden. Der Mitar-
beiter hat das Umlegen und verschlieRen in Grundstellung sowie die Verwahrung des/der
Schliissel dem Zugleiter Gber Funk bzw. Mobiltelefon zu bestéatigen.

Genehmigung und Verwahrung sind im Meldebuch unter Meldungen und Vermerke mit
Uhrzeit und Name des Mitarbeiter, dem die Schliisselausgehéandigt wurden, einzutragen.
Bleibt die Meldung bis zum Verkehren eines planméaRigen Zuges aus, sind alle Ziige bis
zum Eingang der Meldung oder Riickgabe der Schliissel mit Befehl 12; Grund Nr. 35 zu
informieren. Vmax wird auf 40 km/h begrenzt.

Die Schlussel fur die Weichen und Gleissperren befinden sich in den Bahnhofen Alzenau, Zu 815
Michelbach, Strétzbach und der Awanst Blankenbach in der jeweiligen Schliisselsperre (10)
des Bahnhofes. Im Bahnhof Kahl (Main) befindet sich der Schlissel fur die Weiche 821

(mit Folgeabhéngigkeit fur die Weiche 822 und die Gleissperre 1) in der Schlusselsperre.

Die Schlussel der Schlusselsperren dirfen erst nach Freigabe fur den Bahnhof durch den
Zugleiter mittels erteilter Rangiererlaubnis und eingeschaltetem Rangierbetrieb entnom-

men werden. Bevor die Rangiererlaubnis zurlickgegeben wird muss der jeweilige Schlis-

sel wieder in der Schllsselsperre verschlossen sein.

Die Schlissel fur die Weichen 824, 825 und 827 sowie die Gleissperre 841 des Bahnho-
fes Kahl (Main) sind in der Weichenbude 825 verschlossen. Die Freigabe erfolgt tech-
nisch durch den Fahrdienstleiter Grol3krotzenburg, ist jedoch immer Uber den Zugleiter
Schollkrippen anzufordern.

Fur den Bahnhof Schéllkrippen werden vier Schltssel fiir die Weichen 85, 86, 87 und 89
sowie die Gleissperre IV am Schlisselbrett beim Zugleiter aufbewahrt. Die Ausgabe er-
folgt gegen Quittung.

Ersatzschlissel fur die Weichen und Gleissperren der tbrigen Bahnhofe befinden sich im
Ersatzschlisselschrank beim Zugleiter in Schoéllkrippen. Die Anzahl der Ersatzschlissel
ist im Schrank aufgelistet.

Die Fahrtstellung der Signale ist durch den Triebfahrzeugfiihrer tber IMU-Schleifen anzu- Zu 816( 1)
fordern. Bei einigen Signalen erfolgt die Fahrtstellung durch Anforderung Uber Achszah-
ler (siehe Teil B, VL.).

Bei Storungen, verkehren von fuhrenden Triebfahrzeugen ohne oder gestorten IMU-
Sender, ist die Fahrstrae durch den Zugleiter einzustellen. Die Bedienung der Signale
obliegt dem Zugleiter.

Der Selbsstellbetrieb ist zu deaktivieren.

Fur das Ausfahrsignal S24 des Bahnhofes Alzenau in Richtung Kahl (Main) darf der
Selbststellbetrieb wegen der Zugmeldungen zum benachbarten Fahrdienstleiter nicht
eingeschaltet sein. Dies gilt nicht bei Ein-Zug-Betrieb (siehe Teil C, IV.).

Der Selbststellbetrieb der Signale im Streckensicherungssystem der Strecke Kahl (Main) Zu 816 (2)
— Schollkrippen ist unter 8 16(1) beschrieben.
Selbstblocksignale sind nicht vorhanden.

Sind Zuglaufmeldungen angeordnet muss der Selbststellbetrieb aller Signale ausgeschal- Zu 8§16 (4)
tet sein. Die Signale durfen dann nur vom Zugleiter in Fahrtstellung gebracht werden.

Je nach Erfordernis kann eine Ausschaltung des Selbststellbetriebes fur die gesamte

Strecke oder fiur einzelne Signale erfolgen.
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Der Wortlaut fiir den mindlichen Auftrag fiir die Einfahrt in einen Bahnhof nach Halt an
der Trapeztafel lautet: ,Zug (Zugnummer) darf in den Bahnhof (Name) einfahren.*
Die Genehmigung zur Einfahrt darf nur durch den Zugleiter erteilt werden.

Im Bahnhof Schollkrippen erfolgt die Einfahrt in ein Stumpfgleis, das teilweise besetzt sein
kann. Im Bahn-km 22,357 befindet sich ein alleinstehendes Zs3. Dieses signalisiert die
Ziffern ,3“ — Einfahrt in Stumpfgleis — oder ,2“ — Einfahrt in teilweise besetztes Gleis -
(siehe Teil A, 1. zu AB39).

Bei gestorten oder erloschenen Zs 3 hat der feststellende Triebfahrzeugfiihrer sofort die
Zugleitung/Bereitschaft zu verstandigen. Es ist auf Sicht mit héchstens 20 km/h ab Ein-
fahrweiche zu fahren.

Alle weiteren Zuge erhalten Befehl 12; Grund 5 héchstens 20 km/h.

Die Hochstgeschwindigkeit darf ab Einfahrweiche hdchstens 20 km/h betragen.

Sollen Zige auf einer Zuglaufstelle (Blankenbach; Niedersteinbach; Modmbris-
Mensengesal) enden und beginnen hat der Zugleiter die Signalsperre fir die Signale, die
auf die betreffende Zuglaufstelle weisen im Stellwerk einzulegen. Die Signalsperre darf
erst wieder ausgelegt werden, wenn sich der betreffende Zug unter Deckung eines Hp-
Signals befindet.

Zu §17 (1)

Zu 817 (3)

Zu 817 (6)
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Bei gestorter Funkverbindung auf dem Tfz darf die Fahrt grundsétzlich bis zum nachsten Zu 8§17
Bahnhof fortgesetzt werden. Eine Weiterfahrt ist dort dann erst mdglich, wenn eine Ver- (11)
standigung Uber Mobiltelefon hergestellt werden kann. Bei der Nutzung von Mobiltelefon

zu Kommunikation tragt der Zugleiter die Telefonnummer des Triebfahrzeugfihrers in die

Spalte 11 des Meldebuches fur den Zugleiter in die zum Zug gehorige Zeile ein. Es ist ein
Probegespréch zwischen Zugleiter und Triebfahrzeug zu fuhren.

Liegen keine Stérungen im Streckensicherungssystem vor, darf der Zug fahrplanmaRig
weiterfahren. Auf jeder Betriebsstelle ist nach Halt des Zuges die Verstandigung zu pri-

fen.

Zige mit unvollstandigem Spitzensignal sind dem Zugleiter zu melden. Das unvollstandi- Zu 819 (2)
ge Spitzensignal ist auf dem nachsten Bahnhof in Ordnung zu bringen. Ist das nicht mdg-

lich, darf bis zum dem Bahnhof gefahren werden, in dem das Spitzensignal repariert wer-

den kann.

Da nicht technisch gesicherte Bahnubergange zu befahren sind, muss der Zugleiter den
Triebfahrzeugfihrer bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter mittels Befehl beauftragen,
mit hdchstens 30 km/h zu fahren (Befehl 12) und auch vor den nicht mit Pfeiftafeln ge-
kennzeichneten Bahniibergdngen ohne technische Sicherung Signal Zpl nach AB 132
der Eisenbahn-Signalordnung (ESO) zu geben.

Eine Abfahrt aus dem Bahnhof Schollkrippen mit unvollstandigem Spitzensignal ist nicht
erlaubt. Das Zg 1 ist vor Abfahrt herzustellen oder das Spitzenfahrzeug ist zu tauschen.

Zige mit erloschenem Spitzensignal missen nach den Regeln des 819 (2) FV-NE anhal- Zu 8§19 (3)
ten und das erloschene Spitzensignal dem Zugleiter melden.

Eine Weiterfahrt bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter (Nebel, starker Regen, starker

Schneefall u. a.) ist nicht zul&ssig.

Kann das Spitzensignal nicht repariert werden, ist ein Hilfstriebfahrzeug zu stellen. Ist dies
nicht maglich, darf der Zugleiter die Weiterfahrt bis zur nachsten Abstellmdéglichkeit unter
folgenden Bedingungen zulassen:

Der Zugleiter beauftragt den Zug mittels Befehl 12; Grund 42 mit maximal 30 km/h weiter-
zufahren. Durch den Triebfahrzeugfuhrer ist die Geschwindigkeit so einzurichten, dass er
vor Gefahren rechtzeitig zum Halten kommt. Vor jedem nicht technisch gesicherten B ist
anzuhalten. Weiterfahrt nach Abgabe Zp 1 und Beobachtung des StralRenverkehrs mit
Schrittgeschwindigkeit bis Mitte Bu.

Bei technisch gesicherten Bl und Erkennung von Bu 1 darf der Bu befahren werden.
Muss der Tf auf Grund der Sichtverhaltnisse seine Geschwindigkeit auf <20 km/h reduzie-
ren, hat er trotz Bii 1 vor dem Ubergang zu halten. Hilfseinschaltung ist zu aktivieren bzw.
der B0 ist mit Schrittgeschwindigkeit nach Abgabe Zp 1 und Beobachtung des StralRen-
verkehrs zu befahren.

Kreuzungen sind auf folgenden Betriebsstellen zugelassen: Zu 820 (2)

Alzenau

Michelbach

Strotzbach

Schéllkrippen
(Kreuzung nur durch Rangieren des abfahrenden Zuges in das Gleis 81 hinter das Aus-
fahrsignal S82 nach Einfahrt des endenden Zuges mdéglich.

Sind bedingt durch Stérungen oder Bauarbeiten Kreuzungen in Kahl (Main) unter Nutzung
Gleis 807 erforderlich, so regelt dies im Einzelfall der 6BI.
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Im Regelbetrieb erfolgt die Einfahrt in folgende Gleise : Zu 820 (3)
Bahnhof | Richtung Schéllkrippen | Richtung Kahl (Main)

Kahl (Main) 806 806

Alzenau 22 21

Michelbach 31 32

Strétzbach 41 42

Schollkrippen 81 --

Auf eine gesonderte Bekanntgabe im Buchfahrplan wird verzichtet. Die daflir vorgesehe-
ne Spalte 9 entfallt.

Das Hereinrufen der vor der Trapeztafel (Ne 1) haltenden Ziige erfolgt Gber Funk, im St6- Zu 8§20 (4)
rungsfall tber Mobiltelefon, durch den Zugleiter, siehe auch §17(1).

In den Bahnhof Michelbach darf grundsétzlich gleichzeitig eingefahren werden. Halte an Zu 820 (5)
den Trapeztafeln Kahl (Main) und Michelbach sind nicht erforderlich. Sollte ein Halt an

einer Trapeztafel erforderlich werden ordnet der Zugleiter dies mit Befehl an oder es ist im

Fahrplan fir Sonderziige oder Sperrfahrten angegeben.

Im Regelbetrieb (Verzicht auf Zuglaufmeldungen) werden die Ziige mittels Zugbahnfunk Zu §20 (9)
Uber Kreuzungsverlegungen oder zusatzliche Kreuzungen verstandigt. Auf die Verstandi-

gung durch Befehl wird in diesem Fall verzichtet.

Sind Zuglaufmeldungen angeordnet erfolgt die Information lber Kreuzungsverlegungen

oder zusatzliche Kreuzungen mittels Befehl 22. Wenn erforderlich ist Befehl 22.1, zu
Ubermitteln.

Uberholungen sind im Regelbetrieb nicht vorgesehen. Bedingt durch die Riickfall- und Zu §21 (2)
Handweichen in den Bahnhofen sind Uberholungen ohne Umstellen der Weichen durch und (3)
das Zugpersonal nicht méglich.
Grundsatzlich kann auf folgenden Betriebsstellen tGiberholt werden:

Alzenau

Michelbach

Strétzbach
Im Falle einer durch Sonder- oder schadhafte Ziige erforderlichen Uberholung regelt der
Zugleiter den Ablauf. Es darf in diesem Fall nur mit Zuglaufmeldungen auf diesen Bahn-
hof zu bzw. von diesem abgefahren werden.
Befehl 21 fur Bahnhof Michelbach und Befehl 22 fir alle Betriebsstellen sind fir den
Uberholenden Zug zu Ubermitteln.

Bei Uberholungen muss sich der Zugleiter die Einstellung des Fahrweges fiir den tiberho-
lenden Zug durch eine Fahrwegsicherungsmeldung (Wortlaut in § 21(4) FV-NE) bestéati-
gen lassen, bevor er die Einfahrt in diesen Bahnhof zulasst (durch Fahrerlaubnis ab dem
vorliegenden Bahnhof oder nach Halt am Hauptsignal /. Ne 1 bzw. Zulassen der Zug-
fahrt/Befehl 2).

Sonderziige werden durch die Zugleitung (Erstellung des Fahrplans) eingelegt. Der Zu- Zu 825 (2)
gleiter informiert die betroffenen Regelzlige Uber die zusatzlichen Kreuzungen tber Funk.
Bei Stérungen des Streckensicherungssystems mit Befehl.

Wird ein Streckengleis zwischen zwei Zuglaufmeldestellen gesperrt, ist durch den Zuglei- Zu §26
ter im Streckensicherungssystem die Haltsperre an den, auf den gesperrten Abschnitt
weisenden Signalen zu setzen. Erst nach Aufhebung der Streckensperrung darf die Halt-

sperre geléscht werden.

Die Sperrung darf zwischen zwei Zuglaufstellen erfolgen. Die Abgabe von Zuglaufmel-
dungen ist durch den Zugleiter ab der davorliegenden Zuglaufmeldestelle (Ak+Fa) und
der, vor dem gesperrten Gleis befindlichen Zuglaufstelle (Ak+Fa) anzuordnen.

Zum Sperren von Gleisen im Bahnhof Kahl (Main) siehe Teil C, III.
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KVG

Planmafige Sperrungen wegen Instandhaltungs- oder Erneuerungsarbeiten werden
durch den EBL oder in seinem Auftrag durch den 6Bl angewiesen. Das gesperrte Gleis
ist als Baugleis zu deklarieren. Fur das Einrichten des Baugleises im Zusammenhang
mit einer Betra ist der Zugleiter verantwortlich.

Der Streckenabschnitt darf erst gesperrt werden, wenn sich der letzte durchfahrende
Zug unter Deckung des nachsten Signals (S oder Ne 1) befindet.

Bei unvorhergesehenen Sperrungen ist der EBL sofort zu informieren.

Das Abstellen von Fahrzeugen auf der freien Strecke darf nur im Rahmen einer Be-
triebs-und Bauanweisung (Betra) oder Dienstanweisung vorgenommen werden, wenn
es dort zugelassen wird. Die Regelungen dafur werden dort genannt.

Fahren im Sichtabstand, auch fur Skl und /oder Nfz, ist untersagt.
Fur planmaRig gesperrte Gleisabschnitte ist das Nachfahren von Fahrzeugen in der
Betriebs- und Bauanweisung geregelt.

3. Abschnitt: Zugfahrdienst

Neben der Streckenkunde missen das Triebfahrzeugpersonal und die Zugfuhrer auch
fur das Zugleitverfahren gemafR FV-NE ausgebildet und gepriift sein. Die 6rtliche Ein-
weisung regelt das betreffende EVU. Bei Neuverkehren erfolgt die erste Einweisung
durch den Ebl oder einen, von diesen bestimmten Mitarbeiter durch das EIU.

Die ortliche Unterweisung beinhaltet auch das Bedienen der Schlusselsperren sowie
das Umstellen der Weichen und Gleissperren auf unbesetzten Betriebsstellen.

Koénnen auf Grund der Zuglange nicht alle Fahrzeuge am Bahnsteig halten, sind nach
Mdglichkeit die Turen der aul3erhalb des Bahnsteiges stehenden Fahrzeuge geschlos-
sen zu halten.

Regelungen zur Sicherung der Reisenden sind durch das EVU zu treffen.

Die genauen Bahnsteiglangen sind im Teil B, Il. aufgefihrt.

Von km 2,326 bis km 2,500 wird ein Wasserschutzgebiet berihrt.

Die héchstzuldssige Radsatzlast und das héchstzuldssige Fahrzeuggewicht je Langen-
einheit betragt fur die Abschnitte

Radsatzlast Fahrzeuggewicht je Lan-

geneinheit
Kahl/Main — Strétzbach D4 225t. 8,0 t/m
Strétzbach — Schollkrippen  C4  20,0t. 8,0 t/m
. D4 bei Vmax 30 km/h auf 8,0 t/m

den Briicken 22,5 t

Das Nebenfahrzeug der KVG (Skl) darf wegen fehlender Sifa immer nur zwei-mannig
besetzt fahren. Der Beimann muss in der Lage sein, dass Fahrzeug im Notfall zum Hal-
ten zu bringen und gegen weitere Bewegung zu sichern.

Fir Fahrten des Skl der KVG wird bei wirkendem Streckensicherungssystem auf den
Fahrtbericht verzichtet. Ist Zugleitbetrieb eingefuhrt, wird der Fahrtbericht gefiihrt.

Verkehren dritte EVU mit Nfz trifft das betreffende EVU eigene Regelungen zur Doku-
mentation von Meldungen, die nicht Giber den Zugbahnfunk gegeben werden

Der Zugleiter erfasst diese Meldungen im Fernsprechbuch mit Datum; Uhrzeit und Na-
me des Tf oder Zf.

Zu §26 (2)

Zu §26 (3)

Zu §27 (14)

Zu §30 (7)

Zu §31 (2)

Zu §32 (1)

Zu § 32 (6)

Zu § 32 (8)

Zu §36 (1)

Zu 838 (1)
und (3)
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Es gilt die Bremstafel fir 400 m nach Anlage 22 der FV-NE. Zu 841 (1)

Die ortlich zulassigen Geschwindigkeiten sind im Buchfahrplan und im Verzeichnis der Zu 8§45 (2)
ortlich zulassigen Geschwindigkeiten — Anlage 10 - angegeben.

Die zulassige Streckenhdchstgeschwindigkeit betragt zwischen Zu 845 (3)
Km 0,0 Kahl/Main — km 1,1 Kahl Kopp/Heide 60 km/h

Km 1,1 Kahl Kopp/Heide — km 3,8 BU Industriestrale 80 km/h

Km 3,8 BU IndustriestraRe — km 22,7 Schéllkrippen 60 km/h

Km 22,7 Schéllkrippen — km 23,0 Streckenende 30 bzw. 20 km/h

Die Angaben im Buchfahrplan Spalte 2 sind zu beachten.

Bei Arbeitszligen legen der EBL oder der 6Bl die zuléssige Geschwindigkeit in der Be-
triebs- und Bauanweisung (Betra) oder Dienstanweisung fest. Durch den Zugleiter kann
eine Fahrplanmitteilung gemé&n zu 85 (2) an den Triebfahrzeugfiihrer ausgehéandigt wer-
den.

Rickfallweichen dirfen mit maximal 40 km/h (spitz bzw. stumpf) befahren werden. Zu 845 (4) c)

Bleibt ein Zug auf der Strecke liegen, hat der Tf dies sofort dem Zugleiter mitzuteilen. Zu 847 (1)
Der Streckenabschnitt ist sofort zu sperren und die Haltsperre an den, auf diesen Ab-

schnitt weisenden Signalen, einzulegen.

Fahrten zur Bergung durfen nur als Sperrfahrten durchgefuhrt werden. Das Einlegen der

Sperrfahrt erfolgt mit Befehl. Es gelten die Regelungen fir die Durchfiihrung von Sperr-

fahrten.

Nach Freiziehen des Streckenabschnittes hat der Tf dem Zugleiter diesen mit dem Wort-
laut:
.Strecke zwischen (Name der Zuglaufmeldestelle) und ... (Name der Zuglauf-
meldestelle) frei und befahrbar*
zu melden

Durch den Zugleiter diirfen dann die Haltsperren wieder ausgelegt und die Belegung
des betreffenden Streckenabschnitts aufgehoben werden.

Kommt ein Einfahrsignal nicht in Fahrtstellung oder zeigt ein Uberwachungssignal fiir Zu § 48
die Rickfallweichen in Michelbach kein weil3es Licht, ist davon auszugehen, dass eine

Stérung der Rickfallweiche vorliegt.

Der Tf ist mit Befehl zur Vorbeifahrt am Halt zeigenden Signal mit Halt vor der Spitze der
betreffenden Weiche aufzufordern. Durch den Tf ist vor Ort zu priifen, ob die Weiche in

der Grundstellung ordnungsgemafR anliegt. Die Prifung ist dem Zuglei-
ter/Bereitschaftshabenden mitzuteilen. Liegt die entsprechende Weichenzunge ord-
nungsgemal an, darf die Weiche mit Schrittgeschwindigkeit befahren werden.

Die Weiche ist vor dem nachsten Zug, der die entsprechende Weiche spitz beféhrt,

durch die Bahnmeisterei zu prufen.

Regelungen zu den BU-BU-Abh&ngigkeiten sind in Teil B, V. enthalten. Zu 848 (2)

Ein Triebfahrzeugfuhrer, der unerwartet eine offene Schranke bemerkt, muss auf jeden Zu 848 (3)
Fall vor dem BU auf eine Geschwindigkeit abbremsen, die es ihm ermdglicht im Gefah-

renfall rechtzeitig anzuhalten, falls er erkennt, dass ein FuRganger oder StraRenfahr-

zeug vor dem BU nicht anhalt. Das gilt nicht fiir die mit Handschranken gesicherten BU

in km 8,0; 15,5; 15,6 und 18,1 (siehe hierfur Teil B, V.).
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Muss ein Zug zwischen der Rautentafel und dem Bahniibergang mit Blinklicht- oder
Lichtzeichenanlage anhalten oder ist die Geschwindigkeit des Zuges in diesem Ab-
schnitt niedriger als 20 km/h, so ist nach 844 (8) FV-NE zu verfahren. Das gilt nicht fur
Halte an Bahnsteigen in den Einschaltstrecke mit Uberwachungssignalwiederholer am
Bahnsteigende oder zwischen Bahnsteig und Bahntibergang. Diese Halte sind in Teil B,
V. ,Bahnibergéange® genannt.

Bei ausgefallener PZB im Streckensicherungssystem ordnet der Zugleiter Gber Zug-
bahnfunk sofort eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h fur den be-
treffenden Streckenabschnitt an. Weitere Zugfahrten sind durch Befehl 12, Grund 34 zu
verstandigen. Dauerbefehl wird zugelassen.

Bei Ausfall der PZB-Fahrzeugeinrichtung hat der Tf sofort den Zugleiter zu verstandi-
gen.

Die Fahrt darf bis zum Endbahnhof der Strecke mit Vmax 50 km/h fortgefuhrt werden.

Bei Zugfahrten in Richtung Hanau Hbf sind ab Kahl (Main) die Richtlinien der DB Netz
AG zu beachten.

4. Abschnitt: Rangierdienst

Rangiert werden darf in einem Bahnhof grundsatzlich nur mit der Erlaubnis des Zuglei-
ters. Ausnahmen fir Bf Schéllkrippen siehe Teil B

Rangierbewegungen sind nur innerhalb der Rangiergrenzen des Bahnhofs (Signal Ra
10 bzw. Einfahrweiche) erlaubt. Rangierfahrten Uber Ra 10 / Einfahrweiche dirfen nur
bei Besetzung der Zugleitung mit Befehl in Ausnahmeféllen erfolgen.

Das Zugpersonal erteilt die Anfrage beim Zugleiter mit folgendem Wortlaut:

,Darf im Bahnhof (Name) rangiert werden?*

Nach Prufung der Voraussetzungen (keine Zugfahrt in Richtung des Bahnhofs) erteilt
der Zugleiter die Rangiererlaubnis:

,Im Bahnhof (Name) darf ab (Uhrzeit) rangiert werden.”

Sollen in einem Bahnhof mehrere Rangierabteilungen gleichzeitig rangieren, haben
diese sich vor Beginn der Rangierarbeiten zu verstandigen.

Nach Zustimmung darf der Schlisselschalter fir den Rangierbetrieb durch das Zugper-
sonal bedient werden und die entsprechenden Weichenschliissel werden in der Schlis-
selsperre frei geschaltet.

Am Hp Signal erscheint ein weil3es Licht - entspricht Sh 1. Am Hp O zeigenden Signal
darf vorbeigefahren werden.

Nach Beendigung des Rangierens ist die Grundstellung aller Weichen und Gleissperren
herzustellen die Schlussel in der Schlisselsperre zu verschlieRen. Ricknahme der
Rangiererlaubnis mittels Schlisselschalter. Das weil3e Licht am Hp erlischt.

Meldung an den Zugleiter durch das Zugpersonal:
,Rangieren im Bahnhof ... (Name) mit ... (Uhrzeit) beendet.
»Zug (Nummer)/Rangierfahrt in (Name des Bahnhofes) Gleis (Nummer) abgestellt.”

Weitere Besonderheiten beim Rangieren in den einzelnen Betriebsstellen siehe Teil B,
V.

Im Baugleis nach § 26 (2) betrégt die Rangiergeschwindigkeit grundséatzlich 20 km/h.
Andere Geschwindigkeiten werden durch die Betriebs- und Bauanweisung (Betra) oder
Dienstanweisung bekanntgegeben.

Zu §48 (4)

Zu § 48 (7)

Zu §51 (13)

Zu §53 (2)
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An den Hauptsignalen wird Sh 1 durch weiRes Standlicht ersetzt. Mit vorliegender Ran- Zu 854
giererlaubnis (siehe zu 851 (13)) darf an den haltzeigenden Hauptsignalen vorbeigefah- (6)c)
ren werden.

Das gilt nicht fur das Asig P806 in Kahl (Main) Richtung Grof3krotzenburg.

Das Rangieren auf durch Ubersicht gesicherte Bahniibergange hat mit Vorsicht und Zu 855
unter Beobachtung anderer Verkehrsteilnehmer zu erfolgen. Bei Bedarf ist Achtungssig- (1)c)
nal zu geben. Durch Ubersicht gesicherte Bahniibergénge, die nicht beiderseitig gut
beleuchtet sind, durfen bei Dunkelheit und unsichtigem Wetter nicht durch haltende

Zige oder Rangierabteilungen besetzt werden.

Zur Sicherung der nicht technisch gesicherte BU siehe Teil B., V.

Das Befahren des Uberweges fiir Reisende im Bahnhof Michelbach hat mit gréRter Vor- Zu 855 (2)
sicht zu erfolgen. Erforderlichenfalls ist Achtungssignal zu geben.

Bei durchfahrenden Zigen in Richtung Kahl /Main ist ab Bahnsteigmitte mit Vmax 20

km/h auf Sicht zu fahren.

Das Abstof3en und Ablaufen lassen von Eisenbahnfahrzeugen ist auf der gesamten Zu 856 (1)
Eisenbahninfrastruktur der KVG verboten.

Die Hemmschuhe sind auf dem Bahnhof Schoéllkrippen an den daflir vorgesehenen Zu 857 (8)
Standern aufzubewahren.

Fur die Sicherung von Fahrzeugen auf allen anderen Betriebsstellen ist das EVU gemal3

FV-NE § 57(2) — Anhang Il verantwortlich. Eventuell ausgelegte Hemmschuhe sind

durch das EVU wieder mitzufuhren. Eine Aufbewahrung vor Ort darf nur mit Zustimmung

des EIU erfolgen. Durch das EVU ist sicher zu stellen, dass die Hemmschuhe oder
Radvorleger vor Missbrauch gesichert werden.

Die Regelungen zum Abstellen von Fahrzeugen auf durchgehenden Hauptgleise bei Zu 859(1)
Dienstruhe gelten nicht fir den Bahnhof Schdllkrippen, Gleis 81.

Der Ubergang einer Rangierfahrt in eine Zugfahrt bzw. einer Zugfahrt in eine Rangier- Zu § 60
fahrt ohne Halt ist sicherungstechnisch nicht mdglich.

Werden Rickfallweichen stumpf befahren, sind sie in Fahrtrichtung zu raumen. Eine Zu 861 (1)
Anderung der Fahrtrichtung im Bereich der Weiche ist untersagt.

Durch das Nebenfahrzeug Skl 53 durfen Ruckfallweichen aufgefahren werden. Die
Hochstgeschwindigkeit darf 5 km/h nicht Uberschreiten (Genehmigung des STWIVT vom
09.08.2002, Az. 7972-VIl/3c-24 095). Das Auffahren mit Anhangern ist nur zulassig,

wenn dieser durch Beladen das Gewicht des Skl 53 erreichen.
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II. Zusatzliche Bestimmungen und Abweichung von Signalen zur Ei-
senbahn-Signalordnung

Die Hp Signale sind mit Hp 0 und Hp 1 ausgestattet Hp-Signale *
Weiterhin sind folgende Signalbilder vorhanden
» ein weilBes Licht am Asig. unter Hp O = in der Betriebsstelle diirfen Rangierfahrten Sh 1
durchgefiihrt werden (entspricht Sh 1).
» ein weilBes A Uber Hp 0 am Asig = Fahranforderung wurde gestellt, System pruft das
Freisein der Strecke, eingebundene Bii-Anlagen werden eingeschaltet.
nach Freigabe der Strecke mit Hp 1 erlischt das weif3e A.

Im Bahnhof Kahl (Main) ist das Formsignal Zs 3 mit der Kennziffer ,3“ fur die Einfahrt aus Zs 3
Alzenau an der Trapeztafel angebracht.

Am alleinstehenden Geschwindigkeitsanzeiger Z 81 (Zs3) in km 22,357 (hinter dem Sig-
nal S 81) im Bahnhof Schéllkrippen sind folgende Anzeigen moglich:
»3" Einfahrgleis ist Stumpfgleis und in voller Lange befahrbar
,2" Einfahrgleis ist durch Fahrzeuge teilweise besetzt
Das Signal Z 81 ist nicht vorangektiindigt. Der angezeigte Geschwindigkeitsbegriff ist ab
Bl ,Muhlweg“ — Bahn-km 22,624 einzuhalten.
Geschwindigkeitspriifabschnitt mit Uberwachung 30 km/h hinter Bii. *

Langsamfahrtsignale Lf 1 — Lf 3 werden im Einvernehmen mit dem EBL bei au3erplan- Lf
magigen Langsamfahrstellen aufgestellt. Grundsétzlich hat dies nach spatestens 72 h zu
erfolgen. In dringenden Féllen ist die Zustimmung des Ebl nachtraglich einzuholen. Die
Entscheidung trifft der 6BI

Signal Lf 2 — Anfangsscheibe - und Signal Lf 3 — Endscheibe - werden bei Signalisierung
mit Lf 6 und Lf 7 nicht mehr aufgestellt. Noch vorhandene Signale Lf 2 und Lf 3 behalten
lhre Gultigkeit.

Die Signale werden bei Dunkelheit nicht beleuchtet und sind mit rickstrahlender Folie
ausgestattet.

Das Achtungssignal ist stets zu geben, wenn Personen im oder am Gleis arbeiten, auch Zs 1
wenn sie bereits aus dem Gleis getreten sind. Dem Triebfahrzeugfuhrer ist die Wahrneh-
mung des Zuges anzuzeigen.

Die Uberwachungssignale fur die Bahniibergange Us
WingertstralRe (km 5,279)
Kalberau, Bahnhofstrale (km 7,057) — hier der Usw
WendelinusstraRe (km 12,015)

stehen in Fahrtrichtung Kahl jeweils links vom Gleis.

An den Signalen BU 4 — Pfeiftafel — sind z.T. neben dem ,P“ zwei schwarze Punkte auf Bii
weilRem Grund angebracht.

Das bedeutet, dass das Signal vor dem Bahniibergang nur einmal aufgestellt ist.

Der Triebfahrzeugfiihrer muss das Pfeifsignal etwa auf halbem Weg zwischen Pfeiftafel
und Bahnubergang wiederholen.

Ist unter dem Signal BU 4 eine Zusatztafel mit zwei waagerechten schwarzen Stri- |
chen angebracht, so gilt dieses BU 4 fiir den zweiten Bahniibergang. Die Regel der P
Wiederholung des Pfeifens auf halbem Weg zwischen dem Signal BU 4 und dem =
Bahniibergang bezieht sich auf diesen zweiten Bahnibergang.

Die Uberwachungssignale der Ruickfallweichen sind als Deckungssignale ausgefiihrt. Ne 12; Ne
Im Bahnhof Michelbach aus beiden Richtungen in Form Ls-Signal, 13a; Ne 13b
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lll. Zusatzliche Bestimmungen zur Betriebsunfallvorschrift fir Nichtbundeseigene
Eisenbahnen (Buvo-NE)

Unfallmeldestelle ist die Zugleitstelle Schéllkrippen oder bei Nichtbesetzung der Bereit- Zu 83 (2)

schaftshabende.

Die Zugleitung ist mit den Unfallmeldetafeln | und Il gemaR Anlage 1 und Anlage 2a *

Buvo-NE sowie der Unfallmeldetafel Il (Anlage 3) ausgerustet. *

Eisenbahnverkehrsunternehmen haben die Triebfahrzeuge mit Anlage 2b — Meldetafel *

EVU auszurusten *

Verbandmittel werden auf dem Bahnhof Schéllkrippen bereitgehalten. Zus§7

Bei einem gefahrlichen Ereignis oder anderen UnregelmaRigkeiten in Kahl (Main) haben

sich der Zugleiter und der Fdl gegenseitig zu informieren.

IV. Zusétzliche Bestimmungen zur Vorschrift fir die Bedienung von Signalanla-
gen fur Nichtbundeseigene Eisenbahnen (SIG-VB-NE)

Der Zugleiter fuhrt ein Arbeits- und Stérungsbuch nach dem Vordruck Obri NE Dort wer- Zu 89 (1)

den alle Stérungen, UnregelméRigkeiten, Arbeiten und Prifungen eingetragen. und (3)
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Teil B Beschreibung der ortlichen Verhaltnisse

I. Angaben flr alle Betriebsstellen

Zugehorigkeit der Betriebsstellen

Strecke 9361 Kahl (Main) - Schollkrippen

Bezeichnung zustandige Stelle Rufnummer / Adresse
Land Freistaat Bayern
Landkreis Aschaffenburg
Eigentiimer der Strecke Kahlgrund-Verkehrs-Gesellschaft Am Bahnhof 12

mbH 63825 Schollkrippen

06024/655-0

Betriebsfiihrung, Kahlgrund-Verkehrs-Gesellschaft Siehe oben
Instandhaltung mbH
Zugleitung KVG Schollkrippen 06024 / 655-215
Polizei Polizeiinspektion Alzenau 06023 / 944-0

Allgemeine Weisungen

Besonderheiten im Zustand der 6rtlichen Anlagen auf den jeweiligen Betriebsstellen (z. B. Ausfall der
Bahnsteigbeleuchtung) sind vom Zugpersonal umgehend dem Zugleiter zu melden. Dieser informiert die
zustandigen Stellen.

Telefonieren mit Handy ist im Gleisbereich untersagt. Es ist dafiir immer aus dem Gefahrenraum zu tre-
ten.
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KVG

1 2 3a [3b [3c [3d [3e [ 3f 4a [ 4b
Betriebsstelle Geschwin- BesondereVorsicht beim Rangieren
digkeitsbe- Gefélle Anzahl Radséatze, | AbstoR3en und | Rangierabteilung Geschwindigkeitsbeschrankung
schrankung die durch jeweils | Ablaufen verbo-
bei Einfahrt in eine angezogene | ten nach Gleis
Stumpfgleis/ | In Richtung ... im GI/ In den Bahn- | Hand- oder Fest- ohne bediente | je eine bediente | Einfahrt (E) ... km/h
besetztes hinter Weiche ... 1) hofsgleisen 2) | stelloremse Bremse nur Bremse fir je Ausfahrt (A)
Gleis gesichert werden Achsen weitere Achsen | Rangiergeschwindigkeit (R)
... km/h
§17 (3) § 53 (5) §44(19), §58(3) § 56 (1) §57 (1) Signalbuch AB 12
Unter Beachtung
Sicherheitshin-
weis VDV vom
14.03.05
Strecke Kahl (Main) — Schollkrippen (Kahlgrundbahn)
Bf. Kahl - Alzenau 2% alle E 303)
w822 A 60
8 /oo R 25
Bf. Alzenau - Kahl 7,50 alle E 30
W21 12,8 /4o A 40
Michelbach R 25
W23 4,15 %/,
Bestimmung nach Anhang Il FV-
Bf Michelbach - Alzenau 290 alle NE in Abhangigkeit des einge- E 30
W31 5 % setzten Triebfahrzeuges! A 20 4)/40
Strétzbach R 25
W32 10 /oo
Bf Strétzbach - Michelbach 5,24 %o alle E 40
w41 A 40
3,29 oo R 25
Blankenbach W43
5,889 /5o
Awanst Blanken- - Strétzbach 6,20 alle E 60 5)
bach w71 A 60 5)
0,360 R 25
Schdllkrippen
W72
9,15 oo
Bf Schollkrippen 20/30 6) Blankenbach 1,7 %o alle E 20/30 6)
w81 A 40
10,240 R 25/Schritt 7)
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KVG

II. Zugangsstellen (Bahnsteige)

Zugangsstelle Art und Lage des Lénge Hohe Bemerkung
Bahnsteiges (in ° N
Richtung Schéll- = E
krippen) 7 ?
I o
2 2
< o
§ 2
Kahl (Main) Inselbahnsteig 102 m 55 cm X X Zugang durch Unterfiihrung
Kahl-Kopp/Heide Seitenbahnsteig 50 m 38cm X An diesem verkurztem Bahnsteig
links kénnen bei langeren Zugen nicht alle
Turen/Fahrzeuge am Bahnsteig hal-
ten.
Alzenau Nord Seitenbahnsteig 120 m 55 cm X X
links
Alzenau Seitenbahnsteig 105 m 55 cm X X
rechts
Alzenau Burg Seitenbahnsteig 110 m 55 cm X X
rechts
Kélberau Seitenbahnsteig 108 m 55 cm X X
links
Michelbach Inselbahnsteig 100 m 55 cm X X Zugang Uber Reisendenuiberweg uber
Gleis 32 unter Deckung des Asig S32
Herrenmihle Seitenbahnsteig 35m 38cm An diesem verkurztem Bahnsteig
links kénnen bei langeren Zugen nicht alle
Turen/Fahrzeuge am Bahnsteig hal-
ten.
Niedersteinbach Seitenbahnsteig 115 m 55 cm X X Zugang uber BU 13,435
links
Strétzbach Inselbahnsteig 114 m 55 cm X X
Mombris- Seitenbahnsteig 99 m 55 cm X X
Mensengesan rechts
Schimborn Seitenbahnsteig 109 m 55 cm X X
rechts
Konigshofen Seitenbahnsteig 111 m 55 cm X X
links
Blankenbach Seitenbahnsteig 109 m 55 cm X X
links
Schollkrippen Seitenbahnsteig 73 m 55 cm X X

links
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Im Bahnhof Kahl (Main) schlie3t die Kahlgrundbahn Kahl (Main) — Schéllkrippen an die Strecke
3660 Hanau — Aschaffenburg der DB Netz AG an. Es sind getrennte Gleisanlagen der KVG und der
DB Netz AG vorhanden, die durch einen Infrastrukturanschluss tber die DKW 813 miteinander
verbunden sind. Uber den Infrastrukturanschluss sind Zug- und Rangierfahrten auf gesicherten
FahrstralRen moglich.

Die Infrastrukturgrenze zwischen DB AG und KVG bildet der Schienenstol3 der DKW 813 in Rich-
tung Gleis 806.

Der Infrastrukturanschluss erfolgt tber die Weichenverbindung vom Gleis 803 (DB Netz AG) uber
die Weichen 811 und die DKW 813 zum Gleis 806.

Anlagen der KVG

Gleise

Gleis Bezeichnung Nutzlédnge
806 Hauptgleis mit Bahnsteigkante 127 m
807 Nebengleis mit Bahnsteigkante 145 m
807a Nebengleis - Verldngerung Gleis 807 hinter W 817 37m
804/854 | Nebengleis —gesperrt 374 m

Weichen / Gleissperren

817 Handweiche

821 Handweiche Verschlossen Hv 73 Flankenschutz SSP 11

822 Handweiche SSP 11

824 Handweiche Verschlossen Hv 73 FahrstralRe SSP Wb 825
825 Handweiche Verschlossen Hv 73 FahrstralRe SSP Wb 825
827 Handweiche Verschlossen Hv 73 Flankenschutz SSP Wb 825
Gs| handbedient verschlossen Flankenschutz SSP 11

SSP 11 Freigabe durch Zugleiter
SSP Wb 825 Freigabe durch Fdl Grof3krotzenburg
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Signalanlagen

Ne 1 Bahnhofsgrenze aus Ri Alzenau
Zs 3 Einfahrt aus Richtung Alzenau
S11 Ausfahrsignal in Ri Alzenau

Reiseverkehrsanlagen
Inselbahnsteig Gleis806 / 807.

Anlagen der DB Netz AG

Signaltechnische Anlagen der DB Netz AG

P 806 Asig. in Richtung Grol3krotzenburg

Ls 806 Ende der Fahrstral3e aus Ri Grof3krotzenburg

Ls 804 Rangierfahrten aus Gleis 804 Ri Grof3krotzenburg
Ls 856 Ortsfreigabe durch Fdl Grol3krotzenburg

Zwischen den signaltechnischen Anlagen der KVG und der DB Netz AG im Bahnhof Kahl (Main)
besteht keine technische Abhangigkeit. Alle erforderlichen Abstimmungen sind betrieblich zu regeln.

Durchfihrung der Zugfahrten

a) Zugfahrten von Schollkrippen - Alzenau nach Kahl (Main)
FahrstraRe Sig S 24 (Asig Alzenau) — P 806 (Asig DB Netz AG
Anforderung Tf oder Einstellung durch Zugleiter
Ausfahrt P 806 - Fahrstrale DB Netz AG

b) Zugfahrten von Kahl (Main) in Richtung Alzenau — Schollkrippen
FahrstralRe DB Netz AG — Ls 806
Ausfahrt S 11 -S 21

c) Nahstellbetrieb DB Netz
Uber den Nahstellbetrieb werden die Lichtsperrsignale Ls 806, 807 und 856 geschaltet. Bei einge-
schaltetem Nahstellbetrieb zeigen die genannten Signale Kennlicht.

Bei ausgeschaltetem Nahstellbetrieb zeigen die Ls 806, 807 und 856 Hp 0 und die Weichen 811 und
813 c/d (beide DB Netz AG) sind nicht verschlossen. Zugfahrten tber die Infrastrukturgrenze kénnen
durch den Fdl GroRkrotzenburg erfolgen. Ein- und Ausfahrten von Kahl aus/in Richtung Alzenau sind
nicht moglich. Fahrstrale S 24 endet dann am Ls 856.

Fur Zugfahrten in Richtung Alzenau darf die Anforderung durch den TF / Einschaltung der Fahrstra-
e durch den Zugleiter erst erfolgen, wenn Ls 806 Kennlicht zeigt (Schlie3zeiten der Bl).

Bei eingeschaltetem Nahstellbetrieb zeigen die Lichtsperrsignale Ls 806, 807 und 856 Kennlicht.
Zugfahrten Uber die Infrastrukturgrenze durch den Fdl Gro3krotzenburg kdnnen signaltechnisch nicht
erfolgen.

FahrstraRe S 24 endet am Signal P 806. Ausfahrt Gber S 11.

Der Nahstellbetrieb wirkt nicht auf die Schliisselsperre in der Wb 825. Deren Schliissel muss separat
freigegeben werden.

d) Zusammenwirken KVG — DB Netz im Bahnhof Kahl am Main
Es erfolgen Zugmeldungen zwischen Zugleiter und Fahrdienstleiter. Bei Nichtbesetzung der Zuglei-
tung — Verzicht auf Zugleitverfahren - hat der Tf im Hp Alzenau Burg eine Meldung an den Fdl abzu-
geben — siehe zu § 13 (1) und (3).

Einschaltung des Rangierbetriebes darf nur mit Zustimmung des Fdl Grol3krotzenburg erfolgen.
Schlisselfreigabe in Absprachen mit Fdl.
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IV. Betriebsstellen

km 0,0 Bahnhof Kahl (Main) KVG
siehe auch 1l

NL=145m 4 "%I gesperrt ;,6\)3 ™
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Die Gleisanlagen und signaltechnischen Einrichtungen sind unter Ill. beschrieben.

FahrstrafRen:

a) Fahrtrichtung nach Schéllkrippen

Anforderung der Fahrstralle S 11 Ri Alzenau Uber IMU- Schleife. Im Stérungsfall tber ET 111 /
ET112 oder durch Zugleiter. Die SchlieRdauer der BU betragt etwa 90 s. Als Voraussetzung fir
die Fahrstellung des Ausfahrsignals S 11 muss der Achsz&ahlabschnitt der W 822 immer frei sein.
Dieser beginnt am Ls 806.

In Hp-Abhangigkeit befinden sich die BU Bahn-km 0,8 Freigerichter Str. und Bahn-km 1,0 Ko6-
nigsberger Str. Die Einschaltung dieser BU erfolgt mit Anforderung der AusfahrzugstraRe.

Eine Anforderung der FahrstralRe darf erst erfolgen, wenn Ls 806 Kennlicht zeigt.

b) Fahrtrichtung nach Kahl (Main)/Grol3krotzenburg/ Hanau (Einfahrt aus Alzenau)
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Einfahrt ab Ne 1 mit 30 km/h — Lf 7 aufgestellt.
Am Ls 856 muss mit Hp O gerechnet werden. Fahrweise ist dementsprechend anzupassen.

Rangieren:

Siehe auch zu § 51 (13)
Rangiererlaubnis ist durch den Zf beim ZI oder Bereitschaftshabenden anzufordern. Einschaltung

durch den Zugleiter oder, wenn Zugleitung nicht besetzt ist bzw. im Stérungsfall, durch den ZF
mittels RT 11 in Héhe W 842 .Die SSP 11 wird freigegeben.

wird in der Regel durch den Zugleiter sicherungstechnisch erteilt. Die RT 11 in Héhe Weichenspit-
ze W 824 (Ruckseite der Wb 825) darf nur im Stérungsfall im Auftrag des Zugleiters bedient wer-
den. Ebenfalls auf der Ruckseite der Wb 825 befindet sich die Schlusselsperre SSP 11. In der
SSP ist der Schlissel fur die Weiche 821 verschlossen. Der Schlussel fur die Weiche 822 bzw.
die Gs | befindet sich in der Weiche 821 (Folgeabhangigkeit).
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KVG

Bei Bedarf Anforderung der Freigabe der SSP Wb 825 vom Fdl Grof3krotzenburg.

Fir SSP Wb 825 ist folgender Handlungsablauf vorzunehmen

Nach Ertdnen Summton Schliissel entfernen und im unteren Bereich des Schliisselwerkes

einschlielen

Riegel leicht nach links verschieben.

Schlissel fur die Weichen werden frei.
Ruckgabe der Schliissel in umgekehrter Reihenfolge

Die Meldung tber das Beendigen des Rangierbetriebes darf erst erfolgen, wenn sich alle Weichen-
und Gleissperrenschlissel wieder in den entsprechenden SSP befinden und technisch gesichert

sind.

Die Rangiererlaubnis des Zugleiters Schéllkrippen gilt ausschlie3lich fur den KVG-Teil des Bahnho-
fes Kahl (Main) und ist begrenzt durch die Ra 10-Tafel Richtung Alzenau und das Asig 806 Rich-

tung Grol3krotzenburg. Die Ls 806 und 807 sind zu beachten.

Rangierfahrten vom Asig P806 aus Richtung GroRR3krotzenburg bzw. von DB Netz aus in das Gleis
806 hinein sowie in das und aus dem Gleis 804 werden vom Weichenwarter DB Netz (Fahrdienst-

leiter Grof3krotzenburg) zugelassen.
Zusétzliche Bestimmungen:

Die Zugschlussstelle fur die Einfahrt aus Alzenau befindet sich in Hohe des Ls 806.
Die Zugschlussstelle fur die Ausfahrt befindet sich in Richtung Alzenau in Hohe der
Trapeztafel der Gegenrichtung und Richtung Grof3krotzenburg in Hohe der Infra-
strukturschnittstelle.

Fur die Sperrung Gleis 806 gemal einer Bau- und Betriebsanweisung hat der Zuglei-
ter die Zustimmung des Fdl GroRRkrotzenburg mit dem Wortlaut:

,Kann Gleis 806 im Bahnhof Kahl am Main KVG ab (Uhrzeit) gesperrt werden. “- bei
Bedarf mit Zusatz ,gesperrtes Gleis wird zum Baugleis erklart*

Nach Zustimmung des Fdl wird das Gleis 806 mit folgenden Wortlaut gesperrt:

,Gleis 806 ab (Uhrzeit) gesperrt‘- bei Bedarf mit Zusatz ,gesperrtes Gleis wird zum
Baugleis erklart"

Fahrten (Sperr- oder Rangierfahrten) aus Richtung DB Netz AG sind stets durch den
Fdl dem Zugleiter vorzumelden und dirfen erst nach dessen Zustimmung eingelas-
sen werden.

Zu 810 (5)

Zu § 26 (2)

*
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km 4,0 Haltepunkt Alzenau Nord

Hpu Alzenau Nord
' km 4,009

I ET 38 ET 44
- El
E—L o— _

g s e —) HE<]
8
T

Bei Aufhebung des Zugleitverfahrens wird fiir jeden Zug nach Kahl (Main) oder dariiber hinaus nach
Grol3krotzenburg — Hanau, durch den Triebfahrzeugfiihrer eine Verlassensmeldung an den benach-
barten Fahrdienstleiter GroRRkrotzenburg der DB Netz AG gegeben. Die Verlassensmeldung darf
gegeben werden, wenn der Zug den Bahnsteig gerdaumt hat.

fi

gl

Am Bahnsteig Alzenau Nord sind fir die Einschaltung der benachbarten Bahnibergénge folgende
Einrichtungen vorhanden:

Fahrtrichtung Alzenau — Schollkrippen:

In H6he Mitte und Ende des Bahnsteiges befinden sich jeweils eine IMU-Schleife zur Einschaltung
des BU km 4,4 DieselstraRe. Alternativ kann die Einschaltung tiber die ET am Bahnsteigende erfol-
gen. Schienenkontakt sind in dieser Fahrtrichtung fiir den BU km 4,4 nicht vorhanden. Es muss da-
her jeder Zug in Richtung Schéllkrippen in Alzenau Nord halten.

Fahrtrichtung Kahl (Main)

In Bahnsteigmitte und am Bahnsteigende befinden sich jeweils eine IMU-Schleife zur Einschaltung
des BU km 3,8 Industriestrae. Alternativ kann die Einschaltung tber die ET am Bahnsteigende er-
folgen. Schienenkontakt sind in dieser Fahrtrichtung fur den BU km 3,8 nicht vorhanden. Es muss
daher jeder Zug in Richtung Kahl (Main) in Alzenau Nord halten.
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KVG

km 4,9 Bahnhof Alzenau und Bahnhofsteil Alzenau Hp

BU
km 4,798

Bf Alzenau
=12 Gs | (22+)
NL_1 8 = 23 \(d‘ BU kmBSU279
i Us44 RHH km 5,024 1 .
2] Riwar K““.ii \" RW2541  1a 1b 1c =D H
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o NL=703 m L_s>’—230 B Alzenau
z ez S
N Ak
S
Signale
S21 Einfahrsignal
S22 Einfahrsignal
S23 Ausfahrsignal
S24 Ausfahrsignal
Gleise
Gleis Nutzlange
Nr.
21 Hauptgleis  Richtungsbetrieb nach Kahl am Main 104 m DSS 205 -S24
22 Hauptgleis  Richtungsgleis nach Schéllkrippen 103 m DSS 203 - S23
23 Nebengleis 128 m DSS 204 - Gleis-
abschluss
Weichen/Gleissperren
21 Ruckfallweiche
22 ortsbedient Handverschluss - Schlisselabhangig mit Gs 1
23 Ruckfallweiche
Gs | ortsbedient Handverschluss
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Die Ruckfallweichen sind jeweils in die Fahrstral3en eingebunden. Weichensignale sind nicht vor-
handen. *

FahrstrafRen:

a) Fahrtrichtung Schéllkrippen

FahrstraBe S21 — S23 wird im Selbststellbetrieb durch Befahren des Kontaktes ,An1“ unmittelbar vor
dem Bahnsteig Alzenau Nord angefordert..
In Hp-Abhangigkeit befindet sich der BU km 4,798 ,Rodenbacher Stralie”.

FahrstraBe S23 — S31 nach Michelbach wird im Selbststellbetrieb durch Belegen des ersten Gleis-
freimeldeabschnittes des Bahnhofes Alzenau (in H6he Signal S 21) angefordert. Sollen Ziige aus Kahl
(Main) im Bahnhof Alzenau enden muss die UT23 ca. 10 m hinter dem BU km 4,385 (am alten Hp.
Mahle) rechts des Gleises bedient werden, die ein selbsttatiges Einlaufen der Fahrstraf3e Richtung
Michelbach verhindert.
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b) Fahrtrichtung Kahl (Main)

Die Anforderung der Zugfahrstrafie fur die Einfahrt S22 — S24 erfolgt mit Befahren des Einschaltkontaktes
des BU km 5,665 ,Burgstraie“. Dieser BU ist in Fahrtrichtung Hp-Abhéngig. Uber den Einschaltkontakt
wird ebenfalls der Bii in Bahn-km 5,276 ,Wingertstrale“ wirksam geschaltet. Uberwachung erfolgt liber
Us hinter Bii ,Burgstraie®

FahrstraBe fur Ausfahrt S24 nach Kahl (Main) wird Gber die IMU-Schleife am Bahnsteigende Alzenau
angefordert. oder im Stérungsfall tiber die ET 241 am Schalthaus Alzenau. Der BU km 4,798 ,Rodenba-
cher Stralle” befindet sich in Hp-Abhéangigkeit. Der Selbststellbetrieb fir das Signal S24 ist jedoch wegen
der Zugmeldungen zum Fahrdienstleiter Grol3krotzenburg, auf3er bei Ein-Zug-Betrieb deaktiviert.
Entfernen der Haltsperre durch den Zugleiter darf erst erfolgen, wenn der Zug durch den Fdl GroR3krot-
zenburg angenommen wurde.

¢) Rangieren:
Siehe auch zu § 53 (13)

Die Zustimmung des Zugleiters oder des Bereitschaftshabenden der KVG ist einzuholen.

Einschaltung des Rangierbetriebes durch den Zugleiter, bei Nichtbesetzung der Zugleitung oder im Sto-
rungsfall, durch den Zf mittels RT 21 am Schalthaus.

Freigabe der Weichenschlissel in der SSP 21 am Schalthaus.

Zwischen der Gs | im Gleis 23 und der W 22 besteht Folgeabhangigkeit. Der Schlissel fur die W 22 be-
findet sich in der Gs | und wird mit Ablegen der Gleissperre frei.

Rangierfahrten Uber den Einschaltkontakt des Bu Bahn-km 4,4 durfen nur mit Bedienung des US hinter
S24 erfolgen. Der Schliissel ist dabei im US fest zu halten.

BU Rodenbacher Str. km 4,798 ist mit AUTO-HET ausgeriistet.

Muss der BU im Rahmen einer Rangierfahrt befahren werden, ist vor dem BU zu halten. Befahren erst
wenn die Schranken geschlossen sind.

Die IMU- Schleife der Gegenrichtung muss mit mindestens einer Achse befahren werden, um Stérungen
am BU zu vermeiden.

Der Tf hat sich vom ordnungsgeméRen 6ffnen der Schranken nach Raumung des Bu zu Uberzeugen.
Geht die Anlage nicht wieder in Grundstellung, ist der Zugleiter zu verstandigt. Der BU ist iiber den Be-
dienplatz des Streckensicherungssystems durch den Zugleiter in Grundstellung zu bringen..

Zusétzliche Bestimmungen:

Zuge in Fahrtrichtung Kahl (Main) durfen nach Verkehrshalt am Bahnsteig Alzenau HP

bei halt zeigendem Ausfahrsignal S24 bis zum Signal vorziehen, wenn eine Zugkreu-

zung stattfindet und der Zugleiter mindlich zugestimmt hat.

Die Zugschlussstelle fir die Einfahrt befindet sich jeweils 10 m hinter dem Grenzzei- Zu 810 (5)
chen der Einfahrweiche. Die Zugschlussstelle fur die Ausfahrt jeweils in Hohe des Ein-

fahrsignals der Gegenrichtung.

Im Bahnhof Alzenau sind gleichzeitige Einfahrten erlaubt. Zu 811 (2)

Die Grundstellung und Endlage der Rickfallweichen 21 und 23 wird durch die Signale Zu 8§15 (4)
S21 bzw. S22 uberwacht.
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Fir die Signale S 23 und S 24 sind die Durchrutschwege verkdrzt. Zu 845 (4)
Aus Richtung Kahl (Main) ab Grenzzeichen W 21 und aus Richtung Schollkrippen ab

Grenzzeichen W 22 darf die Geschwindigkeit 30 km/h nicht Uberschreiten.

Lf Signale sind nicht aufgestellt.

Erkennt der Tf am S 23 bzw. S 24 die Stellung Hp 1 darf Buchfahrplangeschwindigkeit *
gefahren werden. *
Der Rangierbetrieb des Bahnhofes Alzenau darf nur eingeschaltet werden, wenn das Zu 851 (13)

Fahrzeug im Gleis 21 oder 22 steht. Steht das Fahrzeug am Bahnsteig, so ist die Ein-
schaltung nicht mdglich.

In Richtung Kahl ist kein Ra 10 vorhanden. Rangierfahrten iber die Weiche 21 durfen
nur mit Befehl 14.1. ausgefuhrt werden.

Das Abstellen von Fahrzeugen in den Gleisen 21 und 22 sowie zwischen W 21 und Ra Zu 858 (3)
11 in Richtung Kahl am Main ist wegen der starken Neigung untersagt. Fahrzeuge diir-
fen nur in Gleis 23 abgestellt werden.

km 5,05 Bahnhofsteil Alzenau Hp (Bahnsteiq)

Einschalteinrichtungen fir Bahnibergange
Fahrtrichtung Schollkrippen:

Einschaltung der BU km 5,2 ,WingertstraRe“ und 5,6 ,BurgstralRe* iiber IMU-Schleife am Bahnsteig.
Uberwachung durch US bzw. USW erfolgt zuerst fiir den Bii ,Burgstrake“. US fiir den Bii ,WingertstraRe*
schaltet verzdgert auf Bu 1.

Hilfseinschaltung mittels ET 1a (Bahnsteigmitte) oder ET 1b (Bahnsteigende).

Fur durchfahrende Zigen kénnen die B durch den Zugleiter eingeschaltet werden. Der Tf ist vom Sichern
der Bl zu verstandigen. Stellung der US ist zu beachten.
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Km 5,753 Hp Alzenau Burg

Zusétzliche Bestimmungen

Zuge in Richtung Kahl (Main) geben bei Ankunft oder Durchfahrt am Hp Alzenau Burg eine Meldung, dass
der Zug planmaRig in Alzenau Burg angekommen ist oder bei Verspatung die Angabe der Verspatungsmi-
nuten Uber den Zugfunk der KVG an den Zugleiter Schollkrippen. Diese ist formlos und wird nicht doku-
mentiert und dient dem rechtzeitigen Anbieten des Zuges an den benachbarten Fahrdienstleiter.

Bei Aufhebung des Zugleitbetriebes ist die Meldung durch den Triebfahrzeugfihrer direkt an den Fdl Grol3-
krotzenburg zu geben.
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km 8,56 Bahnhof Michelbach

\
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Signale
Ne 1 Einfahrt von Kahl am Main
Ne 1 Einfahrt von Schollkrippen
S31 Ausfahrsignal
S32 Ausfahrsignal
Deckungssignal A Ruckfallweiche 31
Deckungssignal B Ruckfallweiche 32
Gleise
Gleis Nutzlange
Nr.
31 Hauptgleis  Richtungsbetrieb nach Schollkrippen 124 m DSS 303 - S31
32 Hauptgleis  Richtungsgleis nach Kahl am Main 119 m DSS 304 — S32
Weichen
31 Ruckfallweiche
32 Ruckfallweiche

Fir die Ruckfallweichen sind jeweils Deckungssignale vorhanden. In Fahrtrichtung Schéllkrippen steht
das Deckungssignal A 68 m vor der Weiche 31. In Fahrtrichtung Kahl (Main) steht das Deckungssig-
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nal B 30 m vor der Weiche 32.

Die Deckungssignale zeigen jeweils bei Grundstellung der Weichen und Endlage der Weichenzungen
ein weilles Licht. Die Weiche kann dann befahren werden. Bei Abweichung von der Grundstellung
oder wenn die Weichenzungen nicht richtig anliegen, zeigen die Deckungssignale ein rotes Licht. N&-
heres dazu siehe Anlage 13.

FahrstraRen:
a) Fahrtrichtung nach Schéllkrippen

Die FahrstraRBe fur die Einfahrt ist Bestandteil der Fahrstral3e S23 fur die Ausfahrt des Bahnhofes Al-
zenau.

Die ZugfahrstralRe fur die Ausfahrt S31 — S41 nach Strotzbach wird im Selbststellbetrieb Gber die IMU-
Schleifen am Bahnsteig durch den Tf angefordert.

Im Stoérungsfall Uber den Zugleiter oder Schlusselung der ET 311 (Mitte Bahnsteig) bzw. ET 312 (En-
de Bahnsteig).
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b) Fahrtrichtung Kahl (Main)

Die Zugfahrstral3e fir die Einfahrt Ist Bestandteil der ZugfahrstraRe fur die Ausfahrt Bahnhof Strétz-
bach. Die Ausfahrzugstrale S 32 — S 22 wird im Selbststellbetrieb Uber die IMU-Schleife am Bahn-
steigende angefordert. Im Stoérungsfall iiber den Zugleiter oder die ET 321 am Bahnsteigende. Die BU
km 8,447 CornillstraRe und 8,367 Kalberauer Str. befinden sich in Hp-Abhangigkeit. Die Einschaltung
dieser BU erfolgt mit Anforderung der ZugfahrstraRe fir die Ausfahrt.

¢) Rangieren:
Siehe auch zu § 51 (13)

Rangierbetrieb darf nur nach Zustimmung des Zugleiters / Bereitschaftshabenden der KVG eingestellt
werden. Im Regelfall erfolgt dies Uber den Bedienplatz des Zugleiters.

Einschaltung durch den Zf mittels RT31 in Héhe Reisendenlbergang. Freiwerden der Weichenschlis-
sel in der SSP 31 am Schalthaus Hohe W 31.

In Richtung Kahl (Main) befinden sich die BU km 8,447 Cornillstrae und 8,367 Kélberauer Str. Beide
verfugen Gber AUTO-HET.

Muss einer oder beide BU im Rahmen einer Rangierfahrt befahren werden, ist vor dem BU zu halten.
Befahren erst wenn die Schranken geschlossen sind.

Die IMU- Schleife der Gegenrichtung des jeweiligen Bu muss mit mindestens einer Achse befahren
werden, um Stérungen am BU zu vermeiden.

Der Tf hat sich vom ordnungsgemafen 6ffnen der Schranken nach Raumung des Bl zu Uberzeugen.
Geht die Anlage nicht wieder in Grundstellung, ist der Zugleiter zu verstandigt. Der BU ist tiber den
Bedienplatz des Streckensicherungssystems durch den Zugleiter in Grundstellung zu bringen..

Beim Rangieren in Richtung Schollkrippen muss der US fur den Ba km 9,2 vor Vorbeifahrt am S31
bedient werden — Einschaltung B wird verhindert. Der US muss bis zur Beendigung der Rangierbe-
wegungen eingeschaltet bleiben.

Zuséatzliche Bestimmungen:

Im Bahnhof Michelbach erfolgt der Zugang zum Mittelbahnsteig Uber Gleis 32 unter Zu 87 (5)
Deckung des Ausfahrsignals S32. Der Reisendenlbergang ist mit besonderer Vor-

sicht zu befahren.

Durchfahrende Zuge in Richtung Kahl (Main) dirfen hier ab Mitte des Bahnstei-

ges mit maximal 20 km/h fahren.

Erforderlichenfalls ist Achtungssignal zu geben..

Die Zugschlussstelle fur die Einfahrt befindet sich jeweils 10 m hinter dem Grenzzei- Zu 810 (5)
chen der Einfahrweiche. Die Zugschlussstelle fiir die Ausfahrt in Hohe der Trapeztafel

fur die Gegenrichtung.

Im Bahnhof Michelbach sind gleichzeitige Einfahrten erlaubt. Zu 811 (2)

Die Einfahrgeschwindigkeit aus beiden Richtungen betragt ab Bahnsteiganfang we- Zu 845 (4)
gen verkirzter Durchrutschwege 30 km/h. Lf Signale sind nicht aufgestelit.

Erkennt der Tf am S 31 die Stellung Hp 1 darf Buchfahrplangeschwindigkeit gefahren
werden.
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km 13,40 Bahnhof Strotzbach

Bf Strétzbach
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Signale
S41 Einfahrsignal
S42 Einfahrsignal
S43 Ausfahrsignal
S44 Ausfahrsignal
Gleise
Gleis Nr. Nutzlange
41 Hauptgleis  Richtungsbetrieb nach Schollkrippen 141 m DSS 403 -S43
42 Hauptgleis  Richtungsgleis hach Kahl am Main 142 m DSS 404 — S44
42a Nebengleis
Weichen
41 Ruckfallweiche
42 Ruckfallweiche

In Gleis 42a dirfen keine Fahrzeuge, auch nicht voribergehend, abgestellt werden — geringe Nutz-
lange

Die Rickfallweichen sind jeweils in die FahrstraRen eingebunden. Weiche 42 ist iber die SSP in Sig-
nalabhangigkeit.

FahrstraRen:

a) Fahrtrichtung nach Schéllkrippen

Die Fahrstral’e S41 — S43 wird im Selbststellbetrieb mit der FahrstraRe des Bahnhofes Michelbach (S
31 - S 41) angefordert.

Die Fahrstrale S43 — S61 nach Schimborn wird im Selbststellbetrieb Uber die IMU-Schleife Ende
Bahnsteig oder die ET 431 (Laternenmast Ende Bahnsteig) angefordert.
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b) Fahrtrichtung Kahl (Main)

FahrstralBe S42 — S44 wird im Selbststellbetrieb tber die IMU-Schleifen in Héhe zwei Drittel oder
Ende des Bahnsteiges oder die ET 421 am Bahnsteigende Richtung Strotzbach angefordert.

Die FahrstraBe S44 — S 32 wird im Selbststellbetrieb tber die IMU-Schleifen in Hohe erstes Drittel,
zweites Drittel bzw. Ende des Bahnsteiges oder Uber die ET 441 (H6he Mitte Bahnsteig) / ET 442
am Bahnsteigende am jeweiligen Laternenmast angefordert.

Bahnibergénge
In Richtung Kahl am Main erfolgt die Einschaltung der BU Bahn-km 14,177 ,StaatsstraRe 2305¢

und Bahn-km 13,945 ,Fronhofen® mit Anforderung der Fahrstrale S 42. Die Bu- Anlagen befinden
sich in Hp-Abhéangigkeit.

Rangieren:
Siehe auch zu § 53 (13)

Rangierbetrieb darf nur nach Zustimmung des Zugleiters / Bereitschaftshabenden der KVG einge-
stellt werden. Im Regelfall erfolgt dies tiber den Bedienplatz des Zugleiters.

Bei Nichtbesetzung der Zugleitung Uber die RT 41 am Bahnsteigende Richtung Michelbach erfolgt
die Einschaltung der Rangiererlaubnis flr den Bahnhof.

Schlissel fur die W 41 und 43 sowie Gs | befinden sich in der SSP 41 am Bahnsteigende in Rich-
tung Michelbach. Zwischen Gs | und W 42 uist eine Folgeabhéngigkeit vorhanden. Der Schlissel
fur die W 42 befindet sich in der Gs I. Mit Ablegen der Gs | wird der Schlussel fur W 42 frei.

Fir Rangierfahrten in Richtung Schollkrippen ist der Bu in Bahn-km 13,9 mittels US vor Beginn der
Rangierarbeiten unwirksam zu schalten. Der US ist bis zur Beendigung der Rangierfahrten einge-
schaltet zu lassen. Schlissel verbleibt im US.

Der Bl in Bahn-km 13,435 ist mit besonderer Vorsicht zu befahren

Die Rangierhalttafel (Ra 10) befinden sich in km 13,605 (in Richtung Schoéllkrippen).

Zuséatzliche Bestimmungen:

Die Zugschlussstelle fiir die Einfahrt befindet sich jeweils 10 m hinter dem Grenzzei- Zu 810 (5)
chen der Einfahrweiche, die Zugschlussstelle fur die Ausfahrt in Hohe des Einfahrsig-

nals der Gegenrichtung.

Die Grundstellung und Endlage der Rickfallweichen 41 und 43 wird durch die Signale Zu 815 (4)
S41 bzw. S42 uberwacht.

Die Einfahrgeschwindigkeit aus beiden Richtungen betragt ab Bahnsteiganfang we- Zu 845 (4)
gen verkirzter Durchrutschwege 30 km/h. Lf Signale sind nicht aufgestellit.

Erkennt der Tf bei der Einfahrt am jeweiligen Ausfahrsignal Hp 1, darf mit Buchfahr-
plangeschwindigkeit gefahren werden.

Rangierfahrten Uber die Weiche 41 durfen nur mit Befehl 14.1. durchgefuhrt werden.  Zu § 51
(13)
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km 17,00 Blockstelle mit Hp Schimborn
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Signale
S61 Selbstblocksignal
S62 Selbstblocksignal
FahrstralRen:

a) Fahrtrichtung Schéllkrippen

FahrstraBe S61 — S81 nach Schollkrippen wird im Selbststellbetrieb Gber den Einschaltkontakt des
BU Bahn-km 16,981 ,zur Aue“ oder Uber die ET 611 in Bahnsteigmitte angefordert.

Endende Zige haben in Bahn-km 16,391 — Hohe UT-Taste zu halten. Nach Schliisselung der UT
kann die Fahrt fortgesetzt werden — Verhinderung der selbsttatigen Anforderung der FahrstralRe S61

b) Fahrtrichtung Kahl (Main)

FahrstraBe S62 — S42 nach Strétzbach wird im Selbststellbetrieb iber den Einschaltkontakt des BU
Bahn-km 16,981 ,zur Aue® oder die ET 621 am Bahnsteigende am Schalthaus angefordert.

Vor dem Einschaltkontakt des o.g. BU ist km 17,571 die UT 62 vorhanden. Soll ein Zug aus Schéll-
krippen kommend bei Selbststellbetrieb des Signals S 62 in Schimborn wenden, so muss diese UT
bedient werden, die das Einlaufen der Fahrstrafl3e von Signal S 62 bis Signal S 42 verhindert.
Endende Zuge haben in Bahn-km 17,571 — Hohe UT-Taste zu halten. Nach Schliisselung der UT
kann die Fahrt fortgesetzt werden — Verhinderung der selbsttatigen Anforderung der FahrstraRe S62.

Signalsicht

Achtung: Bedingt durch die Lage im Bogen ist die Sicht auf die Signale S61 und S62 begrenzt. Sie
betragt ca. 95 m (S61) bzw. 60 m (S62). Die Einfahrgeschwindigkeit darf ab Bahnsteiganfang aus
beiden Richtungen hdchstens 30 km/h betragen. Der Triebfahrzeugfiihrer hat seine Geschwindigkeit
so einzurichten, dass der Zug vor dem Signal (S61 oder S 62) bei Hp 0 gefahrlos zum Halten ge-
bracht werden kann.

Bei Erkennen von Hpl darf mit Buchfahrplangeschwindigkeit gefahren werden—siehe auch zu § 45

4

Zusatzliche Bestimmungen:
Die Zugschlussstelle fir die Einfahrt befindet sich jeweils am Bahnsteiganfang. Zu 810 (5)

Die Einfahrgeschwindigkeit aus Richtung Schollkrippen betragt ab Bahnsteigan- Zu 845 (4)
fang 30 km/h - BU in Bahn-km 16,981 befindet sich im Gefahrpunktabstand.
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km 20,40 Ausweichanschluf3stelle Blankenbach

asl Awanst Blankenbach csi

L NL=160m__ _1 72)

" Wl === e s e - - [ i

Hp Blankenbach 2334 iy 64 ek '%{s

| | % % -
v-a-:- 9 W71 63 W72 @Y
le (Gsl) (Gsll) :I' 20 220

Gleise

Gleis Nr. Nutzlange

63 durchgehendes Hauptgleis 175m GrzW 71 -GrzW 72

64 Nebengleis Seitenrampe 160 m DSS 604— DSS 605

Weichen

71 ortsbedient Handverschluss - Schlisselabhangig mit Gs |

72 ortsbedient Handverschluss - Schliisselabhangig mit Gs I

Gs | ortsbedient Handverschluss

Gs i ortsbedient Handverschluss

Fur die Bedienung ist die Strecke zwischen Hp Schimborn und Bf Schoéllkrippen zu sperren. Die
Bedienung erfolgt durch Sperrfahrten.

Fir Sperrfahrten, die in Blankenbach enden bzw. beginnen ist immer Zugleitverfahren durch den
Zugleiter einzufiihren.

Bedienung der Awanst hat im Regelfall immer von Schéllkrippen aus zu erfolgen.
Sperrfahrten enden und beginnen aus beiden Richtungen immer am Bahnsteig

Bl in Bahn-km 20,445 ist fir Rangierfahrten mit RS zu sichern und nach Beendigung des Rangie-
rens wieder auszuschalten.

Wird die Bedienung aus Richtung Kahl erforderlich, endet die Sperrfahrt am Bahnsteig vor B
Bahn-km 20,445. Nach Offnung des Bii (Ablauf der Grundstellzeit) wird der Bii mittels RS ge-
schlossen und nach Beendigung des Rangierens wieder gedffnet.

Rangieren:
Der Rangierbetrieb fur die Awanst Blankenbach kann nur vom Zugleiter Gber die Bedienoberfla-

che eingeschaltet werden.

Zwischen Gsp | und W 71 sowie Gsp Il und W 72 besteht Schliisselabhangigkeit.

Es ist jeweils zuerst die Gsp aufzuschlieRen und abzulegen. Dabei wird der entsprechende Wei-
chenschlissel frei.

In H6he der Spitze der Weiche 71 befindet sich die SSP 71. Ein Schlussel fir die Gleissperren |
und Il ist elektrisch verschlossen. Mit Einschalten des Rangierbetriebes wird der Schlissel in der
SSP frei.

Es kann jeweils nur auf einer Seite rangiert werden.

Der RS befindet sich neben der SSP 71.

Beim Rangieren in Richtung Schoéllkrippen ist Uber den B in Bahn-km 20,823 bei der Annéherung
auf Sicht zu fahren.

Auf beiden BU dirfen keine Fahrzeuge, auch nicht voriibergehend, abgestellt werden.
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In Richtung Schollkrippen darf nur bis Bahn-km 22,861 (Rautentafel) rangiert werden. Die Lange
der Rangierabteilung darf 40 m nicht Uberschreiten — Verhinderung der Anforderung Fahrstrae S

81 sowie der Einschaltung fur Bu Langenborn.

Muss in in Ausnahmeféllen Richtung Schollkrippen Uber Bl rangiert werden, ist vor Beginn der
Rangierbewegung der US fir Bl 22,0 zu betatigt. Verhinderung der Anforderung FahrstraRe S 81.

An der Rampe im Gleis 64 besteht Profileinschrankung. In diesem Bereich darf das Gleis 64 nur

mit besonderer Vorsicht befahren werden.

Als Rangierseite wird die, der Rampe abgewandte Seite festgelegt. Auf Trittsicherheit zwischen

den Gleisen 63 und 64 ist zu achten. .

Zusétzliche Bestimmungen:
Fir Sperrfahrten Ist Befehl 24 mit folgenden Angaben auszustellen:
Sperrfahrt Nr. .......... fahrt bis Blankenbach und kehrt zurlick als Sperrfahrt Nr.
......... nach Schollkrippen.
Vmax 50 km/h
Mbr Ri Blankenbach P 58; G 90
Ri Schollkrippen P 46; G 73
Spateste Ankunftszeit (Uhrzeit )
Vordruck 2 von 2 . Befehl 23.1 (Ankunftsmeldung in Blankenbach) und 23.2 (Fahran-
frage in Blankenbach)
Fir endende Sperrfahrten in Blankenbach sind nur die Angaben fur eine Sperrfahrt
einzutragen.

Sperrfahrten erhalten Zugnummern gemaf Buchfahrplan

Nach Halt am Bahnsteig hat der Tf eine Ankunftsmeldung abzugeben.

Auflésung der Fahrstral3e und Freigabe des Rangierbetriebes durch den Zugleiter.
Nach Abschluss der Rangierarbeiten ist der Schlissel wieder in der SSP anzubrin-
gen.

Durch den Tf ist dem Zugleiter die Beendigung der Rangierarbeiten zu melden sowie
das Freisein Gleis 63 zu bestéatigen und Fahranfrage zu stellen. Nach Fahrerlaubnis
durch den Zugleiter erolgt Abfahrt der Sperf. Eintrag im Meldebuch.

Verbleiben alle Fahrzeuge in der Awanst hat der Tf folgende Meldung abzugeben:
.Rangieren in Blankenbach beendet, Gleis 63 frei von Fahrzeugen®
Der Zugleiter wiederholt die Meldung. Eintrag im Meldebuch in Spalte Bemerkungen.

Zur Bedienung der Ausweichanschluf3stelle ist durch den Zugleiter die Teilfahrstralie
S82 — G63 einzustellen. Ausfahrt auf Signal S82. Bei Bedarf S61 — G 63; Durchfahrt
Schimborn auf S61. Nach Ankunftsmeldung und Aufldsung der TeilfahrstraRe Halte-
sperren S61 und S82 einlegen.

Ruckfahrt gemanR Befehl. Anforderung Fahrstrale S81 erfolgt mittels Kontakt. Ein-
fahrt auf S 81. Bei Bedarf

Nach Ankunft in Schollkrippen (Durchfahrt in Schimborn) bzw. Beendigung der
Sperrfahrt in Blankenbach Haltesperren auslegen.

Im Gleis 63 dirfen Fahrzeuge nur voribergehend abgestellt werden. Die Fahrzeuge
sind vor dem entkuppeln in jeden Fall vor unbeabsichtigter Bewegung zu sichern.
Gleis 63 muss mit Beendigung der Rangierarbeiten wieder frei sein.

Im Gleis 64 abgestellte Fahrzeuge sind vor Entkuppeln sofort zu sichern. Als Siche-
rung wird ein Radvorleger oder zwei Hemmschuhe auf beiden Schienen in Richtung
Kahl (Main) zugelassen.

Zu §27 (3)

*

Zu § 27 (4)

Zu§27 (12)

Zu § 27 (13)

Zu 8§58 (3)
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km 23,00 Bahnhof Schéllkrippen

Bf Schollkrippen

/86 NL=67m

4

w85
Gslll

822 NL=173m bis Prellbock
—

Uberweg!

NL=112m bis Uberweg, 22,9}

85

NL=46m

W Uberweg - Prellbock
]

NL=82m bis Uberweg,
$82 NL=190m bis Prellbock

» Uberweg
252% 22,8
t
4— &l wa1
ol S T 229 HA Gsli

Fahweg-
stelitafel

82.1

T

gp [ Ec | |

I RT81ET821

1
822 21 NL=89m
/N 8% Uberweg - Prellbock

ossac W86
Eo 81
NL=103m Uberweg 8l}peMeg

~ w87

2

83

Werkstatt
84

Schéllkrippen ist Kopfbahnhof als Endbahnhof der Strecke.

Sitz weiterer Dienststellen
Geschéftsleitung
Betriebsleitung

Zugleitung im Bahnhofsgebaude
Bahnbetriebswerkstatt
Bahnmeisterei

Signal- und Fernmeldemeisterei

Signale
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S81
S82

Gleise:

Gleis

Gleis 81

Gleis 82

Gleis 83
Gleis 84
Gleis 85

Gleis 86

Einfahrsignal
Ausfahrsignal

Funktion

Hauptgleis, Stumpfgleis

Nebengleis,

Umfahr- und Abstellgleis,
(,Frankfurter Gleis®)

Nebengleis, Werkstattgleis
Nebengleis, Werkstattgleis
Nebengleis, Abstellgleis, Tankstelle
(,Schiilerzuggleis®)

Nebengleis, Abstellgleis,
(,Baywa-Gleis*)

Nutzbare
Lange
82m
190 m
89 m
103 m

112 m
190 m
46 m
67 m

S82 — Uberweg

S82 — Prellbock 190m
Uberweg — Prellbock 89m
Uberweg — Uberweg 103m

Gs — Uberweg

Gs — Prellbock

Uberweg — Gleisabschluf
67m
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Weichen und Gleissperren
Bezeichnung

W 81 Elektrisch ortsgestellt

W 82 Elektrisch ortsgestellt

W 83 Elektrisch ortsgestellt

W 84 Elektrisch ortsgestellt

W 85 ortsgestellt Handschloss

W 86 ortsgestellt Handschloss

W 87 ortsgestellt Handschloss

w89 ortsgestellt Handschloss

Gs | Elektrisch ortsgestellt Gleis 83 und 84
Gsll Elektrisch ortsgestellt Gleis 82
Gs I Elektrisch ortsgestellt Gleis 85
Gs IV ortsgestellt Gleis 86

Zwischen Gleis 81 und 85 befindet sich die Tankanlage. Beim Betanken der Triebfahrzeuge sind die
Bestimmungen Uber brennbare Flussigkeiten zu beachten.

Fahrstraf3en:
a) Fahrtrichtung Schollkrippen

Die FahrstraRe S81 — Prellbock wird im Selbststellbetrieb iiber den Einschaltkontakt des BU km
22,000 ,Langenborn“ angefordert. Die BU Bahn-km 22,000 ,Langenborn® befindet sich in Hp
Abhangigkeit.

b) Fahrtrichtung Kahl (Main)

Die Fahrstralle S82 — S62 wird im Selbststellbetrieb Gber die IMU-Schleifen in Héhe Mitte bzw.
Ende des Bahnsteiges oder (iber die ET 821 am Bahnsteigabgang angefordert. Der BU in Bahn-
km 22,624 ,Miihlweg*“ befindet sich in Hp-Abhé&ngigkeit. Die Einschaltung dieses BU erfolgt mit
Anforderung der FahrstraRe fur die Ausfahrt. Ebenfalls mit Anforderung der Fahrstrale S 82
wird der BU Bahn-km 22,0 Langenborn eingeschaltet.

Die Anforderung der FahrstraRen S 82 darf erst erfolgen, wenn der Tf die Abfahrbereitschaft des
Zuges hergestellt hat (Bl Langenborn)

Unmittelbar nach Aufleuchten Hp 1 hat der Tf abzufahren. Verzégerung der Abfahrt kann zur
Folge haben, dass der Bii in km 22,000 — Langenborn nicht mehr gesichert ist. US ist zu beach-
ten.

Rangieren:
Die Durchfiihrung der Rangierfahrten und der Einsatz von Mitarbeitern obliegen der Verantwor-
tung des EVU bzw. des Leiters der Fahrzeuginstandhaltung.

Muss in Ausnahmeféllen bei Nichtbesetzung der Zugleitung rangiert werden, darf der Triebfahr-
zeugfihrer den Rangierbetrieb ohne Zustimmung des Bereitschaftshabenden ein- und ausschal-
ten.

Finden danach keine Zugfahrten mehr statt, werden die Gleissperren nicht aufgelegt.

Durch das EVU ist im jeden Fall zu gewdahrleisten, dass abgestellte Fahrzeuge gegen unbeab-
sichtigte Bewegung gesichert werden.

Rangierbetrieb ist durch den Mitarbeiter des EVU oder der Betriebswerkstatt auszuschalten,
welcher den Rangierbetrieb eingeschaltet hat.
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Uber den abzweigenden Strang der W81 (Rechtslage) darf wegen dem engen Zweiggleisradius
von 117 m nur mit Schrittgeschwindigkeit rangiert werden.

Fahrzeuge, die nur gréRere Radien als 117 m befahren kénnen, dirfen den abzweigenden
Strang der Weiche 81 nicht befahren.

Uber die RT 81 (am Bahnsteigende), 82 und 83 (beide an der AuRenwand der Werkstatt) des
Bahnhofes Schoéllkrippen kann der Rangierbetrieb des Bahnhofes eingeschaltet werden. Die RT
darf nur mit Zustimmung des Zugleiters bedient werden.

Bei eingeschaltetem Rangierbetrieb

» werden die Gleissperren automatisch abgelegt

> laufen die EOW beim Befahren von der stumpfen Seite selbsttétig in die erforderliche Stel-
lung.

» kann der Fahrweg von der spitzen Seite der Weichen 81 bis 84 an der Weichenstelltafel
Hohe Spitze der W81 eingestellt werden.

» zeigen, neben dem Ausfahrsignal S82, auch die hochstehenden Signale 82.1 (Gleis 82) und
82.2 (Gleis 85) ein weil3es Licht.

Néheres zu den EOW siehe Teil B, VII.

Die Rangierhalttafel (Ra 10) befindet sich in Bahn-km 22,590 (in Richtung Kahl).

Rangierfahrten in Richtung Kahl:

Auf Grund des gemeinsamen Achszéhlkreises der Weichen hat die Rangierabteilung immer bis
Hohe Stelltafel zu fahren.

Rangierfahrten Gber die W81 dirfen in der Regel nur eine Lange von 50 m haben. Die Ran-
gierabteilung hat spétestens vor der Einschaltschleife der Auto-HET — orangener Merkpfahl — zu
halten.

Bei langeren Rangierabteilung hat die Rangierabteilung vor dem orangenen Merkpfahl zu hal-
ten. Der BU ist durch RS zu sichern — Schliissel verbleibt bis zur Beendigung der Fahrten tber
den Bl im RS.

Erst nach Freifahren der Schleife der Auto-HET darf der Schlissel aus RS entfernt werden.

Der Tf (Rb) hat sich zu Uberzeugen, dass die Anlage ordnungsgeman wieder 6ffnet. Ist dies
nicht der Fall ist der Zugleiter zu verstandigen. Offnung des Bl iber den Bedienplatz des Zuglei-
ters.

Beim Abstellen von Fahrzeugen im Gleis 82 darf in Richtung EG der Achszéhler vor der Werks-
Uberfahrt nicht durch ein Fahrzeug belegt werden. Die Lage des Achszahlers ist durch ein Signal
Ra 13 (Isolierzeichen) gekennzeichnet

Werkstatt:

Die Werkstatt befindet sich an den Gleisen 83 und 84. Die Grenze zwischen Werkstatt und
Bahnhof bildet das Ende des Asphaltes vor den Werkstatttoren Richtung Kahl (Main). Dort
befinden sich auch die Achszahler fir die Belegung der Weiche 84. Fir alle Fahrzeugbewegun-
gen im Bereich der Werkstatt tiber diese Stelle hinaus ist eine Rangiererlaubnis des Zugleiters
erforderlich. Das Lichtsignal von der Werkstatt aus gesehen links neben Gleis 84 wird durch die
Waschanlage geschaltet und zeigt nicht den eingeschalteten Rangierbetrieb des Bahnhofes an.

Fur das Umsetzen von Triebfahrzeugen zwischen den Werkstattgleisen wird zugelassen, dass *
Werkstattmitarbeiter der WFB bis hinter die Bedientafel in Richtung Kahl (Main) fahren drfen. *

Weichen und Gleissperren:

Die EOW 81 bis 83 sind in die Fahrstra3en eingebunden. An den Elektrisch Ortsgestellten Wei-
chen und den elektrischen Gleissperren sind Lagemelder vorhanden, die die Lage der Weiche
bzw. der Gleissperre signalisieren (siehe Anlage 12).

Die Schlussel der Weichen 85 bis 87 und 89 und der Gs IV befinden sich beim Zugleiter und
werden quittiert ausgegeben.
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Werkstattiiberfahrten:

An beiden Enden der Werkstatt sind werksinterne Uberfahrten vorhanden. Diese sind durch
Rundumleuchte, Tonsignal und elektrische Schranken (auf der werkstattabgewandten Seite) gesi-
chert.

Die Schranken kénnen ausschlie3lich vom Zugleiter bedient werden und sind nicht abhéngig von
einer FahrstraBe oder vom Rangierbetrieb.

Die Schranken durfen vom Zugleiter nur gedffnet werden, wenn keine Zugfahrt ansteht und keine
Rangiererlaubnis erteilt ist. Sie sind nach der angemeldeten Uberfahrt sofort wieder zu schlieRen.
Dabei hat sich der Zugleitung Uber die Aufnahmen der Uberwachungskameras zu iiberzeugen,
dass die Gleise frei sind.

Fahrer von Fahrzeugen, die die Uberweg benutzen wollen, melden sich in der Werkstatt an. Ein
Werkstattmitarbeiter beantragt dann beim Zugleiter personlich oder telefonisch die Offnung der
Schranken.

Die Anweisungen des Zugleiters sind bindend. Ein Uberfahren der Uberwege ist nur in Begleitung
eines Werkstattmitarbeiters zuléssig. Es ist besonders darauf zu achten, dass die Fahrzeuge nicht
im Regellichtraum parken und insbesondere auch nur in Begleitung eines Werkstattmitarbeiters
zuriickfahren.

Hemmschuhstander:
Hemmschuhstander zur Aufnahme der Hemmschuhe sind an den Gleisen 81, 82 und 85 vorhan-
den. Nicht mehr bendtigte Hemmschuhe sind in den Hemmschuhstander zurtick zu legen.

Zuséatzliche Bestimmungen:

Die Zugschlussstelle fur die Einfahrt befindet sich in Hohe des Ausfahrsignals S82, Zu 8§10 (5)
die Zugschlussstelle fur die Ausfahrt in Hohe des Einfahrsignals S81.

Die Einfahrgeschwindigkeit aus Richtung Kahl betragt ab der Spitze der Einfahrwei- Zu 845 (4)
che wegen Einfahrt in ein Stumpfgleis 30 km/h, bei teilweise belegtem Gleis 20
km/h (Signalisierung durch Zs 3 ohne Zsv 3).
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V. Bahniibergange

1 Verzeichnis der Bahniibergdnge

Km Bezeichnung Sicherung

0,100RU | Zugang zum Mittelbahnsteig im Bf Kahl (Main) Umlaufsperre

0,800 Freigerichter StralRe LZH/F

1,085 Kénigsberger Stralle LZH/F

2,175 Forelle LZH

3,810 IndustriestralRe LZH/F

4,385 FuBweg alter Hp Mahle Umlaufsperre

4,444 DieselstraRe Bli H

4,798 Rodenbacher StralRe LZH

5,024 FuRweg Bf Alzenau Umlaufsperre

5,279 Wingertstralle LZH

5,683 Burgstralle LZH/F

6,475 Zeller Weiche, Feldweg Markerstral3e U]

7,057 Bahnhofstralle LZH

7,267 FuRBweg Karl-Amberg-Str. Umlaufsperre

7,438 Hinterer Feldweg Karl-Amberg-Stral3e U]

8,043 Feldweg Michelbach ntg, verschl. Handschranke
8,367 Kalberauer Stral3e LZH

8,437 CornillstraRe LZH

8,523RU | Zugang zum Mittelbahnsteig im Bf Michelbach Umlaufsperre

9,226 Birkenberg LZH

9,670 FuBweg Herrnmiihle Umlaufsperre

10,257 Privatweg Jéger 9]

10,850 Privatweg Wohnhaus Seidel U]

11,030 Auf der Wohnstadt LZH/F

12,018 WendelinusstralRe BliH

12,399 Kahlmiihlenweg U

12,521 Feldweg Gérten Niedersteinbach U

12,748 Kahlgrundradweg Niedersteinbach U]

13,435 Miihlweg Bf Strotzbach U]

13,945 Fronhofen, Strotzbach | LZH

14,177 Staatsstrafe 2305, Strotzbach Il LZH

14,752 Bahnhofstralle, Hp Mensengesan LZH

15,573 Feldweg | zwischen Briicke 6/7 U, verschl. Handschranke
15,688 Feldweg Il Briicke 7 U, verschl. Handschranke
16,181 Feldweg Ill Teiche U

16,790 Feldweg IV St. Bruno-Siedlung 8]

16,981 Schimborn Zur Aue LZH

17,500 Feldweg Hauhofer Feld U]

18,100 Feldweg Frihlingstrale U, verschl. Handschranke
18,500 Konigshofen Krombacher Stral3e Bli H

18,935 Feldweg Briicke 9 U

19,185 Feldweg Biotop Geisenhdfer Str. 0]

19,600 Flederichsmiihle U]

20,445 Bahnhofstralle BliH

20,823 Feldweg Wingertweg 8]

21,386 Kahlgrundradweg Blankenbach 8]

22,000 Langenborn LZH/F

22,624 Mihlweg LZH

22,800 Bw-Uberfahrt (kein BU!) Schranke, Rundumleuchte
22,928 Bw-Uberfahrt (kein BU!) Schranke, Rundumleuchte

U: - durch Ubersicht gesichert, LZH — Lichtzeichenanlage mit Halbschranken; F — FuRweg mit Schranke oder Umlaufgitter

Bli — Blinklichtanlage; H — Halbschranken; Rl - Reisendenuberweg
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Technisch gesicherte Bahnubergénge

Allgemeines

Die Anschaltung der Bahniibergangssicherungsanlagen erfolgt im Regelbetrieb tGiber Schienenkon-
takte bzw. Ein- und Ausschaltschleifen, IMU-Schleifen, Einschalttasten oder tber die Anforderung
einer Fahrstral3e.

Mit der Einschaltung schaltet bei Blinklichtanlagen das Blinklicht, bei Lichtzeichenanlagen zunéchst
das Gelblicht und drei Sekunden spéter das Rotlicht ein. I.d.R. schaltet bei Us-Anlagen das Uber-
wachungssignal auf Bu 1, wenn die Anlage Rotlicht zeigt und die Halbschranken sich ca. 10 Se-
kunden nach aufleuchten des roten Lichtes aus der Ruhestellung l6sen. Das US fiir den B in
Bahn-km 5,279 schaltet aus beiden Richtungen erst nach SchlielRen der Halbschranken auf Bii 1.

Die Geschwindigkeit des Zuges darf in der Einschaltstrecke gemaR 844 (10) FV-NE 20 km/h nicht
unterschreiten. Die Einschaltstrecke beginnt an der Rautentafel BU 2 (Einschaltkontakt bzw. Ein-
schaltschleife) und endet am BU. Die Mindestgeschwindigkeit gilt nicht, wenn
> sich ein Haltepunkt innerhalb der Einschaltstrecke befindet und ein Uberwachungs-
signalwiederholer vorhanden ist
oder
» der Zug an einem Halt zeigenden Signal anhalt.

Nahere Erlauterungen dazu siehe hier unter 2i). Fur alle anderen Anlagen gilt 844 (10) FV-NE.
Diese Regelung gilt auch fiir die unter 2c) genannten BU, die durch den Tf eingeschaltet werden
und die nicht Uber die Rautentafel BU 2 verfiigen. Die Einschaltstrecke beginnt fiir diese BU am
Halteplatz des Zuges am jeweiligen Bahnsteig.

Uberwachung

Die technischen Bahnibergangssicherungsanlagen sind entweder Hp-lUberwacht (Einbindung in
die Fahrstrae) oder durch Uberwachungssignale (Bii 0/1 gemaR Signalbuch) lokfiihreriiberwacht.

Hilfseinschaltung

Einschalttaste (ET) oder IMU
Bei Anlagen, die mit ET einzuschalten sind, ist immer alternativ eine Einschaltung mittels IMU
maoglich. Folgende Anlagen sind durch den Tf einzuschalten:
> BU km 3,8 IndustriestralRe, Fahrtrichtung Kahl (Main) — ET/IMU am Hp Alzenau Nord
> BU km 4,4 DieselstraRe, Fahrtrichtung Alzenau — Schéllkrippen — ET/IMU am Hp Alzenau
Nord
> BU km 5,2 WingertstraRe/5,6 BurgstraRe (gemeinsame Einschaltung), Fahrtrichtung Mi-
chelbach - Schollkrippen — ET/IMU am Bahnsteig Alzenau
Die ET bzw. IMU ist dort zu betéatigen, wenn der Zug abfahrbereit ist.
Alle Zige mussen daher am Haltepunkt Alzenau Nord (beide Fahrtrichtungen) und am Bahnsteig
Alzenau (Fahrtrichtung Michelbach — Schdéllkrippen) anhalten. Dieser Halt ist im Fahrplan gekenn-
zeichnet.
Der Halt in Alzenau (Unterfranken) kann entfallen, wenn der Zugleiter dem Tf die SchlieRung der
Bu bestatigt hat. Ebenfalls kann der Halt in Alzenau Burg in Richtung Schéllkrippen entfallen, wenn
durch den Zugleiter die Fahrstral3e Giber den Bedienplatz gestellt hat.

Bei fuhrenden Fahrzeugen ohne IMU ist in Richtung Kahl am Main der Bl in Bahn-km 3,8 ,Indust-
riestrae” durch den Tf mittels ET am Bahnsteigende einzuschalten.
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BU-BU-Abhéangigkeiten

Bei BU-BU-Abhangigkeiten befindet sich in der Einschaltstrecke eines BU der Einschaltpunkt
eines weiteren BU oder zwei BU haben einen gemeinsamen Einschaltpunkt.

Bei Ausfall einer oder mehrerer technischer Sicherungen innerhalb einer Bi-Bi Anlage sind alle
Bahniibergange innerhalb der Abhangigkeiten als gestoért zu betrachten. § 48 (2) gilt fur alle Anla-
gen der BU innerhalb der Abhangigkeiten.

Vorhandene Bu-Bi-Abhéngigkeiten
Richtung Schollkrippen:

Anlage 1 Anlage 2 Anlage 3
Bahn-km 5,2 Bahn-km 5,6
Bahn-km 8,3 Bahn-km 8,4
Bahn-km 13,9 Bahn-km 14,1 Bahn-km 14,7
Richtung Kahl am Main
Bahn-km 2,1 Bahn-km 1,0 Bahn-km 0,8

Die genannten Anlagen verfiigen jeweils pro Fahrtrichtung iber mehrere Uberwachungssignale
bzw. —wiederholer. Die Zugehdorigkeit der Signale zu den Anlagen ist bei den Anlagen in km
8,3/8,4 und 13,9/14,1/14,7 jeweils mit den Zusatztafeln ,Bi 1%, B 1 Bl 2%, ,Bi 2* bzw. Bl 3 (nur
bei 14,7) am Uberwachungssignal gekennzeichnet. Bei den Anlagen km 1,0/0,8 gilt das Us fir
beide BU, die Wiederholer jeweils fiir den BU, vor dem sie stehen.

Folgende Bl Anlagen sind mit RT oder RS ausgerustet.

BU km 8,3 StaatsstralRe 2444/8,4 CornillstraRe (RS derzeit nicht in Betrieb)

BU km 11,0 Auf der Wohnstadt

BU km 20,4 Blankenbach

BU km 22,6 Schollkrippen
Die Anlage bleibt geschlossen, wenn sich der Schlissel im Anschlag befindet. Nach Beendigung
der Rangierbewegungen oder wenn der Uberweg nicht mehr befahren wird, muss der RS ausge-
schaltet werden.
Der Rangierschalter fir die BU km 8,3 und 8,4 ist nicht in Betrieb. Die Einschaltung der BU kann
Uber Auto-HET oder durch den Zugleiter mittels Dauereinschaltung erfolgen.

Hilfseinschalt- und Hilfsausschalttasten (HET/HAT)

Die HET und HAT sind planmaf3ig nur fur Fahrten, die in der Einschaltstrecke halten oder lang-
samer als 20 km/h fahren und fir Kleinwagenfahrten, bei denen die Einschaltkontakte/-schleifen
nicht wirken, zu bedienen.

Bei Zweiwegefahrzeugen ist generell davon auszugehen, dass die Einschaltkontakte / -schleifen
nicht wirksam werden. Fir diese Fahrten ist eine Anlage immer mit HET wirksam zu schalten.

Sie kdnnen aufRerdem im Stérungsfall betatigt werden. Wird eine Anlage mit HET eingeschaltet,
so ist diese nach dem Befahren des Uberwegs mit HAT wieder auszuschalten. Welche Anlagen
Uber HET/HAT verfligen ist in der Tabelle angegeben.
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Unwirksamkeitstaster (UT) / Unwirksamkeitsschalter (US)

Einige Anlagen verfugen Gber UT bzw. US um den Einschaltkontakt befahren zu kénnen, ohne
dass die Sicherungsanlage einschaltet.

UT bzw. US befinden sich in Hohe des Einschaltkontaktes bzw. kurz davor. Sie sind auf freier
Strecke z.T. mit runden reflektierenden Scheiben ausgeriistet auf der Seite, von der auf den Ein-
schaltkontakt zugefahren wird.

UT ermdéglichen ein einmaliges Uberfahren eines Kontaktes ohne Einschaltung der Anlage, US
sind so lange zu bedienen, wie Uber den Kontakt gefahren wird, ohne dass eine Einschaltung

erfolgen soll.

In der nachfolgenden Tabelle ist genannt, welche Anlagen tber UT/US verfligen.

Automatik-HET (Auto-HET)

Im Stoérungsfall ist die technische Sicherung des Bl Uber Auto-HET Hilfseingeschaltet werden.
Der Tf hat vor der Hinweistafel ,Auto-HET" zu halten.
Weiterfahrt kann erfolgen, wenn
mindestens ein rotes Licht der Stral3en Signalanlage erkannt wurde
und wenn vorhanden
die Halbschranken geschlossen sind.

Haltepunkte vor einem BU — Hp-Wecker

Befindet sich in der Einschaltstrecke eines BU ein Haltepunkt, so ist dieser gegebenenfalls mit
einem Hp-Wecker ausgeriistet. Die Regelungen des 8§ 48 (2) gelten hier bei planméaRigem Halt
nicht.

Folgende Haltepunkte liegen in einer Einschaltstrecke:

Richtung Schollkrippen Richtung Kahl am Main
Hp Mombris-Mensengesan Hp Kalberau
Hp Kdnigshofen Hp Kahl-Kopp/Heide Hp-Wecker vorhanden.

Hp Blankenbach

Ertdnt nach dem Halt am Bahnsteig in Kdnigshofen der Haltepunktwecker, hat der abfahrbereite
Zug sofort abzufahren. Erlischt das Bii 1 am Usw hat der Tf die AT (Ausschalttaste) mittels
Schlissel zu betatigen.

Nach vollstandigen Offnen der Halbschranken und wenn das roten Licht an der StraBenanlage
erloschen ist, hat der Tf die technische Sicherung mittels ET wieder einzuschalten.

Abfahrt des Zuges wenn am Usw Bii 1 erscheint.

Rangieren iiber BU mit Auto-HET

Halt vor Tafel Auto-HET

Nach Sicherung des Bu Fahrt Uber den Bl bis hinter die Ausschaltschleife

Der Tf muss sich davon Uberzeugen, dass die technische Sicherung wieder in Grundstellung
(6ffnen) gegangen ist

Ruckfahrt wie vor

Bei langen Rangierabteilungen, bei denen gewdhrleistet ist, dass gleichzeitig die Aus- und Ein-
schaltschleife belegt wird, braucht nur auf die Ausschaltschleife gefahren werden.
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Zweiwegefahrzeuge

Beim Einsetzen von Zweiwegefahrzeugen auf einem technisch gesicherten BU, der mit Auto-HET
ausgerustet ist, ist folgender Ablauf einzuhalten:

Fahrt auf die Einschaltschleife der Gegenrichtung

Nach Einschaltung der Anlage Fahrt in Arbeitsrichtung

Bu offnet nach Be- und Freifahren der Ausschaltschleife

Aussetzen
Fahrt auf Einschaltschleife

Nach Sicherung Bu Weiterfahrt auf Ausschaltschleife
Nach Ausschaltung der Anlage Fahrt auf den Bl zum Aussetzen

Stérungen

Bei Stérungen an technisch gesicherten Bahniibergangen ist nach 848 (2) zu verfahren (siehe be-
sondere Bestimmungen dazu im Teil A). Die Stérung ist dem Zugleiter unverziglich mitzuteilen.

Uberfahrten zur Betriebswerkstatt im Bahnhof Schéllkrippen

Die Qberfahrten im Bahnhof Schoéllkrippen in km 22,8 und 22,9 sind nicht 6ffentliche innerbetriebli-
che Uberfahrten. Die Sicherung erfolgt durch Schranken, ein Tonsignal und eine Rundumleuchte.

Die Anschaltung des Tonsignals und der Rundumleuchte erfolgt, wenn

ein einfahrender Zug uiber den Kontakt K1 fahrt, hier ist auch ein Uberwachungssignal vor der
Weiche 81 vorhanden
der Rangierbetrieb eingeschaltet ist
die Ausfahrzugstral3e ab Signal S82 eingelaufen ist.
Uberwachung der Sicherung mittels Rundumleuchte durch US vor Weiche 81 bzw. S 82
Eine Uberwachung der geschlossenen Schranken erfolgt nicht.

Die Schranken kénnen ausschlieBlich per Knopfdruck durch den Zugleiter gedffnet und geschlos-
sen werden. Eine Abhangigkeit zur Fahrstral3e bzw. zum Rangierbetrieb ist nicht vorhanden.

An beiden Uberwegen sind Uberwachungskameras vorhanden, mit denen der Zugleiter das Frei-
sein des Uberweges priifen kann.

Regelungen zum Anmelden der Schrankendéffnung sind unter B, IV., Bahnhof Schollkrippen enthal-
ten.

Nachstehende Ubersicht listet alle technisch gesicherten BU mit Art der Einschaltung und weiteren
Besonderheiten auf.
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KVG

Technisch gesicherte Bahnibergénge

Bahn- Bezeichnung Gemeinde Si- Uberwa- Einschaltung Auto- | Besonderheiten
km che- | chung HET
rung
Ril |Ri2 |Ril Ri2
0,800 Freigerichter Stra- | Kahl (Main) |LzH/F|Hp |Us |Anforderung FahrstraRe (Zuglei- | Schienenkontakt K2 ja Gemeinsame Einschaltung
Re ter, IMU-Schleife oder ET am (gemeinsam mit BU km 1,0) BU km 0,8 und 1,0
Bahnsteig Kahl) ET2/AT2 am Bahnsteigende
Kahl-Kopp/Heide
1,085 Konigsberger Stra- |Kahl (Main) |LzH |Hp |Us |Anforderung FahrstraRe (Zuglei- | Schienenkontakt K2 ja Gemeinsame Einschaltung
Re ter, IMU-Schleife oder ET am (gemeinsam mit BU km 0,8) BU km 0,8 und 1,0
Bahnsteig Kahl) Hp-Wecker Ri 2 am Hp
Kahl-Kopp/Heide
ET2/AT2 am Bahnsteigende
Kahl-Kopp/Heide
2,175 Forelle LzH |Us |Us |Schienenkontakt K1 Schienenkontakt K2 ja HET2/AT2 ca. 15 m von BU
Ri Alzenau
3,810 IndustriestralRe Alzenau LzH |Us |Us |Schienenkontakt K1 IMU-Schleife oder ET2 am ja ET2/AT2 am Bahnsteig Al-
Bahnsteig Alzenau Nord zenau Nord
kein Schienenkontakt !! Halt fir jeden Zug Ri Kahl in
Alzenau Nord
UT1 vor K1
4,444 Dieselstral3e Alzenau LzH |Us |Us |IMU oder ET1 am Hp Alzenau | Schienenkontakt K2 ja ET1/AT1 am Bahnsteig Al-
Nord zenau Nord
kein Schienenkontakt !! Halt fur jeden Zug Ri Al-
zenau in Alzenau Nord
US vor K2 (hinter S24)
4,798 Rodenbacher Stra- | Alzenau LzH |Hp |Hp |Schienenkontakt ,Anl“(Anfor- |Anreizung FahrstralBe (Zuglei- |ja
RBe derung der Einfahrzugstralle ter, IMU-Schleife oder ET am
Alzenau S21 — S23) Bahnsteig Alzenau)
5,279 Wingertstral3e Alzenau Lz Us |Us |IMU-Schleife oder ET1a, ET1b |Schienenkontakt K2 ja Gemeinsame Einschaltung
am Bahnsteig Alzenau BU km 5,2 und 5,6 Ri 1
kein Schienenkontakt !! Halt fur jeden Zug Ri Mi-
chelbach in Alzenau
HET/HAT am BU
Us 2 links vom Gleis
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5,683 »Alzenau Burg® Alzenau LzH/F|Us |Hp |IMU-Schleife oder ET1a, ET1b | Schienenkontakt WK4(K2) (An- |ja Gemeinsame Einschaltung
am Bahnsteig Alzenau reizen der EinfahrzugstralRe BU km 5,2 und 5,6 Ri 1
kein Schienenkontakt !! Alzenau S22 — S24) Halt fur jeden Zug Ri Mi-
chelbach in Alzenau
7,057 Kélberau Bahnhof- | Kélberau LzH |Us |Us |Schienenkontakt K1 Schienenkontakt K2 Ja Hp-Wecker Ri 2 am Hp Kal-
stral3e berau
ET2/AT am Bahnsteig
8,367 Kéalberauer Stral3e | Michelbach LzH |Us |Hp |Schienenkontakt K1 Anreizung Fahrstral3e (Zuglei- |Ja Gemeinsame Einschaltung
(gemeinsam mit BU 8,4) ter, IMU-Schleife oder ET am BU km 8,3 und 8,4
Bahnsteig Michelbach) RS am Bahnsteigende Ri
Kahl aul3er Betrieb
8,437 Cornillstral3e Michelbach LzH |Us |Hp |Schienenkontakt K1 Anreizung Fahrstral3e (Zuglei- |Ja Gemeinsame Einschaltung
(gemeinsam mit BU 8,3) ter, IMU-Schleife oder ET am BU km 8,3 und 8,4
Bahnsteig Michelbach) RS am Bahnsteigende Ri
Kahl au3er Betrieb
9,226 Birkenberg Michelbach |LzH |Us |Us |Schienenkontakt K1 Schienenkontakt K2 Ja US am Bahnsteigende Mi-
chelbach vor K1
Hp-Wecker Ri 2 und ET/AT
am Hp Herrenmuhle
HET2/HAT2 am BU
11,030 |Auf der Wohnstadt | Mémbris LzH |[Us |Us |Schienenkontakt K1 Schienenkontakt K2 Ja US1 vor K1, US2 vor K2, RS
am Gleis
12,018 |WendelinusstralRe | Briicken BliH |Us |Us |Schienenkontakt K1 Schienenkontakt K2 nein | wegen verkirzter Ein-
schaltstrecke ab Hp Nieder-
steinbach max. 40 km/h, Us
2 links vom Gleis
13,945 | Fronhofen (Strotz- | Mémbris LzH [Us |Hp |Schienenkontakt K1 Anreizung Fahrstral3e (Zuglei- |Ja BU-BU-Abhangigkeit km
bach 1) ter, IMU-Schleife oder ET am 13,9-14,1-14,7 Ri 1, ge-
Bahnsteig Mombris), gemein- meinsame Einschaltung mit
sam mit BU 14,1 14,1 Ri 2
US Ri 1 fur km 13,9 und
14,1 am Bahnsteigende
Strétzbach vor K1 13,9
14,177 | StaatsstralBe 2305 | Mombris LzH |Us |Hp |Schienenkontakt K1 Anreizung Fahrstral3e (Zuglei- |Ja BU 13,9 und 14,1: Kopplung
(Strotzbach 11) ter, IMU-Schleife oder ET am Ri 1, gemeinsame Einschal-
Bahnsteig Mdmbris), gemein- tung Ri 2
sam mit BU 13,9 US K1 13,9 und K1 14,1 vor
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K1 13,9
14,752 | Mensengesal Mombris LzH |Us |Us |Schienenkontakt K1 Schienenkontakt K2 nein | ET1/AT am Hp Mombris,
Bahnhofstralle Hp-Wecker Ri 1 am Hp
Mombris
UT vor K2
16,981 | Schimborn Zur Aue | Schimborn LzH |Us |Hp |Schienenkontakt K1 Anreizung Fahrstral3e Ja
18,500 | Konigshofen, Kro- | Konigshofen |BliIH |Us |Us | Schienenkontakt K1 Schienenkontakt K2 nein | ET1/AT am Hp Kdnigshofen,
mbacher Stral3e Hp-Wecker Ri 1 am Hp Ko-
nigshofen
20,455 | Blankenbach, Blankenbach [BliH |Us |Us |Schienenkontakt K1 Schienenkontakt K2 nein | RS vor Weiche 71
Bahnhofstral3e
22,000 |Langenborn Schollkrippen | LzH/F |Us | Us | Schienenkontakt K1 (Anforde- | Uber FahrstralRe am S82 (IMU- |Ja US vor K1
rung der Fahrstraf3e fur die Schleife oder ET am Bahnsteig
Einfahrt Schollkrippen) Schollkrippen)
22,624 | Muhlweg Schollkrippen [LzH [Us |Hp | Schienenkontakt K1 Anreizung Fahrstral3e (Zuglei- |Ja Einschaltstrecke Ri2 beginnt
ter, IMU-Schleife oder ET am im Gleis 81 Bf Schollkrippen!
Bahnsteig Schollkrippen)
22,800 |Bw-Uberfahrt | Schéllkrippen |Rund |Us | kei- | Schienenkontakt K1 Uber FahrstralRe (IMU-Schleife, |nein |innerbetriebliche Uberfahr-
uml. ne ET oder RT am Bahnsteig ten
Schollkrippen) Schranken kénnen vom ZI
22,928 | Bw-Uberfahrt II Schéllkrippen |Rund |Us | kei- | Schienenkontakt K1 Uber FahrstraRe (IMU-Schleife, |nein | P®' Knopfdruck bedient wer-
uml. ne ET oder RT am Bahnsteig den

Schdllkrippen)
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Erlauterung der Abkirzungen:

Ri1l

— | Fahrtrichtung Kahl/Main — Schéllkrippen

Ri 2 — | Fahrtrichtung Schéllkrippen — Kahl/Main
Die ziffern 1 und 2 geben bei unten stehenden Abklrzungen immer die
Zugehdorigkeit zur Fahrtrichtung an.

AT — | Ausschalttaste zum Ausschalten einer Anlage

Automatik- | — | Automatische Einschaltung der BU-Anlage iiber Einschaltschleife bei

HET Befahren

ET — | Einschalttaste zum Einschalten einer Anlage

HET/HAT | — |Hilfseinschalt- / Hilfsausschalttaste

IMU- — | Induktionsschleife zum Einschalten mittels IMU-Sender

Schleife

IS — | Isolierte Schiene

K1 — | Schieneneinschaltkontakt Ri 1

K2 — | Schieneneinschaltkontakt Ri 2

RS — | Rangierschalter zum Ein- und Ausschalten von Anlagen

RT — | Rangiertaste zum Einschalten von Anlagen

us — | Uberwachungssignal

usw — | Uberwachungssignalwiederholer

uT — | Unwirksamkeitstaste zum Ausschalten von Schienenkontakten fir jeweils
eine Fahrt

us — | Unwirksamkeitsschalter zum Ausschalten von Schienenkontakten fir
beliebig haufige Fahrten

BU — | Bahnilbergang

BliH — | Blinklichtanlage mit Halbschranke

Lz — | Lichtzeichenanlage

LzH — | Lichtzeichenanlage mit Halbschranken

LzH/F Lichtzeichenanlage mit Halbschranken und Ful3wegschranke

B9, guiltig ab 01. Juli 2018 Seite 65 von 74



Kahlgrund-Verkehrs-Gesellschaft mbH
Sammlung betrieblicher Vorschriften
Strecke Kahl (Main) - Schéllkrippen

KVG

3

3 a) Sicherung der nicht technisch gesicherten BU

Nicht technisch gesicherte Bahnibergéange

BU km | Wegcharakteristik | Sicherung in Fahrtrichtung
Schdllkrippen | Kahl (Main)

4,385 FuR- und Radweg |U U

5,024 FuR- und Radweg |U U

6,475 Feld- und Waldweg | U P

7,267 FuR- und Radweg |P U

7,438 Feld- und Waldweg | P P

8,043 Feld- und Waldweg | U 1) P1)

9,670 FuR- und Radweg |U U

10,257 | Privatweg P U

10,850 | Privatweg 0] U

12,399 | Gemeindestralle P+Lf 20 P+Lf 20

12,521 | Feld- und Waldweg | P P

12,748 | Feld- und Waldweg |P 8]

13,435 | Gemeindestrale P+Lf 20 U]

15,573 | Feld- und Waldweg |P 1) P1)

15,688 | Feld- und Waldweg |P 1) P1)

16,181 | Feld- und Waldweg |U P

16,790 |Feld- und Waldweg | P P

17,500 | Feld- und Waldweg |U P

18,100 |Feld- und Waldweg |P 1) P11

18,935 |Feld- und Waldweg | P P

19,185 | Feld- und Waldweg | P P

19,600 | GemeindestraRe P+Lf 20 U]

20,823 | Feld- und Waldweg | P U]

21,386 | Feld- und Waldweg |U P

Erlauterung:

U: Ubersicht,

P: Pfeiftafel,

Lf 20: Langsamfahrt 20 km/h

1) BU durch verschlossene Handschranke gesichert (siehe 3b)

3b) nicht technisch gesicherte BU mit verschlossenen Handschranken

Die Bahnubergange in km
8,043 Feldweg Michelbach
15,573 Feldweg | zwischen Brucke 6/7
15,688 Feldweg Il Briicke 7
18,100 Feldweg Fruhlingsstral3e
19,185 Feldweg Biotop

besitzen jeweils verschlossene Vollschranken mit 6rtlicher Bedienung.

Diese BU diirfen mit Zustimmung des Zugleiters entweder durch den Benutzer oder durch Mitar-
beiter der KVG gedffnet werden. EVU ist bei kurzzeitiger Offnung bis 12 Stunden mit Befehl zu

informieren. Fiir diese BU gelten die Bestimmungen gemaR Anlage 7..
Die Schlussel befinden sich beim Zugleiter und werden quittiert ausgegeben.

Die Schranken sind in der Regel geschlossen und verschlossen. Die zugehdrigen Bl 4 - Pfeiftafel
sind abgedeckt (ungultig).
Erfolgt auf Anforderung das Offnen der Schranken fur einen langeren Zeitraum, wird die Abde-
ckung entfernt. Signal Bu 4 ist zu beachten. Die EVU werden Mail an die jeweilige Betriebsleitung

informiert.

Muss in Ausnahmefillen eine Offnung kurzfristig erfolgen, sind die Ziige tiber Zugfunk zu verstan-

digen.

* Ok Ok
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VI. Elektronisches Zugsicherungssystem

1 Allgemeines

Auf der Strecke Kahl/Main — Schéllkrippen ist ein Zugsicherungssystem vom Typ MCDS (Hersteller
Bombardier) vorhanden.
Die Bestimmungen im Teil A zu 8 12 (4) FV-NE sind zu beachten.

Zugfahrten werden durch ZugfahrstraBen gesichert. Gleisabschnitte (Gleisfreimeldeanlagen) sind
durch Achszéhler begrenzt.

Die Hauptsignale weichen in ihrer Form und Signalisierung von den Bestimmungen der ESO und
der Ril 301 ab. Als Hauptsignale sind diese gemafl ESO mit weil3-rot-weiBem Mastschild und Sig-
nalbezeichnung gekennzeichnet.

Folgende Signalbegriffe werden gezeigt.

Hp O ein rotes Licht Halt fir Zug- und Rangierfahrten

Hp1l Ein griines Licht Fahrt mit zugelassener Streckengeschwindigkeit geman Bfpl

Sh1l Ein weil3es Licht Innerhalb der Betriebsstelle diurfen Rangierfahrten durchgefihrt
werden

Anforderung | Ein weil3es ,A" Ubermittelt die Bestatigung der Anforderung

Die Hp-Signale sind mit PZB-Magneten 2000 Hz ausgeristet. Bei eingeschalteten Rangierbetrieb
(Sh 1) werden die PZB-Magnete der Ausfahrsignale unwirksam geschaltet.

2 Signale/Signalstandorte

Bahnhof Signal Standort Anforderung FahrstraRe im Selbst-
stellbetrieb

Fahrtrichtung Kahl (Main) — Schdéllkrippen

Bahnhof Kahl (Main) Ausfahrsignal S 11 | km 0,347 IMU-Schleifen am Bahnsteig Kahl,
ET111/112

Bahnhof Alzenau Einfahrsignal S 21 | km 4,659 Kontakt, selbsttatiges Einlaufen

Ausfahrsignal S 23 | km 4,978 Kontakt, selbsttatiges Einlaufen oder
IMU vor Signal, ET 231 bei beginnen-
der Zugfahrt

Bahnhof Michelbach Trapeztafel km 7,779 entfallt (FahrstraBe S 23 — S 31)

Ausfahrsignal S 31 | km 8,627 IMU-Schleifen am Bahnsteig Michel-
bach, ET 311/312

Bahnhof Strétzbach Einfahrsignal S 41 | km 13,072 | Kontakt, selbsttatiges Einlaufen

Ausfahrsignal S 43 | km 13,434 | IMU-Schleife am Bahnsteig Strotz-
bach, ET 431

Blockstelle Schimborn | Blocksignal S 61 km 17,102 | Kontakt, selbsttatiges Einlaufen, ET
611 bei beginnender Zugfahrt

Bahnhof Blankenbach | Trapeztafel km 20,055 | entfallt (Fahrstralle S 61 — S 81)
ohne Ausfahrsig-
nal
Bahnhof Schéllkrippen | Einfahrsignal S 81 | km 21,960 | Kontakt, selbsttitiges Einlaufen
Z81 km 22,380 | Zs3, zeigt ,2“ oder ,3% qilt ab Spitze

der Weiche 81.
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Fahrtrichtung Schéllkrippen — Kahl (Main)

Bahnhof Schéllkrippen | Ausfahrsignal S 82 | km 22,874 | IMU-Schleifen am Bahnsteig Scholl-
Krippen, ET 821

Bahnhof Blankenbach | Trapeztafel km 20,880 | entfallt (FahrstralRe S 82 — S 62)
ohne Ausfahrsig-
nal

Blockstelle Schimborn | Blocksignal S 62 km 16,994 | Kontakt, selbsttatiges Einlaufen, ET
621 bei beginnender Zugfahrt

Bahnhof Strétzbach Einfahrsignal S 42 | km 14,579 | IMU-Schleifen am Bahnsteig Mombris,
ET 421

Ausfahrsignal S 44 | km 13,306 | IMU-Schleifen am Bahnsteig Strotz-
bach, ET 441/442

Bahnhof Michelbach Trapeztafel km 8,847 entfallt (FahrstralRe S 44 — S 32)
Ausfahrsignal S 32 | km 8,523 IMU-Schleife am Bahnsteig Michel-
bach, ET 321
Bahnhof Alzenau Einfahrsignal S 22 | km 5,704 Kontakt, selbsttéatiges Einlaufen
Ausfahrsignal S 24 | km 4,891 IMU-Schleife am Bahnsteig Alzenau,
ET 241
Bahnhof Kahl (Main) Trapeztafel km 0,436 entféllt (FahrstraBe S 24- Bf. Kahl(M))
Ausfahrsignal km 0,125 Signal der DB Netz AG
P 806

3 Selbststellbetrieb

Im Regelbetrieb erfolgt die Anforderung der FahrstraRe durch den Tf mittels IMU-Schleife bzw.
Kontakte. In den Bahnhoéfen und in der Blockstelle Schimborn ist auch eine Anforderung tber
die jeweilige ET-Schlisseltaste mdglich. Im Stérungsfall oder auf Grund von Anordnungen so-
wie beim Einsatz von fuhrenden Eisenbahnfahrzeugen ohne IMU-Sender ist eine Anforderung
Uber den Bedienplatz des Zugleiters méglich. Dieser kann Fahrstralen anfordern und Bahn-
Ubergange, die Uber Signal Uberwacht werden, schliel3en.

3.1. Fahrtanforderung durch den Triebfahrzeugfihrer

Nach Halt auf einer IMU-Schleife ist der IMU-Sender des fihrenden Triebfahr-
zeuges zu betatigen. Anforderungen der Fahrstral3e erfolgt.

Am Signal leuchtet weilRes ,A“ kurz auf,

Im Bedienfeld gelb blinkender Balken am jeweiligen Signal

Wird die Anforderung der Fahrstrale — ,A“ leuchtet nicht —nicht aufgenommen,
Bedient der Tf die Schliisseltaste ET am Bahnsteig (siehe B V).

Bedienung erfolgt durch Dricken des Tasters (schwarz) und Drehen des Schlis-
sels in Stellung ,1%.

Ist hierbei eine Anforderung ebenfalls nicht moglich, ist die Zugleitung (Bereit-
schaft) zu informieren.

3.2 Selbsttatiges Einlaufen der Fahrstraf3e Uber Kontakte fur die Anforderung

Einige Fahrstralen laufen, wenn fir das betreffende Startsignal der Selbststellbetrieb einge-
schaltet ist, beim Befahren des jeweiligen Kontaktes selbsttétig ein. In der Auflistung der Signa-
le unter 2 ist enthalten, welche Signale das betrifft.

3.3 Selbststellbetrieb im Regelverkehr

Im Regelbetrieb wird mit Selbststellbetrieb und Anforderung der Fahrstral3en durch den Triebfahr-
zeugfuhrer gefahren. Abweichende, entfallende oder zusétzliche Kreuzungen werden durch den
Zugleiter bekannt gegeben. Ggf. muss dieser dafur den Selbststellbetrieb — wenn erforderlich —
ausschalten und die Signalsperre setzen.
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3.4 Zige ohne IMU Sender am fihrenden Fahrzeug *
Verkehren Ziige ohne oder mit gestdrten IMU-Sender am fuhrenden Fahrzeug, ist die FahrstraBe *
vom Zugleiter einzustellen. Vor Beginn der Zugfahrt ist zwischen dem Zugleiter und dem Trieb- *
fahrzeugfuhrer bzw. dem streckenkundigen Begleiter die rechtzeitige Standortmeldung des Zuges *
vor der Betriebsstelle zu vereinbaren. Schliel3zeiten fir einbezogene Bahniibergange sind so kurz  *
wie mdglich zu halten. *
4 Rangieren und Wenden vom Ziigen
Auf folgenden Bahnhofen ist die Einschaltung des Rangierbetriebes maglich:

Kahl/Main

Alzenau

Michelbach

Stroétzbach

Blankenbach

Schollkrippen -
Die signaltechnische Sperrung fur den Rangierbetrieb kann vor Ort Giber den Rangiertaster oder
Uber den Bedienplatz beim Zugleiter eingeschaltet werden.
Voraussetzung ist, dass der Zug/die Rangierabteilung im Bahnhofsgleis steht und die Weichen-
abschnitte frei von Fahrzeugen sind.
Wahrend der Besetzung der Zugleitung ist der Rangierbetrieb immer durch den Zugleiter ein-
und auszuschalten.
Rangieren wahrend der Nichtbesetzung der Zugleitung ist nicht gestattet. Ausnahme hierzu *
bildet der Bahnhof Schdllkrippen (siehe Teil B V). *
Muss in Ausnahmeféllen auf anderen Bahnhdéfen rangiert werden, ist die Zustimmung des Be- *
reitschaftshabenden der Zugleitung einzuholen. *
Der RT ist nach Zustimmung durch den Tf zu bedienen. Das Ende der Rangierarbeiten ist dem *

*

Bereitschaftshabenden zu melden.

Zum Bedienen der RT muss der schwarze Taster gedriickt und gleichzeitig der Schlissel nach
»1¢ gedreht werden. Die SSP im Bahnhof werden freigegeben.

An den Ausfahrsignalen des Bahnhofs leuchtet am Hp ein weil3es Licht (entspricht Sh1) auf. Es
darf auf allen Gleisen des Bahnhofs rangiert werden.

Die Einfahrsignale — wo vorhanden - und die Ausfahrsignale der benachbarten Bahnhofe sind
dann in der Stellung ,Hp 0“ verschlossen.

Eine signaltechnisch freigegeben Rangiererlaubnis kann mittels RT nur zurlickgegeben werden,
wenn sich alle Schlissel wieder in der SSP befinden und damit wieder Weichen und Gleissper-
ren in Grundstellung verschlossen sind.

Isolierbereiche der Weichen missen frei von Fahrzeugen sein.

Die Beendigung der Rangierarbeiten ist dem Zugleiter / Bereitschaftshabenden zu melden. Bei
Nichtbesetzung der Zugleitung beauftragt der Bereitschaftshabende den Tf /Mitarbeiter der
Werkstatt den Rangierbetrieb mit RT auszuschalten.

5 Bahniuibergéange

Die Hp-abhangigen BU sind in der Tabelle unter Teil B, V. durch die Uberwachungsart ,Hp* ge-
kennzeichnet.

B9, guiltig ab 01. Juli 2018 Seite 69 von 74



Kahlgrund-Verkehrs-Gesellschaft mbH \/
Sammlung betrieblicher Vorschriften M
Strecke Kahl (Main) - Schéllkrippen

6 Stérungen

Der Selbststellbetrieb kann durch folgende Ursachen gestort sein:

FahrstraBe wird nicht aufgeldst, (Fahrstrale wird nicht ordnungsgemafl ausgefahren;
Achszahler-Fehlzahlung)

Blockabschnitte werden nicht ausgefahren

Fahrwegelemente gestort (Gleisfreimeldung, Schlisselsperren, Zungenprufer, Signale)
Stérungen an Bahniibergdngen mit Signalabhangigkeit

Stérungen bei der Datenuibertragung

Fahrzeug steht nicht ordnungsgemaf auf der IMU-Schleife

Bei Storungen versténdigt der Triebfahrzeugfihrer umgehend den Zugleiter und, wenn notwen-
dig, verstandigt der Zugleiter sofort die entsprechenden technischen Stellen der KVG.

Bei fehlender oder zweifelhafter Anzeige am Bedienplatz oder Ausfall des Bedienplatzes des
Zugleiters muss dieser die Ziige anhalten, sich deren Standort nennen lassen. Zugleitbetrieb mit *
Abgabe von Zuglaufmeldungen ist anzuordnen. Alle auf der Strecke befindlichen Zige sind im *
Meldebuch fur den Zugleiter einzutragen (siehe auch 811 (2)). Es darf nur mit Zuglaufmeldungen
bis zum Ende der Zugfahrt weitergefahren werden. Ggf. ausgeschaltete Selbststellbetriebe an
den Hauptsignalen sind nach dem Hochfahren des Rechners immer wieder eingeschaltet.

Nach Beseitigung der Stérung sind Zuglaufmeldungen mindestens fir einen Zug in jeder Rich-
tung Uber die gesamte Strecke abzugeben.

Arbeitet das System wieder fehlerfrei kann die Abgabe von Zuglaufmeldungen aufgehoben wer-
den.

Die Vorbeifahrt an Halt zeigenden Hauptsignalen wird mit Befehl angeordnet, wenn die Voraus-
setzungen dafur erfillt sind.

* Ok o F

Alle Stérungen und ihre Beseitigung sind im Arbeits- und Stérungsbuch zu dokumentieren.
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VII. Zugfunk der KVG

Anlage 9 FV-NE

Auf der Infrastruktur der KVG ist Zugleitfunk, Rangierfunk und Zugbahnfunk vorhanden.
Zugleitfunk hat stets Vorrang vor Rangierfunk und Zugbahnfunk.

Rangierfunk hat Vorrang vor Zugnahnfunk

1. Aufbau, technische Organisation, Frequenzen

Der Zugfunk erstreckt sich Uiber die gesamte Strecke

1.1 Vorhandene Funkgerate

Festgerat mit Sprachspeicher bei der Zugleitung

fest eingerichtetes Gerat beim Fdl Grof3krotzenburg

Handfunkgeréte sind fir Mitarbeiter der Bahnmeisterei, der Signal- und Fernmelde-
meisterei und fir Sonderverkehre

Handfunkgerate fur Sicherungsposte, Aufsichtsfiihrende

auf dem Skl

im Kfz der Bahnmeisterei und der Signalunterhaltung

Bahnbetriebswerkstatt

1.2 technische Organisation

Der Zugfunk arbeitet im Wechselsprechverfahren, d.h. es kann immer nur eine Stelle
sprechen. Wer spricht, kann nicht gleichzeitig horen.

Die fest eingebauten Gerate (ortsfeste und mobile) sind vor Ort an die vorhandene Strom-
versorgung angeschlossen. Die Feststation in Schollkrippen wird bei Stromausfall zusétz-
lich durch eine Notstromversorgungsanlage gespeist.

Die tragbaren Handfunkgerate werden von auswechselbaren Batterien (Akkus) versorgt.

Der Funksprechverkehr wird im "offenen" System durchgefuhrt: Alle eingeschalteten
Funkstellen héren mit.

1.3 Frequenzen
Alle Betriebsarten werden zusammengefasst auf der Frequenz 69,830 MHz betrieben.

2. Ausristung der Fahrzeuge
Das fuhrende Eisenbahnfahrzeug ist vor Beginn der Fahrt bzw. vor Einfahrt in die Infra-
struktur der KVG mit einem Gerat fir den Zugleitfunk auszustatten. Verantwortlich hierfir
ist das betriebsdurchfiihrende EVU.
Kann ein fihrendes Fahrzeug im Ausnahmefall nicht mit einem Handfunkgeraten ausge-

rustet werden, ist der Zugleitfunk tber Mobiltelefon zu fiihren. Alle Gespréache werden bei
der Zugleitung aufgezeichnet.
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3. Ausriistung mit Mobilen Geraten

streckenkundige Begleiter, Bautrupps und Sicherungsposten sind mit tragbaren Hand-
funkgeraten auszuristen.

4. Sprachspeicher
Alle Funkgesprache des Zugfunks werden durch einen Sprachspeicher beim Zugleiter in
Schoéllkrippen aufgezeichnet.

Die Kassette hat eine Aufzeichnungsdauer von ca. 12 Std.

Der Wechsel der Kassette darf nur durch den Eisenbahnbetriebsleiter, seinen Vertreter *
oder den ortlichen Betriebsleiter vorgenommen werden. Stérungen bzw. erforderlicher *
Kassettenwechsel sind dem ortlichen Betriebsleiter durch den Zugleiter unverzuglich zu
melden. Dieser veranlasste den Wechsel der Kassette

Bei gefahrlichen Ereignissen im Bahnbetrieb oder Bahnbetriebsunféllen, bei denen staatli- *
che Organe (EUUK, Staatsanwaltschaft) an der Untersuchung beteiligt sind, darf die Kas- *
sette nur in deren Auftrag entnommen werden *

VIII. Beforderung gefahrlicher Guter

Fir Beforderung von Wagen mit gefahrlichen Gitern ist die ,Gefahrgutverordnung StralRe, Ei-
senbahn und Binnenschifffahrt (GGVSEB)"zu beachten.

Gefahrguttransporte dirfen nur nach vorheriger Anmeldung und auf besondere Anordnung ver-
kehren. Hierzu ist eine gesonderte Fahrplananordnung aufzustellen.

Zwischen Kahl am Main und Schéllkrippen dirfen keine explosionsgefahrdenden oder ekelerre-
genden Giter transportiert werden.

Unter Verantwortung des transportierenden EVU sind die erforderlichen Unterlagen geman
GGVSEB auf dem Triebfahrzeug mitzufiihren. Die Fahrzeuge einschlie3lich der Befdrderungs-
unterlagen sind korperlich zu Gibergeben.
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IX. Brennbare Flussigkeiten

Brennbare Flussigkeiten im Sinne der GGVSEB werden in folgende Gruppen eingeteilt:

Gruppe A

Gefahrenklasse |

Flissigkeiten mit einem Flammpunkt unter 21° C (z.B. Benzin)

Gefahrenklasse Il

Flissigkeiten mit einem Flammpunkt von 21° C bis 55° C (z.B. Terpentindl)

Gefahrenklasse Ill

Flissigkeiten mit einem Flammpunkt Gber 55° C bis 100° C (z.B. Dieselkraftstoff, leichtes Heizdl)

Anlagen fur schweres Heizdl missen wie Anlagen der Gefahrenklasse Ill behandelt werden, da
schweres Heizdl einen Flammpunkt unter 100° C haben darf.

Gruppe B
Flussigkeiten mit einem Flammpunkt unter 21°C, die oder deren brennbaren flissigen Bestand-

teile sich bei 15°C in jedem beliebigen Verhéltnis mit Wasser lésen (z.B. Spiritus).

Umfilistellen sind Orte, an denen betriebsmaRig ortsbewegliche Behélter sowie Behalter auf
Fahrzeugen geflllt oder geleert werden. Umfillstellen missen ausreichend gegen Ziindquellen
gesichert sowie gegen unbefugtes Befahren und Betreten abgesperrt werden kénnen.

Sie sollen an Stumpfgleisen liegen und méglichst weit von Gebauden entfernt sein.

Fir Treibstoffe der Gefahrenklassen A I, A Il und B betragen die Mindestabstande von Kessel-
wagenumftlistellen (gemessen von der Gleismitte):

5 Meter bei Behdltern, die im Gaspendelverfahren gefillt oder entleert werden, oder die Uber
Leitungen, die mit den Behdltern dicht verbunden sind, bei geschlossenem Dom entleert wer-
den,

8 Meter bei Behéltern, die Uber Leitungen, die mit den Behaltern dicht verbunden sind, bei offe-
nem Dom entleert werden,

13 Meter bei Behaltern, die von unten gefiillt und bei denen die den Behaltern entweichenden
Dampfe lUber einen Entliftungsstutzen ins Freie gefuhrt werden,

18 Meter bei Behaltern, die im freien Einlauf geftllt werden.

Die Mindestabstande zu 3 b) - d) vergréRern sich beim Einsatz von Dampflokomotiven mit Koh-
lefeuerung um jeweils 7 Meter. Bei Gleisanschlissen verringern sie sich jeweils um 2 Meter.

Wenn festgelegte Mindestabstande nicht eingehalten werden konnen, ist durch betriebliche
MaRnahmen, z.B. Sperrung von Gleisen, sicherzustellen, dass die festgelegten Abstande ein-
gehalten werden. Sind solche betrieblichen MaRnahmen nicht durchfiihrbar, ist das Fullen oder
Entleeren wahrend der Vorbeifahrt von Triebfahrzeugen einzustellen. Vorher sind die Domde-
ckel und Absperreinrichtungen zu schlieRen und die Leckmengen zu beseitigen oder mit Sand
abzudecken.

Wahrend des Umfullens sind geeignete Feuerldscher bereitzuhalten.

Nicht explosionsgeschiitzte elektrische Handleuchten dirfen wahrend des Umfullens nicht be-
nutzt werden.

Umfillstellen fur Treibstoffe der Gefahrenklasse A 1l erfordern keine Mindestabstande.

Es ist sicherzustellen, dass auf Eisenbahnkesselwagen, die gefillt oder entleert werden, andere
Fahrzeuge nicht auffahren kénnen.

Unbefugten ist das Betreten der Umfilistelle wahrend des Umfullens zu verbieten. Rauchverbot
und Verbot des Umgangs mit offenem Feuer und Licht ist zu beachten.
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