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Vorbemerkungen

Verteilungsplan
Diese Sammlung betrieblicher Vorschriften ist
(1) kollektiv zuzuteilen:

) Fahrdienstleiter und Weichenwérter

) Bahnmeisterei

) Signalmeisterei

) Eisenbahnverkehrsunternehmen

) Landesbevollmdchtigte fiir Bahnaufsicht beim EBA, Ast Erfurt

0N oW

)

(2) personlich zuzuteilen:

a) Mitarbeitern mit Leitungs- und Uberwachungsaufgaben
b) Mitarbeitern, die Fahrpldane und Bauanordnungen aufstellen

(3) zugédnglich zu machen:
a) allen tibrigen im Betriebsdienst tidtigen Bediensteten

b) Lehrkraften fiir den Bahnbetrieb
c) Netzzugangsberechtigten

Berichtigungen
Lfd. Nr. der Bemerkungen Giiltig Berichtigt durch
Berichtigung vom...an |am
16 15.12.19 In vorliegender

Fassung enthalten
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Vorbemerkungen

Allgemeines

(1) Fur den Betriebsdienst auf den Strecken der Thiiringer Eisenbahn GmbH (ThE)
gelten folgende Vorschriften in der jeweils giiltigen Fassung:

Signalbuch (SB) - Ril 301

Fahrdienstvorschriften fiir Nichtbundeseigene Eisenbahnen (FV-NE) im
Bereich von Nebenbahnen

Vorschriften fiir die Bedienung von Signalanlagen fiir Nichtbundeseigene
Eisenbahnen (SIG-VB-NE)

VDV-Schrift 757 - Bremsen im Betrieb bedienen und priifen
Betriebsunfallvorschrift fiir Nichtbundeseigene Eisenbahnen (Buvo-NE)
Sicherheitstechnische Mafinahmen nach Freiwerden gefdhrlicher Giiter veran-
lassen (DB Ril 424)

DGUYV Vorschrift 73 Schienenbahnen

DGUYV Vorschrift 77 Arbeiten im Gleisbereich

Fahrdienstvorschrift (DB Ril 408) im Bereich von Hauptbahnen
Telekommunikationsanlagen im Bahnbetrieb bedienen (DB Ril 481)
Signalanlagen bedienen (DB Ril 482) - Module fiir die Bedienung der vor-
handenen Stellwerksbauformen (Abschn. 3)

VDV-Schrift 753 - Eisenbahnfahrzeug-Fiihrerschein-Richtlinie (v. 01.07.06)

m) Betrieb des Oberleitungsnetzes (DB Ril 462)

n)
0)
p)

VDV-Schrift 755 - Streckenkenntnisrichtlinie

VDV-Schrift 714 - Leitlinien fiir die Beurteilung der Betriebsdiensttauglichkeit
Dienstanweisung fiir die Triebfahrzeugbediensteten der Nichtbundeseigenen
Eisenbahnen (DAT-Eisenbahn)

(2) Die Sammlung betrieblicher Vorschriften (SbV) enthilt die fiir den Betriebsdienst
vom Eisenbahnbetriebsleiter (EBL) zusitzlich und ergénzend zu den Vorschriften
nach (1) herausgegebenen Bestimmungen.

(3) Der Inhalt der Sammlung ist in Teil A (Bestimmungen fiir das gesamte Netz der
ThE) und B (Ortliche Bestimmungen zu Strecken und Betriebsstellen) gegliedert.

Die Zusatzbestimmungen sind innerhalb der Abschnitte in der Reihenfolge der
Paragrafen bzw. Abschnitte der FV-NE und der tibrigen Betriebsvorschriften geord-

net.

Sollten sich zwischen der FV-NE und den obengenannten Vorschriften Wider-
spriiche ergeben, sind die obengenannten Vorschriften anzuwenden.
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Vorbemerkungen

Ergianzendes Verzeichnis der Abkiirzungen

Die nachfolgend aufgefiihrten in der SbV verwendeten Abkiirzungen gelten

zusétzlich zu den in der FV-NE genannten.

Abstellmeldung

Einschalttaste

Punktférmige Zugbeeinflussung
Rangiererlaubnis

Raumungspriifung auf Zeit
Riickfallweiche

Streckensicherung fiir den Zugleitbetrieb
Uberholung durch Zug

Uberholung von Zug

Uberlidnge

Unwirksamkeitstaste

Vereinfachter Zugfunk

Verzeichnis zulédssiger Geschwindigkeiten
Zugftunk

Zugvollstandigkeitsmeldung

Vi

As

ET

PZB

Re

RpzZ

Ruw
Stresi-ZLB

Ud ... (Zug-Nr)

U ... (Zug-Nr.)
UL

UT

VZF

VzG

ZF

/M
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Abschnitt 1 Zusétzliche Bestimmungen zur FV-NE

Teil A

1. Zusitzliche Bestimmungen zur FV-NE

1.1 Allgemeines

Zusitzliche und voriibergehende Bestimmungen
ZuFV-NE§1 (3)

Bestimmungen, die voriibergehende Bedeutung haben oder die bis zu ihrer Auf-
nahme in die SbV angeordnet werden, werden schriftlich als »Betriebliche Anord-
nungen« oder bei Bauarbeiten als »Betriebs- und Bauanweisung (Betra)« bekannt-
gegeben.

Befehlsbticher werden auf den Fahrdienstleiterstellwerken und Zugleitstellen ge-
fuhrt.

Triebfahrzeugfiihrern werden voriibergehende Besonderheiten durch das zwei-
wochentlich herausgegebene »Verzeichnis der voriibergehenden Langsamfahrstellen
und anderen Besonderheiten (La)« bekanntgegeben.

Befihigung der Betriebsbediensteten
ZuFV-NE§2 (4)

Bevor ein Bediensteter erstmals Betriebsdienst verrichtet, miissen die erforderlichen
Fahigkeiten zum Abschlufs der Ausbildung vom EBL festgestellt worden sein. Die
erforderlichen Kenntnisse miissen in der Verwendungspriifung nachgewiesen wer-
den, die der EBL oder ein vom ihm beauftragter Bediensteter abnimmt.

Bevor ein Stellwerksbediener oder Zugleiter erstmalig oder nach gréfieren Ande-
rungen ein Stellwerk selbstdandig bedienen darf, muf er die Befdhigung durch eine
praktische Priifung an Ort und der Stelle vom EBL oder einem von ihm beauftragten
Bediensteten nachweisen.

Priifen der Uhrzeit
Zu FV-NE §2 (7)

Die Betriebsbediensteten tiiberpriifen den richtigen Gang ihrer Uhr und Dienstuhr
mindestens zu jedem Dienstanfang.

Kleinlokomotiven
Zu FV-NE § 3 (19)

Kleinlokomotiven sind Lokomotiven mit einer Motorleistung bis 480 KW (650 PS).
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Zusétzliche Bestimmungen zur FV-NE Abschnitt 1

Einteilung der Ziige
ZuFV-NE §4 (4)

Die Einteilung der Ziige in Zugarten und Zuggattungen geht aus der Dienst-
anweisung Fahrplanbearbeitung (SbV Teil A Abschnitt 4) hervor.

Fahrplanunterlagen
ZuFV-NE§5 (2)

Die mit einem
Fahrdienstleiter | Zugleiter

besetzten Betriebsstellen werden mit Bild- und Buchfahrpldnen ausgestattet. Das
Zugpersonal erhdlt Buchfahrpldne. Die Verteilung an das Zugpersonal obliegt der
Betriebsleitung des jeweiligen Eisenbahnverkehrsunternehmens.

Die Buchfahrpldne sind aufgeteilt in den Fahrplan fiir die Regelziige und den
Vergleichsfahrplan fiir Sonderziige.

Fahrpldne sind geméfS den Bestimmungen der SbV Teil A Abschnitt 4 aufzustellen
und zu verwenden.

Bahnhofsfahrordnung
ZuFV-NE§5 4)

Fiir besetzte

Zugmeldestelle und Zugmeldestellen, Zuglaufstellen
die dem Fernsteuer- oder Fernstell-

bereich eines Fahrdienstleiters zuge-

ordnet sind,

wird eine Bahnhofsfahrordnung aufgestellt.

Merktafel, Merkblatt
Zu FV-NE § 5 (8)

Als Merktafel gilt eine Tagesmappe oder ein Ubergabebuch, wo die fiir den jeweili-
gen Tag giiltigen Anordnungen und Auftrége eingelegt und eingetragen werden.

Zugmeldebuch, Belegblatt
ZuFV-NE§6 (1)

Es wird das Zugmeldebuch gemdfs der Es wird das Belegblatt des Zugleiters
Fahrdienstvorschrift DB 408.0203V11 gemdfs dem Muster in Anlage 6 der FV-
gefiihrt. NE gefiihrt.

Innerhalb des Zustdndigkeitsbereichs
eines Fahrdienstleiters konnen beson-
dere Zugmeldebiicher vorgeschrieben
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Abschnitt 1 Zusétzliche Bestimmungen zur FV-NE

sein. ‘
Meldebuch fiir Zuglaufmeldungen
ZuFV-NE §6 (2)

Die Zuglaufmeldungen sind in das »Meldebuch fiir
Zuglaufmeldungen« gemdfs dem Muster der ThE
einzutragen. Fur die Zuteilung und Zuordnung des
Meldebuchs ist das jeweilige EVU verantwortlich.

Fernsprechbuch
ZuFV-NE §6 (3)

Auf allen Dienstposten ist ein Fernsprechbuch zu fiihren. Besonderheiten sind, so-
weit erforderlich, in der SbV Teil B Abschnitt 2 geregelt.

1.2 Fahrdienst auf den Betriebsstellen

Sichern der Reisenden
Zu FV-NE§7 (5)

Die Sorge fiir die Sicherung ein- und aussteigender Reisender beim Uberschreiten
von Gleisen auf Bahnhofen ohne dazu bestimmte 6rtliche Betriebsbedienstete bzw.
Aufsichtsbedienstete obliegt dem Zugpersonal. Die Reisendensicherung durch das
Zugpersonal wird im Buchfahrplan bestimmt. Bei Kreuzungen mit Sonder- oder
Bedarfsziigen beauftragt der Fahrdienstleiter bzw. Zugleiter das Zugpersonal miind-
lich mit der Sicherung von Reisendeniiberwegen.

Verstindigung durch Zugfunk
ZuFV-NE§ 8 (2) Anl. 9
In der SbV Teil B Abschnitt 1 und 2 ist fallweise
geregelt, wo und welche Zuglaufmeldungen auch

wihrend der Fahrt abgegeben werden diirfen.

Fiir die Bedienung der Funk- und der anderen Fernmeldeeinrichtungen gilt sinn-
gemdf3 die Richtlinie 481 der DB AG.

Fahrdienstliche Verstindigung
Zu FV-NE § 8 (3)

Ein fahrdienstlicher Auftrag mufs fiir jeden Einzelfall besonders erteilt und darf nicht
allgemein im voraus oder bedingt gegeben werden.
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Zusétzliche Bestimmungen zur FV-NE

Abschnitt 1

Zugmeldungen

| Zuglaufmeldungen

werden erteilt durch das vorangestellte Wort

»Zugmeldung«

| »Zuglaufmeldung«

Jede Wiederholung ist einzuleiten durch die Worte »Ich wiederhole«. Die Richtigkeit

ist durch das Wort »Richtig« zu

Bei der Zugmeldung wird beim An-
bieten und Annehmen nur die An-

nahme wiederholt.

Folgt die Abmeldung unmittelbar auf
das Anbieten, so ist nur die Abmel-

dung zu wiederholen.

Zugmeldungen

bestatigen.

| Zuglaufmeldungen

und andere fahrdienstliche Meldungen und Auftridge werden

mittels Zugmeldefernsprecher

an den

Fahrdienstleiter

tiber Funk oder tiber
Zuglauffernsprecher

| Zugleiter

abgegeben. Ist der Zugfunk nicht nutzbar und steht kein Fernsprecher zur Ver-
figung, darf die Verstandigung auch ausnahmsweise tiber ein Telefon oder Funk-
telefon eines offentlichen Netzes erfolgen. Soweit die Rufnummer des Meldenden
nicht angezeigt und gespeichert wird, ist sie durch den Angerufenen zu erfragen und
in den fahrdienstlichen Unterlagen zu vermerken.

Eintriage von Zuglaufmeldungen

1/4

ZuFV-NE§ 8 (5)

Wird ausnahmsweise kein Meldebuch fiir Zuglauf-
meldungen gefiihrt, sind die Zuglaufmeldungen auf
einem gesonderten Blatt (z.B. Riickseite Blattfahr-
plan) einzutragen. Es darf nur ein Blatt fiir einen Zug
verwendet werden. Das Blatt ist mit der Zug-
nummer, dem Datum und der Unterschrift zu ver-
sehen.

Der Zugfiihrer trdagt dann eine Ankunftmeldung in
der Form »... (Uhrzeit) an Zlr ... (Name des ZlIr): ...
(Zugnummer) in ... (Name der Zlmst)« und eine
Fahrerlaubnis in der Form »von Zlr ... (Name des
ZlIr) ... (Zugnummer) darf ... Uhr bis ... fahren« auf
dem Blatt unter Hinzusetzung seines Namens-
zeichens ein.

(B 16) SbV Teil A



Abschnitt 1 Zusétzliche Bestimmungen zur FV-NE

Ausfertigung schriftlicher Befehle
ZuFV-NE§9 (1)

Sofern sich der Zug, dem der Befehl zu {iibermitteln ist, zum Zeitpunkt der
Ubermittlung auflerhalb Zustandigkeitsbereichs des {ibermittelnden Zugleiters
befindet, so ist in der Kopfzeile als Standort die betreffende Betriebsstelle anzugeben.
Auf die Angabe des Gleises wird verzichtet.

In einer Zuglaufstelle als Standort des Zuges sind ggf. die Signalbezeichnungen »Ne
1« bzw. »Ne 5« anzugeben.

Mit Befehl 2 darf die Vorbeifahrt an mehreren Signalen beauftragt werden, wenn die
Signale in der im Befehl genannten Reihenfolge angetroffen werden und unmittelbar
aufeinander folgen.

Bei Verwendung von Schiebelokomotiven erhilt der Triebfahrzeugfiihrer des schie-
benden Fahrzeugs eine Ausfertigung des Befehls.

Als Ubermittlungscode ist die in der SbV genannte Abkiirzung der iibermittelnden
Betriebsstelle zusammen mit der laufenden Nummer des Befehls anzugeben.

Der

| Zugleiter

darf fiir seinen Bereich den Fahrdienstleiter einer Zugmeldestelle aufserhalb der
Zugleitstrecke mit der eigenverantwortlichen Ausfertigung von Befehlen Nr. 8, Nr.
12 sowie Nr. 20—24 beauftragen, sofern es in der SbV Teil B, Abschnitt 2, zugelassen
ist.

Der den Befehl ausstellende Fahrdienstleiter nennt dem beauftragenden Zugleiter
den Ubermittlungscode des Befehls. Der beauftragte Fahrdienstleiter und der Uber-
mittlungscode des Befehls sind durch den Zugleiter in Spalte 8 des Zugmelde- und

Belegblattbuchs zu vermerken.

Art der Meldungen
Zu FV-NE §10 (3)

Alle Ziige sind zwischen benachbarten Zugmeldestellen sowie zwischen benach-
barten Zuglaufstellen und Zugmeldestellen abzumelden.

Zusitzliche Meldungen

Fiir das Rangieren auf einer unbesetzten Zuglauf-
stelle gelten folgende zusétzliche Meldungen:

(a) Rangiererlaubnis (Re)

Vor dem Rangieren ist grundsatzlich Rangiererlaub-
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Zusétzliche Bestimmungen zur FV-NE

Abschnitt 1

nis einzuholen. Der Rangiererlaubnis muf eine An-
kunftmeldung vorausgegangen sein.

Die Rangiererlaubnis lautet: »Rangieren in ... (Name
Zlfst) erlaubt.« Sie wird vom Triebfahrzeugfiihrer
eingeholt.

Soll mit anderen Triebfahrzeugen als mit dem Trieb-
fahrzeug aus der vorhergehenden Zugfahrt rangiert
werden oder sollen Hauptgleise mit solchen Trieb-
fahrzeugen besetzt werden, ist fiir jedes beteiligte
Triebfahrzeug eine eigene Rangiererlaubnis des Zug-
leiters einzuholen.

Die Beendigung des Rangierens auf Hauptgleisen ist
durch den Triebfahrzeugfiihrer eines jeden betei-
ligten Triebfahrzeugs an den Zugleiter zu melden.

Dem Zugleiter ist zu melden, welche Gleise nach
dem Beenden des Rangierens besetzt sind.

Wurden die Hauptgleise von allen Fahrzeugen ge-
rdumt, ist die Abstellmeldung zu geben.

(b) Abstellmeldung (As)

Die Abstellmeldung lautet: »Zug ... (Nr.)/ Rangier-
fahrtin ... (Name Zlfst) in Gleis ... (Nr.) abgestellt.«

Die Abstellmeldung wird gegeben, wenn das
Rangieren im Bereich der Hauptgleise beendet ist, in
den Hauptgleisen keine Fahrzeuge zuriickgelassen
worden sind und der Zugfiihrerschliissel in Ver-
wahrung des Meldenden ist bzw. sich in der zu-
gehorigen Schliisselsperre unter Verschlufs befindet.

Die SbV Teil B Abschnitt 2 enthélt notigenfalls ndhe-
re Bestimmungen.

(c) Zugvollstandigkeitsmeldung (ZM)

Wenn es durch den Fahrplan vorgeschrieben ist oder auf miindliche Anforderung

des

Fahrdienstleiters

| Zugleiters.

wird eine Zugvollstandigkeitsmeldung abgegeben.

1/6
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Abschnitt 1 Zusétzliche Bestimmungen zur FV-NE

Die Zugvollstindigkeitsmeldung lautet: »Zug ... (Nr.) vollstandig in ... (Name der
Zmst/ Zlfst) angekommen. «

Anbieten — Strecken mit Streckenblock
Zu FV-NE §10 (4)

Es sind die ergdnzenden Bestimmungen der SbV Teil A Abschnitt 9 zu beachten.

Fahranfrage zuriicknehmen
Zu FV-NE §10 (4)

Findet die durch ausgesprochene Fahrerlaubnis des
Zugleiters beabsichtigte Zugfahrt nicht oder noch nicht
statt und ist das Zurticknehmen der Fahrerlaubnis fiir
die Regelung der Zugfolge notig, gilt Folgendes:

Das Zuriicknehmen der Fahrerlaubnis teilt der Zug-
leiter dem Zugfiithrer durch Befehl 14 mit folgendem
Wortlaut mit: »Fahrerlaubnis fiir Zug ... bis ... (Zug-
laufstelle, bis zu der Fahrerlaubnis erteilt ist) zurtick-
genommen. «

Nach erfolgreicher und im Belegblatt nachgewiesener
Befehlstibermittlung darf der Zugleiter eine waage-
rechte griine Freilinie mit aktueller Uhrzeit im Beleg-
blatt einzeichnen.

Eine Fahrerlaubnis darf nur auf einer Zuglaufstelle und
nur in Ginze, d. h. bis zu der Zuglaufstelle, auf der die
Fahrerlaubnis endet, zurtickgenommen werden.

Zugschlufsfeststellung
Zu FV-NE §10 (5)

Bei Vorhandensein einer Streckengleisfreimeldeanlage darf die Zugschlufdfest-
stellung durch Auswerten der Meldeanzeigen ersetzt werden, sofern es in der SbV
Teil B Abschnitt 2 fiir die betreffende Betriebsstelle zugelassen ist.

Abmelden
Zu FV-NE §10 (6)

In der SbV Teil B Abschnitt 2 sind die Betriebsstellen
genannt, an die Zlige abzumelden sind.
Anderungen von Zuglaufmeldungen und zusitzlichen Meldungen
Zu FV-NE §10 (7)

Legt der Zugleiter fiir einen Zug eine
zusdtzliche Fahranfrage fest, verlegt

SbV Teil A (B 16) 1/1



Zusétzliche Bestimmungen zur FV-NE Abschnitt 1

oder hebt er eine Fahranfrage auf, so ist
dem Zugpersonal dieses durch schrift-
lichen Befehl bekannt zu geben.

Eine zusitzliche Zugvollstandigkeits- Zusitzliche oder aufgehobene Ankunfts-
meldung wird vom Fahrdienstleiter in und Verlassensmeldungen sowie die
seinem Bereich miindlich angeordnet. Abgabe der Abstell- und der Zugvoll-

standigkeitsmeldung werden vom Zug-
leiter miindlich angeordnet.

Zugmeldungen iiber die Zugleitstrecke hinaus
Zu FV-NE §10 (8)

Fiir Zugmeldestellen, die an eine Zug]leitstrecke angrenzen, kann bestimmt sein, dafs
sich ein Zug vor der Einfahrt in die Zugleitstrecke direkt beim zustandigen Zugleiter
zwecks Abgabe der Fahranfrage zu melden hat. Ndheres regelt die SbV Teil B,
Abschnitte 1 und 2.

In diesem Fall entfallt die Ubermittlung der Fahrerlaubnis an die Zugfiihrer durch
den anbietenden Fahrdienstleiter.

Belegblatt
ZuFV-NE §11 (1)
Der Zugleiter fiihrt das Belegblatt fiir
den Zugleiter gemdfs dem Muster nach
Anlage 6 der FV-NE.
Tagesabschluf
ZuFV-NE §11 (2)
Das Zugmeldebuch | Das Belegblatt fiir den Zugleiter

wird bei durchgehendem Dienst tdglich um 24:00 Uhr, bei unterbrochenem Dienst
nach Dienstschlufs durch einen Schwarzstrich abgeschlossen. Der neue Tag wird
darunter auf einer besonderen Zeile vorgetragen.

Meldungen und Vermerke
Zu FV-NE §11 (3)

Meldungen grofleren Umfangs konnen iiber den ganzen Spaltenbau des
Zugmeldebuchs | Belegblattes des Zugleiters

hinweggeschrieben werden.
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Abschnitt 1 Zusétzliche Bestimmungen zur FV-NE

Sicherheitsabstand vor hohengleichen Bahnsteigzugingen
Zu FV-NE §14 (1)

Der Sicherheitsabstand zwischen einem hohengleichen Bahnsteigzugang und dem
gewohnlichen Halteplatz des Zuges, gekennzeichnet durch Signal Ne 5, betrdgt bei
einer Einfahrgeschwindigkeit von bis zu 40 km/h mindestens 10 m, hochstens 15 m.

Priifung der Weichen und Gleissperren
ZuFV-NE § 14 (1)

a) Regelungen fiir mechanische und elektromechanische Stellwerke

Wenn der Signalhebel nicht umgelegt werden kann, ist der Fahrweg wie folgt zu
sichern:
(1) durch Umlegen des der Fahrtrichtung entsprechenden Fahrstrafienhebels
und Anbringen einer Hilfssperre,
(2) durch Umlegen des Fahrstrafienhebels der Gegenrichtung und Anbringen
einer Hilfssperre, sofern die Sicherung nach (1) nicht moglich ist.
(3) durch Einzelsicherung der spitz befahrenen Weichen und der Flankenschutz-
einrichtungen, sofern die Sicherung nach (1) oder (2) nicht moglich ist.

Die Bahnhofsblockeinrichtungen sind zu bedienen, soweit es moglich und zuldssig
ist.

b) Regelungen fiir elektronische Stellwerke

Blinkt der Festlegetiberwachungsmelder griin, sind nur die zu befahrenden Weichen
gesichert. Leuchtet er nicht, liegt keine Fahrwegsicherung vor. In beiden Fillen ist
wie folgt zu verfahren:

Die Weichenlaufkette ist zu sperren. Die Auflosung der in den Nachbargleisen einge-
stellten Fahrstrafsen ist abzuwarten.

Wird der Verschlufs der Weichen und Flankenschutzeinrichtungen nicht ordnungs-
gemdfS angezeigt bzw. leuchtet der betreffende Flankenschutziiberwachungsmelder
nicht griin, sind die Weichen oder Gleissperren umzustellen. Dabei ist zu priifen, ob
Umstellen und Endstellung ordnungsgemafs angezeigt werden. Anschlieffend sind
diese durch Einzelsperrung zu sichern.

Ist Einzelsperrung nicht moglich, diirfen wahrend der Zugfahrt im Bereich der

Betriebsstelle keine anderen Fahrzeugbewegungen stattfinden und keine Bedie-
nungshandlungen ausgefiihrt werden.
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Zusétzliche Bestimmungen zur FV-NE Abschnitt 1

Gleisfreimeldeanlagen
Zu FV-NE §14 (1)

Auf den Betriebstellen vorhandene Gleisfreimeldeanlagen und ihre Grenzen sind in
der SbV Teil B Abschnitt 2 angegeben.

Fiir Gleisfreimeldeanlagen mit Achszdhlern gelten folgende Bestimmungen:

a) Wird ein Abschnitt als besetzt angezeigt, obwohl er frei sein miifite, ist eine
Abschnittspriiffung durchzuftihren. Wird der Abschnitt als frei festgestellt, darf
die Achszdhlgrundstellung betitigt werden.

b) Wird der Anschnitt weiterhin als besetzt angezeigt, hat der nédchste Zug den
betroffenen Abschnitt auf Sicht zu befahren.

c) Ist die Achszdhlgrundstellung unwirksam, gilt der betreffende Abschnitt der
Gleisfreimeldeanlage als gestort. Fiir alle folgenden Ziige ist eine Abschnitts-
priifung durchzuftihren.

Bei der Abschnittspriifung ist durch Hinsehen an der Aufienanlage festzustellen, dafs
im betroffenen Abschnitt bis zu den begrenzenden Weichen, Hauptsignalen und
Wartezeichen keine Fahrzeuge stehen.

Erfolgt eine indirekte Fahrwegpriifung gemdfs FV-NE § 14 (4), ersetzt diese die
Abschnittspriifung durch Hinsehen im Sinne dieses Abschnittes.

Fahrwegpriifbezirke
Zu FV-NE § 14 (2)

Festlegungen zur Fahrwegpriifung sind in der SbV Teil B Abschnitt 2 getroffen. Dort
sind auch, soweit vorhanden, die Fahrwegpriifbezirke bestimmt.

Anforderung und Meldung der Fahrwegpriifung
ZuFV-NE §14 (2)

Miissen bei der Fahrt ohne Hauptsignal und in Féllen, in denen kein Bahnhofsblock
vorhanden ist, weitere Betriebsbedienstete an der Fahrwegpriifung mitwirken, sind
sie durch den Fdl zur Sicherung des Fahrwegs aufzufordern. Die Aufforderung
lautet: »Fahrweg fiir Zug ... aus Gleis ... nach ... (Name der nachgelegenen Zmst)
sichern«, bzw. »Fahrweg fiir Zug ... von ... (Name der vorgelegenen Zmst) nach
Gleis ... sichern.«

Ist die Fahrwegpriifung durchgefiihrt, wird dies durch sicherungstechnische Zu-
stimmungserteilung bzw., wo dies nicht moglich ist, durch miindliche Fahrweg-
sicherungsmeldung bestdtigt. Die Meldung lautet: »Fahrweg fiir Zug ... (Nr.) nach/
aus Gleis ... (Nr.) gesichert.« Die Meldung ist nachzuweisen.
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Abschnitt 1 Zusétzliche Bestimmungen zur FV-NE

Indirekte Fahrwegpriifung
Zu FV-NE § 14 (4)

Die Zuldssigkeit der indirekten Fahrwegpriifung ist fiir den jeweiligen Bahnhof,
soweit erforderlich, in der SbV Teil B, Abschnitt 2 festgelegt.

Kennzeichnen besetzter Einfahrgleise
Zu FV-NE § 14 (5)

Ein Einfahrgleis ohne selbsttitige Gleisfreimeldeanlage ist sofort durch Anbringen
von Hilfssperren an den Fahrstrafien- bzw. Fahrstraflensignalhebeln zu sichern,
wenn das Gleis voraussichtlich 10 min. oder ldnger besetzt bleibt.

Néheres ist, soweit erforderlich, in der
SbV Teil B Abschnitt 2 bestimmt.

Wenn ein Einfahrgleis mit selbsttédtiger Gleisfreimeldeanlage voraussichtlich 60 min.
oder ldnger besetzt bleibt, so ist das Gleis durch Anbringen von Hilfssperren an den
Fahrstrafien- bzw. FahrstrafSensignalhebeln bzw. einer roten Sperrkappe auf der
Gleistaste zu kennzeichnen.

Bedienung der Signalanlagen
Zu FV-NE §15 (1)

Wegen der Bedienung und Priifung der Signal- und Sicherungsanlagen siehe SIG-
VB-NE.

Kennzeichnung wirterabhingiger Handweichen
Zu FV-NE §15 (2)

Handweichen unter Abhidngigkeit eines Stellwerks sind zusé&tzlich im weifsen Feld
des Handhebelgewichts durch ein schwarzes W gekennzeichnet.

Aufbewahrung Zugfiihrerschliissel
Zu FV-NE § 15 (10)

In der SbV Teil B Abschnitt 2 ist fiir unbesetzte
Betriebsstellen bestimmt, wo der Zugtfiihrerschliissel
aufbewahrt wird.

Mafinahmen nach Auffahren
Zu FV-NE § 15 (12)

Die Feststellung des ordnungsgemaifien Zustands einer Weiche nach Auffahren ist

durch einen Mitarbeiter der ortlich zustandigen Signalmeisterei durchzufiihren. Die
Feststellung ist im Arbeits- und Storungsbuch nachzuweisen.
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Zusétzliche Bestimmungen zur FV-NE Abschnitt 1

Stellen der Ausfahrsignale — Betrieb mit Streckenblock
Zu FV-NE § 16 (4)

Es sind die ergédnzenden Bestimmungen der SbV Teil A Abschnitt 9 zu beachten.

Hauptsignal zuriickstellen auf Halt
Zu FV-NE § 16 (6)

Soll die Zustimmung des
Fahrdienstleiters | ortlichen Betriebsbediensteten

an einem Hauptsignal zurtickgenommen werden, ohne dafi der Zug gefahren ist, gilt
Folgendes:

Das Hauptsignal darf auf Halt gestellt und die zugehorige Fahrstrafie aufgelost
werden, wenn die Fahrstrafse durch den Zug noch nicht angefahren wurde und der
Triebfahrzeugfiihrer dem Fahrdienstleiter bestdtigt hat, dafs der Zug halt und halten
bleibt.

Verhinderte Ein- und Durchfahrt
ZuFV-NE§17 (1)

Stehen der Durchfahrt oder der Einfahrt eines Zuges
auf einer Zuglaufstelle Hinderungsgriinde entgegen,
(z.B. Rangierarbeiten, Bauarbeiten), so ist fiir den
Zug durch Befehl »Halt an der Trapeztafel« anzu-
ordnen.

Die Erlaubnis zur Einfahrt wird durch den Zugleiter
in der Regel durch Zugfunk {ibermittelt, sofern nicht
gemdfs SbV Teil B Abschnitt 2 eine andere Uber-
mittlungsart vorgesehen ist. Sie darf erst abgegeben
werden, nachdem die Voraussetzungen fiir die Ein-
fahrt gegeben sind.

Die Erlaubnis zur Einfahrt lautet: »Zug/Sperrf ...
(Nr.) darf in den Bahnhof ... einfahren.«

Einfahrt in besetzte Gleise
Zu FV-NE §17 (3)

Uber die ausnahmsweise Einfahrt in ein Gleis, das nicht auf seiner ganzen Lange frei
ist, ist ein Zug durch schriftlichen Befehl zu verstandigen. Darin ist, soweit erfor-
derlich, der Halteplatz des Zuges zu nennen. Dies gilt auch, wenn ausnahmsweise in
ein Gleis eingefahren werden muf3, dessen Einfahrweg nicht durch ein Signal be-
grenzt ist.
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Abschnitt 1 Zusétzliche Bestimmungen zur FV-NE

Verstindigung von Schrankenposten
Zu FV-NE §18 (1)

Schrankenwirter werden durch den Streckenfahrplan und durch die fernmiindliche
Ankiindigung der Ab- bzw. Durchfahrtzeit der Ziige an der vorgelegenen Betriebs-
stelle durch den zustandigen

Fahrdienstleiter | Zugleiter
verstandigt. Nahere Bestimmungen enthilt SbV Teil B Abschnitt 2.

Zugmeldebuch fiir Schrankenposten
Zu FV-NE § 18 (4) Anlage 13 (14)

Das Vortragen zu erwartender Ztige vor dem Eingang der Zugmeldung ist nicht
zuldssig.

Verstindigung bei Unregelmifiigkeiten
ZuFV-NE§19 (1)

Bei UnregelmafSigkeiten ist sofort der zustandige bzw. nidchstgelegene
Fahrdienstleiter | Zugleiter

zu verstandigen.

Unvollstindige Signale
Zu FV-NE §19 (2)

Ist eine Vervollstandigung des unvollstandigen Spitzensignals nach Anhalten des
Zuges nicht moglich, darf das betreffende Triebfahrzeug eingesetzt werden, bis eine
Vervollstandigung moglich ist.

Miissen nichttechnisch gesicherte Bahniibergdange befahren werden, darf die Fahrt
bei Dunkelheit und unsichtigem Wetter bis zu dem Bahnhof fortgesetzt werden, auf
dem eine Vervollstindigung moglich ist, langstens jedoch bis zum Endbahnhof des
Zuges. Der Zug ist mit Befehl Nr. 12 anzuweisen, mit hochstens 40 km/h zu fahren.

Erloschenes Spitzensignal
Zu FV-NE §19 (3)

Ist es nach Anhalten des Zuges nicht moglich, das erloschene Spitzensignal in
Ordnung zu bringen, darf der Zug bis zu dem Bahnhof weiterfahren, auf dem es in
Ordnung gebracht werden kann, ldngstens jedoch bis zum Endbahnhof des Zuges.

Bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter darf der Zug nicht weiterfahren, wenn
nichttechnisch gesicherte Bahniibergdnge befahren werden miissen. Miissen keine
nichttechnisch gesicherten Bahntibergdnge befahren werden, darf die Fahrt mit
hochstens 10 km/h bis zum nédchsten Bahnhof fortgesetzt werden.
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Zusétzliche Bestimmungen zur FV-NE Abschnitt 1

Kreuzungsbahnhofe
Zu FV-NE § 20 (2)

Kreuzungen sind auf Bahnhofen moglich, die in Teil B Abschnitt 1.2 der SbV dafiir
zugelassen sind.

Bei Kreuzungen auf unbesetzten Bahnhofen mit hohengleichen Bahnsteigzugangen
ist nach Moglichkeit der Fahrplan derart zu gestalten, dafs jener Zug, der in seinem
Einfahrweg den Reisendeniiberweg kreuzt, als zweiter einfdahrt. Das Zugpersonal
des zuerst eingefahrenen Zuges ist mit der Sicherung des Reisendeniiberwegs zu
beauftragen.

Ist dies nicht moglich, enthélt Teil B Abschnitt 2 der SbV Weisungen zur Reisenden-
sicherung.

Reihenfolge der Einfahrt
Zu FV-NE § 20 (3)

Auf Bahnhofen, die mit Ruckfallweichen ausgertistet sind und bei denen die
gleichzeitige Einfahrt zuldssig ist, wird auf die Festlegung der Reihenfolge der Ein-
tahrt verzichtet, sofern vom festgelegten Richtungsbetrieb nicht abgewichen wird.

Bekanntgabe von Kreuzungen
Zu FV-NE § 20 (3) und (9)

Auf Strecken, die mit Streckenblock ausgertistet sind sowie auf Bahnhofen, auf
denen es gemdfs SbV Teil B Abschnitt 2 zuldssig ist, wird auf die Bekanntgabe von
Kreuzungen verzichtet. Dies gilt auch fiir zusitzliche und verlegte Kreuzungen.

Einfahrt ohne Halt an der Trapeztafel
Zu FV-NE § 20 (5)

Auf Bahnhofen mit Riickfallweichen darf der als
zweiter einfahrende Zug ohne Halt an der Trapez-
tafel einfahren, wenn die Riickfallweichen in Grund-
stellung liegen und am zugehorigen Uberwachungs-
signal Ne 13a angezeigt wird.

Naiaheres ist, soweit erforderlich, in der SbV Teil B
Abschnitt 2 bestimmt.

Anordnung von Kreuzungsverlegungen und -inderungen
Zu FV-NE § 20 (9)

Bei der Anordnung einer Kreuzungsverlegung mittels schriftlichem Befehl ist unter

Befehl 22 der vorgegebene Wortlaut durch den Eintrag »anstatt in ... (Name des
urspriinglichen Kreuzungsbahnhofs)« zu erganzen.
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Abschnitt 1 Zusétzliche Bestimmungen zur FV-NE

Findet auf einem Bahnhof eine Kreuzung mit einem anderen als dem planmaifliigen
Zug statt, so ist dies mit Befehl Nr. 22 anzuordnen; der vorgegebene Wortlaut ist
durch den Eintrag »anstatt mit Zug ... (Nr. des planméfiig kreuzenden Zuges)« zu
ergdanzen.

Uberholungsbahnhofe
Zu FV-NE § 21 (2)

Die Zuldssigkeit planmafliger Uberholungen in
einem Bahnhof ist in der SbV Teil B Abschnitt 2 fest-
gelegt.

Bekanntgabe von Uberholungen
Zu FV-NE § 21 (3)

Auf Strecken, die mit Streckenblock ausgeriistet sind sowie auf Bahnhofen, auf
denen es gemafs SbV Teil B Abschnitt 2 zuldssig ist, wird auf die Bekanntgabe von
Uberholungen verzichtet. Dies gilt auch fiir zusétzliche und verlegte Uberholungen.

Einlegen von Sonderziigen, Bekanntgabe
Zu FV-NE § 25 (2)

Das Einlegen von Sonderziigen und die Bekanntgabe des Ausfalls von Ziigen obliegt
dem ortlich zustandigen

Fahrdienstleiter | Zugleiter

sofern das Verkehren oder der Ausfall eines Zuges nicht durch die Betriebsleitung
mittels einer Fahrplananordnung angeordnet ist. Ndheres regelt die SbV Teil A
Abschnitt 4.

Planmifiige Gleissperrungen
Zu FV-NE § 26 (2)

Die Anordnung einer planmaéfiigen Gleissperrung geschieht durch Betriebliche An-
ordnung oder durch Betriebs- und Bauanweisung (Betra). In der Betra ist angegeben,
ob das gesperrte Gleis zum Baug]leis erklart wird.

Ein Gleis kann auch aus Griinden der Unfallverhiitung (UV-Sperrung) gesperrt
werden. In diesem Fall diirfen keine Fahrten in das Gleis eingelassen werden.

Der

Fahrdienstleiter | Zugleiter

darf eine Strecke auch ohne besondere Anordnung planméfiig sperren, wenn gemaf
einer bedarfsweisen Betriebs- und Bauanweisung verfahren wird und der darin
genannte Technisch Berechtigter oder UV-Berechtigter die Sperrung beantragt hat
und der Zugverkehr durch die Sperrung nicht beeintréchtigt wird. Er hat sich zu
vergewissern, dafs in der vorgesehenen Sperrzeit keine Sonderziige verkehren sollen.
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Zusétzliche Bestimmungen zur FV-NE Abschnitt 1

Bei Sperrung von Hauptgleisen auf Bahnhofen werden die Zugangsweichen in
abweisender Stellung verschlossen, oder es werden Hilfssperren angebracht; bei
elektronischen Stellwerken werden Sperren eingegeben. Im tibrigen gelten die
Bestimmungen fiir die Sperrung der freien Strecke.

Fiir die Abriegelung von Baugleisen durch Sh 2-Scheiben sind die Bestimmungen der
Betra zu beachten.

Fiir Schneerdaumungsarbeiten durch Zweiwege-Schneerdumfahrzeuge mufs das Gleis
stets gesperrt werden.

Durchfiihrung von Sperrfahrten
Zu FV-NE § 27 (3)

Sperrfahrten werden durch schriftlichen Befehl verstandigt, wenn sich im gesperrten
Gleis eine unbefahrbare Stelle oder Fahrzeuge befinden oder mehrere Sperrfahrten in
das gesperrte Gleis eingelassen werden sollen und das Fahren auf Sicht anzuordnen
ist.

Weitere Sperrfahrten diirfen erst in das Gleis eingelassen werden, wenn die erste
Sperrfahrt durch Befehl vom Verkehren der weiteren Sperrfahrt(en) verstandigt
worden ist.

Zum Verkehren von Sperrfahrten auf Strecken mit Streckenblock siehe ergdnzende
Bestimmungen der SbV Teil A Abschnitt 9.

Fahrerlaubnis fiir Sperrfahrten
Zu FV-NE § 27 (5)

Sperrfahrten, die nur einen Teil der Strecke zwischen
zwei Zuglaufstellen befahren und auf demselben
Gleis zuriickkehren, erhalten Fahrerlaubnis bis zu
dem im Fahrplan angegebenen Ziel und zurtick.

Sichern von Bahniibergingen bei Sperrfahrten
Zu FV-NE § 27 (7)

Sollen Sperrfahrten in der Einschaltstrecke einer Blinklicht- bzw. Lichtzeichenanlage
halten, ist die Anlage mit der Unwirksamkeitstaste (UT) unwirksam zu schalten. Ist
dies nicht moglich, fahrt die Sperrfahrt zundchst bis zum Ausschaltpunkt am
Bahniibergang und dann zur Arbeitstelle zurtick. Wird der Bahniibergang spéater
befahren, ist davor zu halten und die Anlage mit der Einschalttaste (ET) oder der
Hilfseinschalttaste (HET) oder durch Befahren der Auto-HET einzuschalten. Ist keine
Hilfseinschaltung vorhanden, so ist wie beim Ausfall der Blinklicht- bzw. Licht-
zeichenanlage zu verfahren.
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Fiir das Befahren von Einschaltpunkten einer Blinklicht- bzw. Lichtzeichenanlage
durch Sperrfahrten ist zu beachten, dafs die Wirksamkeit des Kontaktes von dem
vorherigen Befahren eines weiteren Kontaktes abhédngig sein kann.

Néiheres ist, sofern erforderlich, in der SbV Teil A Abschnitt 9 sowie Teil B Abschnitt
1.7 geregelt.

Anschliisse der freien Strecke
Zu FV-NE § 27 (12)

Anweisungen fiir Fahrten zur Bedienung von Anschliissen auf der freien Strecke
enthalt die SbV Teil B Abschnitt 2.

Abstellen von Fahrzeugen im Bereich der freien Strecke
Zu FV-NE § 27 (14)

Fiir das Abstellen von Fahrzeugen auf der freien Strecke sind in der SbV Teil B
Abschnitt 1 Festlegungen getroffen.

Behandlung von Nebenfahrzeugen
Zu FV-NE § 30 (3)

Fahrdienstlich werden Nebenfahrzeuge in Kleinwagen und Schwerkleinwagen ein-
geteilt.

Zweiwegefahrzeuge sind Straflenfahrzeuge, die durch eine besondere Einrichtung
schienenfahrbar gemacht worden sind.

Nebenfahrzeuge mit und ohne Kraftantrieb mit weniger als 3,5 t Radlast und solche,
die aus- oder eingesetzt werden konnen (Zweiwegefahrzeuge), gehdren zu den

Kleinwagen. Sie werden auf freier Strecke wie Sperrfahrten, in Bahnhofen wie
Rangierfahrten behandelt.

[.]

Beim Abstellen von Kleinwagen mufs der Fiihrer des Kleinwagens diese durch
Aufstellen einer Sh 2-Scheibe sichern.

Nachfahren von Nebenfahrzeugen
Zu FV-NE § 30 (7)

Das Nachfahren von Kleinwagen ist nicht zugelassen.
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1.3 Zugfahrdienst

Streckenkunde
Zu FV-NE § 31 (2)

Strecken, die auch ausnahmsweise nicht ohne Streckenkenntnis oder strecken-
kundigen Person befahren werden diirfen, sind in der SbV Teil B Abschnitt 1.1
genannt.

Linge der Ziige
Zu FV-NE § 32 (1)

Zuldssige Zuglangen sind in der SbV Teil B Abschnitt 1.5 aufgeftihrt.

Durch Ladung oder Steifkupplung verbundene Wagen
Zu FV-NE § 32 (5)

Es diirfen hochstens 2 durch Ladung oder Steifkupplung verbundene Wagenpaare
am SchlufS eines Giiterzugs eingestellt werden.

Zuldssige Achs- und Meterlasten
Zu FV-NE § 32 (8)

Die zulédssigen Achs- und Meterlasten sind im Teil B Abschnitt 1.6 angegeben.

Besetzung geschobener Kleinwagenfahrten
Zu FV-NE § 34 (4)

Bei geschobenen Kleinwagenfahrten darf auf die Besetzung des vordersten Fahr-
zeugs verzichtet werden, wenn der Kleinwagen-Fiihrer den Fahrweg mit seinen Sig-
nalen tibersehen kann.

Nachschieben von Ziigen
Zu FV-NE § 35 (2)

Regelungen fiir das Nachschieben von Ztigen sind in der SbV Teil B Abschnitt 1.1
festgelegt.

Verstindigung beim Nachschieben
Zu FV-NE § 35 (7-9)

Die Fiithrer des nachschiebenden und des fithrenden Triebfahrzeuges eines nach-
geschobenen Zugs verstiandigen sich vor der Abfahrt, beim Beenden des Nach-
schiebens auf der Strecke und auch sonst miindlich tiber Funk. Féllt ein Funkgerat

aus, geschieht die Verstandigung tiber Funktelefon oder tiber Signale gemdfs Signal-
buch.
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Bremsen von Nebenfahrzeugen
Zu FV-NE § 36 (2)

Bei Fahrten mit Nebenfahrzeugen, die auf die freie Strecke {iibergehen, miissen
mitgefiihrte Anhdnger eine wirksame Bremse haben und an die Hauptluftleitung an-
geschlossen sein.

Das ordnungsgemédfle Wirken der Bremsen ist durch eine Bremsprobe nach der
VDV-Schrift 757 Teil B — Bremsen im Betrieb bedienen und priifen — festzustellen.
Fiir die Durchfiihrung der Bremsprobe ist der Nebenfahrzeugfiihrer verantwortlich.

Fahrtbericht und Bremszettel
Zu FV-NE § 38 (1)

Auf das Fiihren eines Fahrtberichts darf verzichtet werden.

Vorgeschriebene Mindestbremshundertstel
Zu FV-NE § 41 (1)

Die fiir die einzelnen Strecken giiltigen Bremswege sind in einem streckenbezogenen
Auszug aus der Anlage 22 zur FV-NE in der SbV Teil B Abschnitt 1.4 genannt.

Fehlende Mindestbremshundertstel
Zu FV-NE § 41 (2)

Sofern die fiir einen Zug vorgeschriebenen Mindestbremshundertstel nicht erreicht
werden, darf nur mit der ndchst niedrigen Geschwindigkeit gefahren werden, fiir
welche die vorhandenen Bremshundertstel noch ausreichen.

Bekanntgabe der Bremsverhiltnisse
Zu FV-NE § 42 (3)

Die Angaben {iiber die Bremsverhaltnisse sind dem Bremszettel zu entnehmen, sofern
kein Fahrtbericht gefiihrt wird. Der Bremszettel oder eine Durchschrift des Brems-
zettels sind dem Triebfahrzeugfiihrer auszuhédndigen, sofern dieser den Bremszettel
nicht selbst erstellt.

Uberfahren haltzeigender Signale
Zu FV-NE § 44 (7)

Die Weisung zur Weiterfahrt nach Uberfahren eines haltzeigenden Signals ist mittels
schriftlichen Befehls Nr. 2 zu erteilen.

Befehl 2 ist zur Weiterfahrt auch zu erteilen, nachdem eine PZB-Zwangsbremsung an
einem Hauptsignal erfolgte, das Fahrtstellung zeigt.
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Zusétzliche Bestimmungen zur FV-NE Abschnitt 1

Abstellen von Ziigen und Zugteilen
Zu FV-NE § 44 (19)

Der Zugfiihrer hat dem
Fahrdienstleiter | Zugleiter

zu melden, wenn er Zugteile oder Wagen in Hauptgleisen eines Bahnhofs abstellt.
Die SbV Teil B Abschnitt 2 regelt, fiir welche Bahnhofe das Abstellen zuldssig ist.
Fiir das Abstellen auf der freien Strecke siehe FV-NE § 27 (14).

Zulissige Streckengeschwindigkeit
Zu FV-NE § 45 (1)

Die zuldssigen Streckengeschwindigkeiten sind VzG (SbV Teil B Abschnitt 1.3) ge-
nannt.

Voriibergehende Langsamfahrstellen
Zu FV-NE § 45 (2)

Vortibergehend eingerichtete Langsamfahrstellen werden dem Zugpersonal aufser
durch Langsamfahrsignale durch das La-Verzeichnis bekanntgegeben.

Bei Langsamfahrstellen, die unvorhergesehen eingerichtet werden, sind die Ziige bis
zur Herausgabe des La-Verzeichnisses durch schriftlichen Befehl Nr. 12 unter
Angabe des Grunds zu verstdndigen. Konnten noch keine Langsamfahrsignale auf-
gestellt werden, ist im Befehl zusitzlich zu vermerken »Lf-Signale fehlen«.

Zur tibersichtlichen Darstellung aller durch Betriebliche Anordnung oder Betriebs-
und Bauanweisung bekanntgegebenen vortibergehend eingerichteten Langsamfahr-
stellen von ldngerer Dauer erhalten Zug- und Triebfahrzeugtfiihrer das »Verzeichnis
der voriibergehend eingerichteten Langsamfahrstellen (La)«. Uber Aufbau und
Behandlung der La geben die Vorbemerkungen Aufschlufs.

Fir die Bekanntgabe und Verteilung des Verzeichnisses der voriibergehend einge-
richteten Langsamfahrstellen an die Triebfahrzeugfiihrer ist das jeweilige Eisenbahn-

Verkehrsunternehmen verantwortlich.

Geschwindigkeit beim Auffahren von Riickfallweichen
ZuFV-NE§454)c

Die zuldssige Geschwindigkeit betrdgt 40 km/h beim Auffahren und beim spitzen
Befahren von Riickfallweichen.
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Mafinahmen bei Schienenbriichen
ZuFV-NE§45(4) h

Vor einem befahrbaren, baulich nicht gesicherten Schienenbruch ist zu halten. Die
Bruchstelle darf sodann mit Schrittgeschwindigkeit befahren werden. Die nach-
folgenden Ziige erhalten schriftlichen Befehl Nr.12.

[.]

Im tibrigen ist nach dem Merkblatt fiir die Behandlung von Schienenbriichen (SbV
Teil A Abschnitt 5) zu verfahren.

Probe- und Versuchsfahrten
Zu FV-NE § 45 (7)

Die Bedingungen fiir Probe- und Versuchsfahrten werden im Einzelfall in einer
Betrieblichen Anordnung festgelegt.

Zuriicklassen von Zugteilen
Zu FV-NE § 47 (7)

Fiir die Anzahl der anzuziehenden Hand- oder Feststellbremsen gelten die Angaben
im VzG (SbV Teil B Abschnitt 2). Dabei ist die im VzG angegebene mafigebliche
Neigung zwischen zwei Betriebsstellen zugrunde zu legen.

Kann ein auf freier Strecke liegengebliebener Zug nicht aus eigener Kraft weiter-
fahren oder miissen Zugteile zurtickgelassen werden, ist das Gleis zu sperren.

Die Raumung des gesperrten Gleises wird nach Hereinholen des Zuges oder der
Zugteile durch die Meldung tiber die Beendigung aller Sperrfahrten festgestellt.
Wurde ein Zug in mehreren Teilen hereingeholt, ist auflerdem durch einen Vergleich
mit der Wagenliste festzustellen, dafs keine Fahrzeuge zurtickgelassen wurden.

Selbsttatige Gleisfreimeldeeinrichtungen, die sich nach Authebung der Sperrung
nicht in Grundstellung befinden, sind in Grundstellung zu bringen.

Zuriicksetzen von Ziigen
Zu FV-NE § 47 (10)

Die Zustimmung zum Zuriicksetzen eines liegengebliebenen Zuges wird durch
schriftlichen Befehl Nr. 14 erteilt. Sofern innerhalb eines Bahnhofs zurtickgesetzt
werden muf3, erfolgt das Zurticksetzen auf miindliche Zustimmungen des zust&n-
digen Fahrdienstleiters.
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Zusétzliche Bestimmungen zur FV-NE Abschnitt 1

Weiterfahrt nach Zwangsbremsung
Zu FV-NE § 48 (6)

Sofern die Ursache einer Zwangsbremsung nicht zweifelsfrei bestimmbar ist, ist stets

wie bei einer Zwangsbremsung nach der Vorbeifahrt an einem Haupt- oder
Sperrsignal gemafs des Bestimmungen zu FV-NE § 44 (7) zu handeln.
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Abschnitt 1 Zusétzliche Bestimmungen zur FV-NE

1.4 Rangierdienst

Verstindigung beim Rangieren — Baugleis
Zu FV-NE § 52 (1) a) 2.

Beim Rangieren im Baugleis unterbleibt die Verstindigung des Weichenwérters
durch den Triebfahrzeugfiihrer. Anstatt des Weichenwdrters ist die Rangierfahrt mit
der in der Betra genannten Person zu vereinbaren.

Einstellen des Fahrwegs
Zu FV-NE § 52 (5)

Regelungen fiir elektronische Stellwerke

a) Ist fiir die betreffende Fahrtrichtung keine Rangierstrafle vorhanden, ist die
Gegenrichtung zu nutzen. Ein eventuell vorhandenes Startsignal ist zuvor zu
sperren.

b) Ist dies nicht moglich, sind die benttigten Weichen und Gleissperren gegen Um-
stellen zu sichern.

Rangieren im Gefille
Zu FV-NE § 53 (5)

Stellen bzw. Gleise mit einer stdarkeren Neigung als 2,5 %o sind in der SBV Teil B
Abschnitt 2 aufgefiihrt. Art und Umfang der Festlegung bestimmen die Regelungen
der VDV-Schrift 757.

Befahren von Bahniibergiangen
Zu FV-NE § 55 (1-2)

Weisungen zum Ein- und Ausschalten von BUSA enthélt die SbV Teil B Abschnitt 2.

Die Postensicherung des Bahniiberganges beim Rangieren geschieht, indem der
Lokrangierfiihrer/Rangierbegleiter den Bahniibergang beobachtet und ihn bei An-
ndherung von Wegbenutzern nach FV-NE Anlage 13 (17) sichert.

Luftbremskopf
Zu FV-NE § 57 (9)

Ein Luftbremskopf ist zu verwenden, wenn die Beobachtung des Fahrwegs und der
Signale dem Rangierbegleiter tibertragen ist, und zwar

a) stets bei Rangieren im Baugleis,

b) in anderen Féllen, in denen es in der SbV angeordnet ist.
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Zusétzliche Bestimmungen zur FV-NE Abschnitt 1

Rangieren auf Hauptgleisen
ZuFV-NE §59 (1)

Auf unbesetzten Zuglaufstellen wird die Genehmi-
gung zum Rangieren auf Hauptgleisen durch Ran-
giererlaubnis (s. Zu § 10 (4-5)) gegeben.

Rangieren iiber Rangierhalttafel hinaus
Zu FV-NE § 59 (2)

Das Rangieren {iiber die Rangierhalttafel, wo keine
vorhanden ist, iiber die Einfahrweiche hinaus, ist nur
mit schriftlichem Befehl Nr. 14.1 des Zugleiters ge-
stattet.

Ubergang einer Rangierfahrt in eine Zugfahrt
Zu FV-NE § 60 (1)

Geht eine Rangierfahrt ohne Halt in eine Zugfahrt tiber, beginnt die Zugfahrt bei der
Vorbeifahrt am Ausfahrsignal. Bei Bahnhofen ohne Ausfahrsignal ist der Ubergang
einer Rangierfahrt in eine Zugfahrt nicht zuléssig.

Ubergang einer Zugfahrt in eine Rangierfahrt
Zu FV-NE § 60 (2)

Der Ubergang einer Zugfahrt in eine Rangierfahrt ohne Halt am gewohnlichen
Halteplatz ist verboten.

Mafinahmen nach Auffahren
Zu FV-NE § 61 (2)

Die Feststellung des ordnungsgemaifien Zustands einer Weiche nach Auffahren ist
durch einen Mitarbeiter der ortlich zustdndigen Signalmeisterei durchzuftihren. Die
Feststellung ist im Arbeits- und Storungsbuch nachzuweisen.

Rangieren im gesperrten Bahnhofsgleis und im Baugleis
ZuFV-NE§ 62 (1) b)

Alle brauchbaren Bremsen miissen eingeschaltet sein. Mindestens 80% der

Fahrzeuge miissen gebremst sein; das erste und letzte Fahrzeug mufs eine wirkende
Bremse haben.
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Abschnitt 1 Zusétzliche Bestimmungen zur FV-NE

1.5 Sonstiges

Fiihren des Belegblatts
Zu FV-NE Anlage 6

Bei Beginn einer neuen Seite im Belegblatt ist in der ersten Zeile der Belegungs-
zustand der Streckenabschnitte als Ubertrag von der vorangehenden Seite zu {tiber-
nehmen. Freie Abschnitte sind dabei durch eine waagerechte griine Linie, belegte
Abschnitte durch eine waagerechte rote Linie kenntlich zu machen.

Das Erteilen der Rangiererlaubnis fiir eine unbesetzte Zuglaufstelle ist durch Eintrag
eines blauen Kastens kenntlich zu machen. Der Kasten erstreckt sich von Trapeztafel
zu Trapeztafel der Zuglaufstelle und ist bei Beenden des Rangierens durch eine
griine Linie abzuschliefSen.

Die Sperrung von Streckengleisen wird durch einen roten Kasten eingetragen, dieser
erstreckt sich jeweils bis zum Einfahrsignal bzw. zur Trapeztafel der dem gesperrten
Streckengleis angrenzenden Betriebsstelle.

Sind tber ldngere Pausen keine Eintragungen im Belegblatt vorzunehmen, kénnen
innerhalb einer Dienstschicht die Stunden, fiir die keine Eintragungen zu machen
sind, ausgelassen werden. Die Unterbrechung ist durch einen waagerechten Strich

tiber den gesamten Spaltenaufbau zu kennzeichnen.

Einschrankungen des Lichtraumprofils
Zu FV-NE Anlage 17 (9)

Einschrankungen im Lichtraumprofil sind im Teil B Abschnitt 1 der SbV verzeichnet.
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Abschnitt 2 Zusétzliche Bestimmungen zum Signalbuch

Teil A
2. Zusitzliche Bestimmungen zum Signalbuch

2.1 Allgemeines

Zusétzliche ortliche Bestimmungen zum Signalbuch sind in der SbV Teil B Abschnitt
2 unter »Bestimmungen zum Signalbuch« aufgefiihrt.

2.2 Langsamfahrsignale
Zu Ril 301.0501 Abschn 2 (4)
Gemdfs Ausnahmeerlaubnis vom 22.08.2014 darf auf Nebenbahnen in Strecken-
bereichen, die im Gebiet des Freistaates Thiiringen liegen, das Tageszeichen des

Signal Lf 1 das Nachtzeichen auch bei Geschwindigkeiten tiber 50 km/h ersetzen.
Das Tageszeichen mufs dann riickstrahlend sein.

2.3 Rangiersignale
Zu Ril 301.0703 Abschn 4 (5)
Wo die Erkennbarkeit des Signals Ra 13 besonders hdufig durch Schnee beein-

trachtigt wird, kann es durch einen weifi-blau-weifd gestreiften Pfahl am Isolierstof3
bzw. Achszahlpunkt neben dem Gleis erganzt werden.

2.4 Signale des Triebfahrzeugfiihrers
Zu Ril 301.0901 Abschn 2 (3)
Das Signal Zp 1 (Achtungssignal) ist auch bei der Einfahrt des Zuges in Tunnel zu
geben.
2.5 Nebensignale
Zu Ril 301.1401 Abschn 5 (4)

Der Halteplatz des Zuges ist auf die Zuglinge und die ¢rtlichen Gegebenheiten
abzustimmen, wenn die Zuglinge geringer ist als die zur Verfiigung stehende
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Zusiétzliche Bestimmungen zum Signalbuch Abschnitt 2

Bahnsteigldnge. Es wird auf das Aufstellen entsprechender Haltetafeln mit Zusatz-
schildern grundsétzlich verzichtet.

Zu Ril 301.1401 Abschn 10 (3), (7)

Bei Signal Ne 13b darf die Riickfallweiche ohne Halt davor mit der ortlich zuladssigen
Geschwindigkeit befahren werden, wenn durch den Zlr dem Triebfahrzeugtiihrer
mittels schriftlichem Befehl Nr. 14 mitgeteilt wurde, dafs die Weiche befahrbar ist
und das Signal Ne 13b nicht gilt. Die Befahrbarkeit, die Lage und der Verschlufs der
Weiche mufs dem Zlr durch einen Betriebsbediensteten vor Ort gemeldet worden
sein, die Meldung ist im Belegblatt zu vermerken.

Es ist im Befehl auch darauf hinzuweisen, wenn die Einfahrt in ein anderes als das
gewohnliche Richtungsgleis erfolgt.
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Abschnitt 3 Zusatzliche Best. zu sonstigen Betriebsvorschriften

Teil A

3. Zusitzliche Bestimmungen fiir
sonstige Betriebsvorschriften

3.1 Zusitzliche Bestimmungen zur SIG-VB-NE

Zusitzliche Bestimmungen fiir
Stellwerksbediener
Zu SIG-VB-NE Vormerkungen (2)

a) Weichen, Gleissperren oder Riegel abgebunden

Sind zu einer Fahrstrafie gehtrende Weichen, Gleissperren oder Riegel abgebunden,
darf das zugehorige Hauptsignal auf Fahrt gestellt werden, wenn eine Fachkraft der
Signalmeisterei im Arbeitsbuch dies fiir zuldssig oder die Signalabhidngigkeit fiir
aufgehoben erklart hat.

b) Mafinahmen bei Stérungen des Bahnhofsblocks

(1) Bei Storungen des Bahnhofsblocks ist durch den Fahrdienstleiter anzuordnen,
daf’ jedes Bedienen der betroffenen Bahnhofsblock-Einrichtungen der beteiligten
Stelle anzukiindigen ist.

(2) Das Ankiindigen darf wieder aufgehoben werden, sobald eine Fachkraft der
Signalmeisterei die Beseitigung der Storung gemeldet und im Arbeits- und
Storungsbuch eingetragen hat.

(3) Uberwachungssiegel diirfen nur auf Weisung des Fahrdienstleiters gelost
werden. Bahnhofsblockfelder diirfen auch bei gelostem Uberwachungssiegel
geblockt und entblockt werden.

(4) Solange Uberwachungssiegel an Befehls- und Zustimmungsabgabefeldern gelost
sind, sind Hilfssperren am umgelegten Fahrstrafsenhebel anzubringen.

(5) Konnen Bahnhofsblockfelder nicht geblockt werden, diirfen zum Blocken und
Entblocken von Fahrstraflenfestlegefeldern im FEinzelfall auf Weisung des
Fahrdienstleiters die Hilfseinrichtungen genutzt werden.

(6) Kann ein Befehls- oder Zustimmungsempfangsfeld nicht geblockt werden, darf
bei Anlagen ohne Riickgabezwang auf das Entblocken mittels Hilfseinrichtung
verzichtet werden, wenn der Befehl fiir eine weitere Zugfahrt miindlich
abgegeben wird. Es ist eine Hilfssperre am Fahrstrafienhebel in Grundstellung
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Zusatzliche Best. zu sonstigen Betriebsvorschriften Abschnitt 3

anzubringen. Befehls- oder Zustimmungsempfangsfelder sind in der SbV Teil B
Abschnitt 2 genannt.

Ergidnzende Anweisungen
Zu SIG-VB-NE Vorbemerkungen (3)

Fir die Bedienung der Stellwerke gelten folgende Druckschriften der Deutschen
Bahn AG:

mechanische Stellwerke
482.9054 Mechanische Stellwerke im Geltungsbereich der NBL
Elektromechanische Stellwerke
DV 872 Th 11 Dienstvorschrift fiir elektromechanische Signalanlagen
elektronische Stellwerke der Bauform El L
1)
2) 482.9043 Z Elektronische Stellwerke El L - Mausbedienung
)
)

(

(

(3) 482.9014 Selbsttadtiger Streckenblock im ESTW
(4) 482.9016 Bahniibergangssicherungen im ESTW

482.9043 Elektronische Stellwerke El L

Arbeits- und Storungsbuch
Zu SIG-VB-NE § 9 (3)

Aufzeichnungen tiber Arbeiten und Unregelmafsigkeiten werden in einem Arbeits-
und Storungsbuch gefiihrt. Fiir den Nachweis der zihlpflichtigen Bedienungs-
handlungen ist der Nachweis der Zdhlwerke zu fiihren. Es sind die Vordrucke aus
dem Regelwerk der DB AG zu verwenden. Die in Anlage 8 fiir den Teil 2 geforderten
Eintragungen sind sinngemifd im Vordruck Arbeits- und Storungsbuch der DB AG
in Spalte 4 vorzunehmen. Hierbei ist folgendes zu beachten:

Jedem Arbeitsbeginn, auch einer Erweiterung der Arbeiten, mufs der Fahrdienstleiter
vorher zustimmen. Dies erfolgt durch die Angabe der Uhrzeit und den Vermerk
»zugest.«.

Treten neue Ereignisse ein, bevor die laufenden Arbeiten beendet sind, ist der noch
nicht zu Ende gefiihrte Eintrag vorldufig mit einem Strich abzuschliefien (Zeitfolge).
Er wird spdter mit dem Vermerk »zu« unter der urspriinglichen laufenden Nr.
fortgefiihrt.

Die technische Fachkraft tragt die aufgrund der Arbeiten erforderlichen betrieblichen
Mafinahmen ein, auch wenn sie bereits durchgefithrt werden. Mit dem Ende der
Arbeiten sind die Auswirkungen beseitigt und die betrieblichen Mafinahmen kénnen
aufgehoben werden. Im Arbeits- und Stérungsbuch ist daher in der Regel nur das
Arbeitsende (z.B. »Arbeiten beendet« oder »Inspektion beendet«) einzutragen. Bei
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Abschnitt 3 Zusatzliche Best. zu sonstigen Betriebsvorschriften

Unterbrechung der Arbeiten sind ggf. die weiterhin erforderlichen betrieblichen
Mafsnahmen anzugeben.

Der FEintrag »Weiche nicht befahrbar« oder »Weiche gegen Befahren sperrenc
erfordert Mafsnahmen im Sinne einer Gleissperrung.

»W bzw. Gs gegen Umstellen sperren« bedeutet: Einzelsperre oder Hilfssperre.

Der Hinweis der signaltechnischen Fachkraft, bestimmte Bedienungshandlungen nur
mit seiner Zustimmung vorzunehmen, bedeutet: Die Arbeiten werden so durch-
gefiihrt, dafd in kiirzester Zeit der Ordnungszustand fiir die Bedienung hergestellt
werden kann.

Der Eintrag, bestimmte Bedienungshandlungen vorher anzukiindigen, bedeutet: Der
Bediener kiindigt die beabsichtigte Bedienungshandlung der signaltechnischen
Fachkraft an. Die Meldung wird weder wiederholt noch eingetragen.

Das Verfahren »Ankiindigen bei Bahnhofsblockbedienung (A)« wird hiervon nicht
bertihrt.

Der Eintrag »Abschnittspriifung erforderlich« bezieht sich auf die Abschnitte, an
denen gearbeitet wird.

Halt es die signaltechnische Fachkraft fiir notwendig, die Abschnittspriifung zu er-
weitern, werden die zus&tzlichen Abschnitte genannt und eingetragen (z. B. kann es

bei Arbeiten an Weiche 2 lauten: » Abschnittspriifung fiir W 2 und W 3«).

Verstindigung bei Storungen
Zu SIG-VB-NE § 10 (7)

Storungen an Signalanlagen sind bei Offenbarwerden unverziiglich an den zustdn-
digen Fahrdienstleiter bzw. Zugleiter zu melden.

Der Fahrdienstleiter bzw. Zugleiter meldet die Storung an die zustdndige Signal-
meisterei bzw. an die zustdndige Entstorungsbereitschaft.

Uber Eingang und Weiterleitung der Meldungen fiihrt der Fahrdienstleiter bzw.
Zugleiter Aufschreibungen.
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Zusatzliche Best. zu sonstigen Betriebsvorschriften Abschnitt 3

3.2 Zusitzliche Bestimmungen zur BUVO-NE

Unfallmeldestelle
Zub.2

Waéhrend der Betriebsruhe gehen die Aufgaben der Unfallmeldestelle direkt auf den
diensthabenden Notfallmanager tiber.

Befugnisse des Notfallmanagers
Zu5.5

Der Notfallmanager darf gegentiber dem zustédndigen Fahrdienst- bzw. Zugleiter die

Sperrung von Gleisen anordnen. Eine vom Notfallmanager angeordnete Sperrung
darf nur nach Anordnung des Notfallmanagers wieder aufgehoben werden.
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Abschnitt 4 Bestimmungen fiir Fahrpline

Teil A

4. Bestimmungen fiir Fahrpldne

4.1 Allgemeines

(1) Die Bestimmungen fiir Fahrpldne regeln die Zuteilung von Zugnummern im
Netz der ThE und die bei der Konstruktion des Fahrplans einzuhaltenden Regel-
mafligkeiten.

(2) Es wird grundsétzlich unterschieden zwischen

Reiseziigen und
Giiterztigen

(3) sowie

Regelziigen: Ziige, die an bestimmten, durch den Fahrplan festgelegten
Verkehrstagen verkehren;

Sonderziige: Ziige, die kurzfristig eingelegt werden;

Bedarfsziigen: Ziige mit festem Fahrplan, die jedoch nur nach Bedarf ver-
kehren.

(4) Die Fahrpldne fiir Regelziige und Bedarfsziige sind in Buchfahrplanheften zu-
sammengestellt. Fiir Sonderziige gelten Fahrplananordnungen (Fplo) oder Blatt-
fahrpldane gemdfs Anlage 2.

(5) Vergleichsfahrplantrassen sind Fahrpldne mit standardisierten Merkmalen,
denen bei Bedarf Sonderziige zugewiesen werden konnen.

(6) Ein Fahrplan gilt fiir den darauf angegebenen jeweiligen Verkehrstag bzw. fiir
die angegebenen Verkehrstage sowie bis jeweils 4:00 Uhr des Folgetages. Bei an
aufeinanderfolgenden Verkehrstagen verkehrenden Ziigen ist jedoch einem der
Ziige eine neue Zugnummer zuzuweisen, wenn sonst zwei Ztige unter derselben
Nummer an einem Tag verkehren wiirden.
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Bestimmungen fiir Fahrpléne

Abschnitt 4

4.2 Zuggattungen

(1) Hauptgattungskennzeichen

Zug Merkmale Anwendung

D Schnellzug Fernreisezug mit wenigen Ziige von und nach Bahnhdfen anderer EIU
Verkehrshalten

E Eilzug Reisezug, hlt nicht tberall Ziige im OPNV mit wenigen Halten;

R Regionalzug

Reisezug mit Halt an allen
Zugangsstellen

Ziige im OPNV

Lr Leerreisezug

Reiseziige ohne Fahrgastbeforderung

Dg Durchgangsguterzug

Uberregionaler Giterzug

Ziige von und nach Bahnhofen anderer EIU

Ng Nahgterzug

Regionaler Glterzug

Bedienungsfahrten zu
Unterwegsbahnhofen

Ug | Ubergabegiterzug

Regionaler Gterzug

Bedienungsfahrt zu AnschluBstellen

Ne Naheilglterzug

Regionaler Guterzug ohne Bedienung
von Unterwegshalten

Giiterziige in festen Relationen

Dst | Dienstzug

[nnerbetrieblicher Verkehr

Innerbetriebliche Fahrten
Schneepflugfahrten

Dsts | Dienstzug zu
Sonderzwecken

[nnerbetrieblicher Verkehr

Ziige zu Ausbildungszwecken

Sperrf | Sperrfahrt

Fahrten in gesperrten
Streckenabschnitten

Lz Lokzug

Einzeln fahrende Triebfahrzeuge

(2) Nebenkennzeichen

Kennzeichen Anwendung

B (nach Zugnummer) Bedarfszug

Sperrf (nach Zugnummer) Zusatz fur Ziige, die abschnittsweise als Sperrfahrt verkehren

4.3 Zugnummern

Die fiir die jeweilige Zuggattung vorgesehenen Zugnummern sind in einem fiir die
betreffende Fahrplanperiode giiltigen Arbeitsbehelf zusammengestellt.

Des weiteren gilt fiir die Zuweisung der Zugnummern:

(1) Verkehren Ziige zwischen bestimmten Betriebsstellen als Sperrfahrt, behalten sie
Ihre Zugnummer. Eine gesonderte Zuweisung einer Sperrf-Nummer erfolgt in
diesem Fall nicht. Sie sind jedoch fiir die Abschnitte, in denen sie als Sperrfahrt
verkehren, mit dem Zusatz »Sperrf« zu kennzeichnen.

(2) Ztge, die regelmafsig an bestimmten Tagen zu abweichenden Zeiten verkehren,
miissen eine gesonderte Zugnummer erhalten. Verkehrt ein Zug ausnahmsweise
abweichend, werden die Fahrzeiten unter Beibehaltung der Zugnummer mittels
Fplo bekanntgegeben.
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(3) Von und nach dem Bereich der DB Netz AG tiibergehende Ziige konnen die
Zugnummer weiter fiihren, mit der sie vom Netz der DB AG tibernommen bzw.
nach dort tibergeben werden.

(4) Die Zuweisung von geraden und ungeraden Zugnummern erfolgt, soweit
moglich, richtungsbezogen in Anlehnung an den Regelfahrplan der jeweiligen
Strecke.

4.4 Verkehrstageregelungen

(1) Abkiirzungen der Verkehrstage und -zeiten

a)

Die einzelnen Verkehrstage sind wie folgt abzukiirzen:

Mo Zug verkehrt montags

Di Zug verkehrt dienstags

Mi Zug verkehrt mittwochs

Do Zug verkehrt donnerstags

Fr Zug verkehrt freitags

Sa Zug verkehrt sonnabends

So Zug verkehrt sonntags

S Zug verkehrt sonntags sowie an gesetzlichen Feiertagen
nS Zug verkehrt nach den unter S genannten Tagen
vS Zug verkehrt vor den unter S genannten Tagen
W' Zug verkehrt an Werktagen

B Zug verkehrt bei Bedarf an dem angegeben Tag

30.3. Zug verkehrt am angegebenen Tag.

Fiir bestimmte Verkehrs- und Ausschlufizeiten konnen auch Symbole fest-
gelegt sein, die jeweils in den Vorbemerkungen zum Buchfahrplan, in denen
sie vorkommen, aufgefiihrt und erkladrt sein miissen.

Bei Ziigen, die tiber Mitternacht hinaus verkehren, sind die Verkehrstage in
Bruchform angegeben:

Sa/So Zug verkehrt in der Nacht von Sonnabend auf Sonntag
S/S  Zug verkehrt in der Nacht von Sonn- und Feiertagen auf Sonn- und
Feiertage

Ziige, die an mehreren Verkehrstagen verkehren, sind wie folgt angegeben:
Mo—Fr Zug verkehrt montags bis freitags

Mo+Mi  Zug verkehrt montags und mittwochs
1.1.-30.3. Zug verkehrt im angegebenen Zeitraum

SbV Teil A (B 16) 4/3



Bestimmungen fiir Fahrpléne Abschnitt 4

4/4

d) Bei tdglich verkehrenden Ziigen sind in der Regel keine Verkehrstage
und -zeiten angegeben.

Ausschlufitage und -zeiten

a) Fiur einzelne Tage oder Zeitrdume, an denen die Ziige nicht verkehren, sind
die unter (1) genannten Verkehrstag oder -zeiten eingerahmt oder in eckige
Klammern gesetzt, z.B.:

W [Sa] oder Mo—Fr

b) Mit Datum genannte Verkehrstage oder -zeiten konnen auch durch den
Zusatz »nicht ... (Verkehrstag/e)« gekennzeichnet werden, z.B.:

W [Sa], nicht 24.-31.12.
Zusatzverkehrstag und -zeiten

Zusétzliche zu den unter (1) aufgefiihrten Verkehrstage sind durch den Zusatz
»auch ... (Verkehrstag/e)« zu kennzeichnen, z.B.:

Mo—Fr [S], auch 31.10.

4.5 Bekanntgabe des Einlegens und Ausfalls von Ziigen

Zusétzliche Zuge und der Ausfall von Ziigen werden im Regelfall durch die
Betriebsleitung als Fahrplananordnung bekanntgegeben. Fiir kurzfristig einzu-
legende Ziige, fiir die keine Fahrplananordnung vorliegt, ist vom Fahrdienstleiter
bzw. Zugleiter ein Fahrplan gem. 4.5 (3) unter Beachtung der Bestimmungen
dieses Abschnitts zu erstellen. Wenn moglich, ist dazu ein Vergleichsfahrplan
heranzuziehen. Auf den dafiir in Frage kommenden Betriebsstellen liegt, soweit
erforderlich, ein Arbeitsbehelf aus, in dem geeignete Vergleichsfahrpldne fiir die
zu erstellenden Fahrpldne aufgefiihrt sind.

Den beteiligten Betriebsstellen ist der eingelegte Zug bekanntzugeben. Der
erstellte Fahrplan ist umgehend per Fax an die Betriebsleitung zu senden.

Der Ausfall von Regelziigen sowie das Verkehren von Sonder- und Bedarfsziigen
werden auf den beteiligten Betriebsstellen auf den Vordruck »Merkkalender«
(Anlage 1) eingetragen. Der Vordruck ist zu verwenden, wenn andere
Betriebsstellen iiber das Verkehren von Sonder- und Bedarfsziigen oder den
Ausfall von Ziigen unterrichtet werden sollen, soweit diese nicht tiber den
Telefax-Verteiler durch die Betriebsleitung unterrichtet wurden.

Fir die Bekanntgabe eines Fahrplans an das Zugpersonal in allen Fillen, in
denen keine anderen Fahrplanunterlagen zur Verftigung stehen, wird der
Vordruck »Blattfahrplan« verwendet. Der Vordruck ist nach der Anleitung in
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Anlage 2 auszufiillen und darf dem Zugpersonal auch fernmiindlich diktiert
werden, wenn der Zug gemifd einem Vergleichsfahrplan fahrt, der dem Zug-
personal vorliegen mufs.

Das Verkehren von Bedarfsztigen wird durch die Betriebsleitung mittels Fahr-
plananordnung oder fernmiindlich durch den zustdndigen Fdl/Zlr des Zug-
anfangsbahnhofs den beteiligten Betriebsstellen mitgeteilt. Das Erstellen von
weiteren Fahrplanunterlagen entfallt.

4.6 Sonstige Regelungen

Eine Zugkreuzung ist in Spalte 6 des Buchfahrplans dann aufzuftihren, wenn
zwischen der Ankunft eines Zuges in einem Kreuzungsbahnhof und der Abfahrt
eines Zuges der Gegenrichtung eine Zeitspanne von 10 Minuten und weniger
liegt. Es erfolgt keine Eintragung, soweit in der SbV Teil B Abschnitt 2 fiir den
jeweiligen Bahnhof auf die Bekanntgabe der Kreuzung verzichtet wird.

Bei Zugkreuzungen ist bei der Fahrplankonstruktion nach Mboglichkeit zu
berticksichtigen, daf8 die Abfahrtzeit von Ziigen, die bei der Ausfahrt nicht
gesicherte Bahnsteigzugédnge befahren miissen, mindestens 1 min nach der Ab-
fahrtzeit des kreuzenden Zuges liegt.

Angaben in Fahrplananordnungen, die in Winkel (Kleiner-/GrofSer-Zeichen
<Angabe>) gesetzt sind, dienen ausschliefilich zur Information der Beteiligten
und stellen keine betrieblichen Anweisungen dar.
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Anlage 1
Merkkalender

1 | 2 3 ] 4 5 \ 6 7 8 9

Es Verkehrszei Richtung Gleis | Bemerkungen Es wurden
t

verkeh | fallt an ab von nach benachrichti

rt aus gt
Tag
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Bestimmungen fiir Fahrpline

Anlage 2

Tharinger Eisenbahn

Fahrplan fiir

(Zug-Nr)
Verkehrstag EVU
von nach
Tfz Last t Mbr
1 ] 2 3a 3b 4 5 6 7
zulassige . Weitere Anordnungen:
Geschwindigkeit Betriebsstellen Ankunft | Abfahrt | Zuglauf- | Kreuzung, Uberholung,
meldung Halt vor Ne 1,
abkm | km/h Name Betriebsstelle Lagein vorsichtige Einfahrt
ZF Kanalnummer km Einfahrt in Gleis Nr.;
Angabe des
Vergleichsfahrplans
Bahnhof/Zugleitstelle den

Zugfihrer

Fahrdienstleiter / Zugleiter
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noch Anlage 2

1)

)

4/8

Anleitung zum Ausfertigen des Blattfahrplans

Mit dem Vordruck Blattfahrplan wird der Fahrplan eines Zuges dem Zug-
personal bekanntgegeben, wenn keine anderen Fahrplanunterlagen zur Ver-
fiigung stehen. Die Ubermittlung an das Zugpersonal erfolgt durch Aushandi-
gung durch den Fahrdienstleiter bzw. Zugleiter oder fernmiindlich.

Der Vordruck wird am Zuganfangs- oder Weiterleitungsbahnhof ausgefertigt.
Die Ausfertigung erfolgt zweifach im Durchschreibeverfahren bei Ubergabe an
das Zugpersonal. Die Urschrift verbleibt bei der ausfertigenden Stelle. Das
Diktieren des Fahrplans mittels Fernsprecher oder Zugfunk ist zuldssig, wenn
der Zug nach einem bekannten Vergleichsfahrplan verkehrt. Fiir die fern-
miindliche Ubermittlung gelten die Grundsitze fiir die Ubermittlung schrift-
licher Befehle gemafs § 9 FV-NE.

Im Vordruck sind mindestens die Angaben im Fahrplankopf, die Abfahrtszeit
vom Zuganfangs- oder Weiterleitungsbahnhof sowie im Zugleitbetrieb alle An-
gaben {iber Zuglaufmeldungen, Zugkreuzungen, Uberholungen, Halt vor Ne 1,
vorsichtige Einfahrt sowie die Angabe des Vergleichsfahrplans in den Spalten 6
und 7 auszufiillen.

Auf das Ausfiillen der Spalten 1 und 2 kann verzichtet werden, wenn der Zug
gemdfs einem bekannten Vergleichsfahrplan verkehrt. Miissen Spalten 1 und 2
ausgefiillt werden, sind alle den Zug betreffenden Geschwindigkeitswechsel und
die zuldssigen Geschwindigkeiten einzutragen.

In Spalte 3 a und b sind alle Betriebsstellen einzutragen, an denen Verkehrs- oder
Betriebshalte stattfinden, an denen BUSA einzuschalten sind sowie Stellen, an
denen der ZF-Kanal eingestellt werden mufs. Verkehrt der Zug nach einem be-
kannten Vergleichsfahrplan, geniigt die Eintragung des Zuganfangs- oder
Weiterleitungsbahnhofs sowie der Kreuzungsbahnhofe und Bahnhofe mit
planméfiigem Halt.

In den Spalten 4 und 5 sind die den Betriebsstellen in Spalte 3 zugehotrigen An-
und Abfahrtszeiten einzutragen. Ist fiir das Einschalten einer BUSA zu halten, ist

in der Spalte 4 Halt einzutragen.

Wird der Fahrplan ausgehdndigt, ist der Empfang der Durchschrift auf der
Urschrift zu quittieren.
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Anlage 3

Erlduterungen zu Buchfahrplinen und Fahrplananordnungen
1. Allgemeines

Die Buchfahrpldne werden in Listenform in geschlossener Darstellung aufgestellt. Es
werden jeweils Buchfahrplidne fiir einzelne Ziige sowie als Vergleichsfahrpldne her-
ausgegeben.

2. Angaben im Fahrplankopf
Im Fahrplankopf sind angegeben:

a) die Abkiirzung der Zuggattung gem. Abschnitt 4.2 sowie die Zugnummer. Ziige,
die bei Bedarf verkehren, sind durch »B« hinter der Zugnummer gekennzeich-
net; Ziige, die als Sperrfahrten verkehren, sind durch »Sperrf« gekennzeichnet;

b) der Laufweg des Zuges; Teile des Laufwegs sind eingeklammert, soweit sie tiber
den dargestellten Plan hinausgehen;

c) die planmifiigen Verkehrstage gem. Abschnitt 4.4.

d) die planmifiig eingesetzte Triebfahrzeug-Baureihe, ggf. mit Zusatz LG (Langsam-
gang) oder SG (Schnellgang);

e) die grofite zuldssige Geschwindigkeit;

f) die der Fahrzeitberechnung zugrundeliegende Zuglast; Zuglasten mit dem er-
ginzenden Hinweis GL (Grenzlast) diirfen nicht tberschritten werden. Bei
einzeln fahrenden Triebfahrzeugen, Triebwagen und Triebziigen ist keine Last
angegeben;

g) die Zuglinge; Ziige mit Uberlinge (s. SbV Teil B Abschnitt 1.5) sind durch den
Zusatz [Uberlinge loder |ﬂ| gekennzeichnet.

h) die erforderlichen Bremshundertstel und die einzustellende Bremsstellung;

i) die Abschnitte, die im Zugleitbetrieb betrieben werden;

j)  Abschnitte, auf denen der Zug als Sperrfahrt verkehrt.

3. Angaben in den Spalten der Buchfahrpline
a) Spalte 1 enthalt:

die Lage der Geschwindigkeitswechsel nach der Kilometrierung der Strecke.
b) Spalte 2 enthilt:

die zuldssigen Geschwindigkeiten im Streckengleis sowie jeweils im durch-
gehenden Hauptgleis der Bahnhofe. Die Geschwindigkeitswechsel sind durch
einen waagerechten Strich gekennzeichnet. Sofern das eine Geschwindigkeits-
erhohung anzeigende Signal Lf 7 mit der Zusatztafel »Bii« versehen ist, ist der
betreffende Geschwindigkeitswechsel durch eine gestrichelte Linie gekennzeich-
net.
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Spalte 3a enthalt:

1. die Betriebsstellen;

2. Hauptsignale und Signale Ne 1;

3. Vorsignale und Signale Ne 2, soweit sie in einem um mehr 5% kiirzeren Ab-
stand vor den zugehorigen Hauptsignal oder Signal Ne 1 stehen, als dem
Bremswegabstand der Strecke entspricht, gekennzeichnet durch das Zeichen
v

4. Kennzeichnung von Bahnhofen ohne Ausfahrsignal durch den Zusatz »ohne
Asig;

5. Bahniibergdnge, die durch des Zugpersonal zu sichern sind;

6. Hinweise auf Mafsnahmen fiir die Sicherung von Bahniibergingen, die das
Zugpersonal vorzunehmen hat, gekennzeichnet durch den Zusatz ET
entweder hinter der Angabe des Bii oder hinter der Angabe der Betriebsstelle.
Steht ET hinter der Angabe einer Betriebsstelle, sind die Sicherungsanlagen
vor Abfahrt des Zuges nach dem Halt am gewohnlichen Halteplatz zu
bedienen;

7. den Hinweis auf Bahnhofe, in die planmaifig in ein Stumpfgleis eingefahren

wird, gekennzeichnet durch das Zeichen ;

8. Angaben tiber den vor der Abfahrt einzustellenden Zugfunk-Kanal sowie
Umschaltstellen.

Spalte 3b enthilt:

1. die Lage der Betriebstellen und sonstigen in Spalte 3a genannten Merkmale;
2. Kilometrierungswechsel, dargestellt durch einen waagerechte Strich zwi-
schen alter und neuer km-Angabe.

Spalte 4 und 5 enthalten:

1. die Ankunfts-, Abfahrts- und Durchfahrtszeiten;

2. den Hinweis auf einen Betriebshalt, dargestellt durch das Zeichen + in Ver-
bindung mit der Ankunftszeit in Spalte 4. Der Zug muf nicht halten, wenn er
kein Haltsignal erhdlt. Der Hinweis wird nicht verwendet im Bereich des
Zugleitbetriebs, auf Bahnhofen bei der Einfahrt in die Zugleitstrecke sowie
auf Bahnhofen ohne Ausfahrsignal.

3. den Hinweis auf einen Bedarfshalt, dargestellt durch das Zeichen x anstelle
der Ankunftszeit in Spalte 4. Der Zug muf§ nicht halten, wenn er kein Halt-
signal erhélt, der Triebfahrzeugfiihrer keine Reisenden bemerkt, die einstei-
gen wollen und kein Fahrgast den Haltewunsch miindlich oder, soweit vor-
handen, mittels Haltewunschtaster mitgeteilt hat;

4. den Auftrag Halt in Verbindung mit dem Hinweis ET in Spalte 3a, wenn der
Bahntibergang planmafSig durch das Zugpersonal zu sichern ist;

5. das Zeichen H, wenn der Zug gem. FV-NE § 17 (9) auf Bahnhofen ohne Aus-
fahrsignal halten mufs, soweit ihm nicht durch Signal Zp 9 der Auftrag zur
Durchfahrt gegeben wird.
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f)

Spalte 6 enthdlt, soweit fiir die betreffende Betriebsstelle nicht darauf verzichtet
wird:

die Angabe kreuzender Ziige, ggf. mit Hinweis auf Verkehrstageeinschrankun-
gen des kreuzenden Zuges.

Spalte 7 enthdlt, soweit fiir die betreffende Betriebsstelle nicht darauf verzichtet

wird:

1. die Angabe der Ziige, die den eigenen Zug tiberholen;

2. die Angabe der Ziige, die vom eigenen Zug tiberholt werden, gekennzeichnet
durch unterstrichene Zugnummer des tiberholten Zuges;

3. ggt. Hinweise auf Verkehrstageeinschrankungen iiberholender bzw. tiber-
holter Ziige.

Spalte 8 enthilt:

1. den Auftrag zur Abgabe von Zuglaufmeldungen und soweit erforderlich die
Angabe des Meldenden. Es bedeuten:

Ak: Ankunftsmeldung,
Fa: Fahranfrage,

V: Verlassensmeldung,
As: Abstellmeldung;

2. Soweit erforderlich, den Auftrag, vor der Einfahrt an der Trapeztafel zu
halten;

3. soweit erforderlich, weitere Auftrdge an das Zugpersonal. Bei nicht aus-
reichendem Platz konnen die Auftrdge auch als FufSnote dargestellt werden,
z.B. ﬂ, , Uusw.

4. Den Auftrag zur Abgabe von Zugvollstaindigkeitsmeldungen (ZM).

4. Weitere verwendete Abkiirzungen in Fahrplananordnungen

1. U (Zugnummer): Zug tiberholt den angegebenen Zug in der betreffen

Betriebsstelle;

2. Ud (Zugnummer): Zug wird durch den angegeben Zug in der betreffenden

Betriebsstelle iiberholt.

SbV Teil A (B 16) 4/11



Bestimmungen fiir Fahrpléne

Abschnitt 4

noch Anlage 3

Ng 71501 (Griinburg —) Waldeschbach — Walkingen

wlsd
Tfz 211
Hg 80 km/h
250t
Mbr 51 P
Sommerau — Walkingen Zugleitbetrieb
1 2 3a 3b 4 5 6 7 8
Lage Hg Betriebsstelle Lage Ankunft Abfahrt/ Kreuzt Uberholt | Zuglaufmeldungen/
Gw Durchfahrt mit Zug Zug/ Auftrage
Wird
Uberholt
durch
Zug
—-VZF 95027 -
50 Waldeschbach 0.0 10 45 59412
Asig 0,3 Mo+ Mi
12,8
8() | Kieinhausen Hp 5,3 50
19,5
Esig 9,2
6(0 | Sommerau 10,3 55 | 11 12 | 6112 | 6113 Fa
0,0
Asig 0,6
21,7
Kaltenhagen Hp 6,7 17
50 Ne 1 10,1
28,4
Moorburg  ET |10.6 Halt 23 Weiterfahrt wenn
40 Bii gesichert
29,1
Miihlfurt Hp 13,3 26
50 Esig 14,5
Barstadt 15,1 H 32
ohne Asig
19,0
19,1 20
Poppenstein Hp 19,8 36
Esig 24,8
Wolkingen 25,1 43 Ak
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Abschnitt 5 Behandlung von Schienenbriichen

Teil A

5. Bestimmungen fiir die Behandlung
von Schienenbriichen

Ob ein Schienenbruch befahrbar oder unbefahrbar ist, diirfen entscheiden:

a) bei Gleisen in Tunneln und auf Briicken der Leiter der Bahnmeisterei,

b) bei allen anderen Gleisen und Weichen alle Eisenbahnbetriebsbeamten im
Sinne der EBO.

Ein Schienenbruch gilt als unbefahrbar, wenn

a) auch beim Befahren mit Schrittgeschwindigkeit eine Entgleisung zu befiirch-
ten ist. Das ist in der Regel dann anzunehmen, wenn auflerhalb der Laschen-
kammer Teile des Schienenkopfes herausgebrochen sind oder dies beim
Befahren zu beftirchten ist.

b) auf Briicken und in Tunneln aufgrund beengter ortlicher Verhiltnisse eine
Beobachtung des Schienenbruches wihrend des Befahrens nicht moglich ist.

Ein befahrbarer Schienenbruch darf nur mit Schrittgeschwindigkeit befahren
werden, bis er baulich fiir eine hohere Geschwindigkeit hergerichtet und die Ein-
haltung der zuldssigen Geschwindigkeit gesichert ist.

In Gleisen mit Gleisstromkreisen ist auflerdem zur Vermeidung von Signal-
storungen die Schienenunterbrechung durch einen Notleiter zu tiberbriicken.

Die hdufigsten Arten von Schienenbriichen sind in dem nachstehenden Merk-
blatt dargestellt.

Die Art - befahrbar oder unbefahrbar - und die Lage des Schienenbruchs sind
unverziiglich dem zustindigen Fahrdienstleiter oder Zugleiter zu melden.
Dessen Weisungen sind abzuwarten.

Die Bruchstelle ist unverztiglich nach beiden Richtungen durch Sh 2-Scheiben
abzuriegeln.

Ist der Schienenbruch befahrbar, so bleibt der meldende Bedienstete an der
Bruchstelle, solange es vom zustdndigen Fahrdienst- oder Zugleiter angeordnet
ist, in der Regel solange bis eine Geschwindigkeitsbeschrankung angeordnet ist.

Der Bedienstete an der Bruchstelle mufs

a) Fahrzeuge stellen und die Fahrzeugfiihrer iiber die Bruchstelle unterrichten,
bis ihm der zustidndige Fahrdienst- oder Zugleiter meldet, daf} alle weiteren
Fahrten durch schriftlichen Befehl unterrichtet werden.
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b) den Schienenbruch wiahrend des Befahrens beobachten und nétigenfalls
Haltsignale geben.

(10) Wird ein Schienenbruch gemeldet, veranlafit der zustdndige Fahrdienst- oder

Zugleiter

a) bei einem unbefahrbaren Schienenbruch die Sperrung des Gleises sowie das
Anhalten und die Verstandigung der auf die Bruchstelle zufahrenden Fahr-
zeuge.

b) bei einem befahrbaren, aber baulich noch nicht gesicherten Schienenbruch
die Beobachtung der Bruchstelle beim Befahren und die Verstandigung der
Triebfahrzeugfiihrer, die Bruchstelle nur mit Schrittgeschwindigkeit zu
befahren.

c) bei einem baulich gesicherten Schienenbruch die Verstindigung der Trieb-
fahrzeugfiihrer tiber die zugelassene Geschwindigkeit.

d) die Verstandigung der Bahnmeisterei zur Beseitigung des Schienenbruchs.

(11) Jeder Schienenbruch ist bis zur Beseitigung baulich zu sichern. Beispiele enthalt
das nachstehende Merkblatt.

(12) Wenn zur Beseitigung des Schienenbruchs ein Pafistiick eingeschweifst werden
mufs, so sollen die Pafistiicke in den Schwellenfeldern liegen. Das Pafistiick mufs
mindestens 2 m lang sein.

(13) In durchgehend geschweifiten Gleisen und Weichen sind bei Schienenbriichen
beiderseits der Bruchstelle in je 5 m Entfernung je 10 Wanderklemmen auf Druck
anzubringen. Schweiflungen zur Beseitigung von Schienenbriichen sind als
Schlufischweifsungen auszufiihren.

(14) Die Geschwindigkeit, mit der ein gesicherter oder durch Einbau von Pafistiicken
behelfsméfiig hergerichteter Schienenbruch befahren werden darf, bestimmt der
zustdndige Bahnmeister oder eine befugte Aufsichtsperson unter Bertick-
sichtigung der Art, Lage und Sicherung des Bruches und unter Beachtung der
Hinweise in nachstehendem Merkblatt.
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Behandlung von Schienenbriichen

1 2 3 L
Lid. Darstellung Gleise der Gleise
Nr des freien Strecke auf Brucken
Schiengnbruches und in Bahnhafen | und in Tunneln
Bruch Nr. 3 gesichert mit Nollaschenverband x) bis 25 cm Bruch- unbelahrbar
liicke belahrbar mit
Schrittgeschwindigkeit
und Bewachung
3a
dber 25 cm Bruch-
liicke unbelahrbar
. a befahrbar im Auflen- - befahrbar im AuBen-
emgebau]gs Pafistick . slrang von Bogen strang von Bogen
= 2l Er‘ = “"’""l mil r unter S00 m mit r unter 500 m
b | 4 Schwellenfelder | bis héchstens 50 km/h| bis hichstens 50 km/h
! i sonst mit voller Ge- sonst mit voller Ge-
; : schwindigkeit schwindigkeil
e e e
[ . [ L L
Bruch innerhalb der Laschenkammer mil befahrbar mit Schrill- unbefahrbar
Ausbruch am Kopf . geschwindigkeit und
4 1 [ i | Bewachung
| v p———
4 ! !
1) N =
lester oder schwebender Stof}
Wie Nr. 4, jedoch durch das duflere befabrbar mit Schritl- unbefabrbar
Laschenloch geschwindigkeit und
R | Bewachung
5 | Sy e 5 1 ’
1) e gy A
5 -
L . L._ .__']
lester oder schwebender SloB
Bruchverlaul auBlerhalb der Laschenkammer unbelahrbar unbelahrbar
und Ausbruch am Kopf
S | ] i
: :
B ’ |_..,,._ ‘_~_--r:-—_-_-o- o D_j I
== —= e ——
/) r‘ﬁ
lesler adﬁr- s_chwéb;nd;r Stof
langer seillicher Ausbruch an der unbelahrbar unbelahrbar '
Fahrkante
7 i Fahrkanie .
Draufsicht aul die Schiene
langer seillicher Ausbruch an der befahrbar mit Schritl- befahrbar il Schritt-
AuBenkante geschwindigkeit und geschwindigkeil und
Bewachung Bewachung
a Fahrkante
11 R }
' e L g T e s
Draulsicht aul die Schiene
1} Nr. 4 bis 8 PaBstiicke einbauen oder Schienen ausweachseln
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Abschnitt 5

5/4

- 5 ? 3 4
Lfd Oarslellung Gleise der Gleige
ME des freien Sirecke guf Bricken
Schienenbruches und in Bahnhoien| und in Tunnelin
Cuerbruch liegl auf ciner Schwelle Ghar der belahrbar mit Schriil- befahrbar mit Schritl-
Untarlagplallc geschwindigheit und geschwindigkeit und
Bewachung Bawachung
i 1
= FEsemees
L1
Bruch Nr. 1 gesicherl mit Mallaschanvarband Lelahrbar mit befabrbar mit
héchstens hachstens
20 km/h 20 km/h
ia
Querbruch innarhalk des Schwellenlaches belahrbar mit Schritl- bafahrbar mit Schrik-
geschwindigkeil und geschwindighkeil und
Bewachung Bewachung
2 ; y -
e i = e, T e
.; Broch Mr. 2 gasicherd mil Mottaschenverband befanrbar mit befahrbar mit
héchstans hdchstens
20 kkmifh 20 km/h
Za
»
Bruch zwischan den Schwellen mil Aus- unbetahrtaar unbelahrbar
bruch am Schignenkop! ader Ausbruch
zU befiirchien i
3 :
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Abschnitt 6 Bestimmungen fir die Benutzung von Wasserkranen

Teil A

6. Bestimmungen fiir die Benutzung
von Wasserkranen

6.1 Allgemeines

(1) Wasserkrane an Hauptgleisen sind aufierhalb ihrer Benutzung stets derart ver-
schlossen zu halten, daff weder der Schwenkarm in das Lichtraumprofil angren-
zender Gleise geschwenkt noch der Absperrschieber betdtigt werden kann.

(2) Der Schliissel ist von dem zustdndigen Fahrdienstleiter zu verwahren. Die SbV
regelt in Teil B, Abschnitt 2 unter den ortlichen Bestimmungen fiir die
betreffende Betriebsstelle, welcher Fahrdienstleiter fiir die Herausgabe und das
Verwahren des Schliissels verantwortlich ist.

(3) Der Schwenkarm ist durch eine Signallaterne auszuriisten, die bei Dunkelheit
Querstellung zum Gleis ein rotes Licht (Sh 2; Ril 301.0601 4) zeigt. Die
Sichtbarkeit des Signals mufS von dem Gleis aus gesehen gegeben sein, in dessen
Lichtraumprofil der Schwenkarm ragt. Die Parallelstellung zum Gleis wird durch
ein weifSes Licht angezeigt. Das Signal darf erloschen sein, solange der Wasser-
kran nicht in Benutzung ist, d.h. der Schliissel fiir die Verschlufieinrichtung ord-
nungsgemadfs vom zustdndigen Fahrdienstleiter verwahrt wird.

6.2 Benutzungsbestimmungen

(1) Die Benutzung eines Wasserkrans darf nur von ortlich eingewiesenen Bedien-
steten vorgenommen werden.

(2) Vor der Benutzung ist der Schliissel fiir die VerschlufSeinrichtung durch den
Fahrdienstleiter an das Lokpersonal oder an einen ortlich eingesetzten Bedien-
steten auszuhédndigen. Der Schliissel ist nach der Benutzung des Wasserkrans,
spédtestens aber bei Beendigung der Dienstschicht an den Fahrdienstleiter zurtick-
zugeben. Die Ausgabe des Schliissels ist im Zugmeldebuch durch den
Empfanger zu bestdtigen.

(3) Der Wasserkran darf nur unmittelbar vor dem Wassernehmen und nur mit
miindlicher Zustimmung des zustdndigen Fahrdienstleiters aufgeschlossen wer-
den. Das Ausschwenken des Schwenkarms darf erst erfolgen, nachdem die
wassernehmende Lok an der daftir vorgesehenen Stelle zum Halten gekommen
ist. Sofern erforderlich, ist nach dem Ausschwenken ein vorsichtiges Bewegen
der Lok zuldssig, um die Tendereinfiillsffnung unter den Auslauf des Schwenk-
arms zu bringen.
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(4) Das Schwenken des Wasserkrans iiber andere Gleise als dasjenige, in dem die
wassernehmende Lok zum Halten gekommen ist, ist verboten.

(5) Beim Wassernehmen ist der Absperrschieber stets ausreichend rechtzeitig zu
schliefen, dafl ein Uberlaufen der Wasserkisten oder des Tenders vermieden
wird.

(6) Nach Beendigung des Wassernehmens ist der Schwenkarm des Wasserkrans in
die Grundstellung einzurasten und zu verschliefsen. Verantwortlich hierfiir ist
der Triebfahrzeugfiihrer der wassernehmenden Lok.

(7) Uber die Beendigung des Wassernehmens ist der zustindige Fahrdienstleiter zu
verstindigen. Der Fahrdienstleiter darf die Zustimmung zum Rangieren erst
geben, nachdem die Meldung iiber die erfolgte Beendigung des Wassernehmens
und das VerschliefSen des Wasserkrans eingegangen ist.
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Abschnitt 7 Bestimmungen fir Riickfallweichen

Teil A

7. Betriebliche Bestimmungen
fiir Riickfallweichen

7.1 Allgemeines

(1) Ruckfallweichen sind Weichen, die regelmiflig von Zugfahrten aufgefahren
werden diirfen. Die Weichenzungen gelangen nach dem Auffahren selbsttitig
wieder in Grundstellung.

(2) Die Endlage der Weichenzungen wird dem Triebfahrzeugfiihrer durch das
Signal Ne 13a angezeigt.

(3) Riickfallweichen sind vor Ort durch ein Weichensignal Wn 1 oder Wn 2 auf
orangefarbenem Grund sowie durch ein schwarz-gelbes Handhebelgewicht
gekennzeichnet. Die Weichensignalkorper folgen beim Auffahren der Bewegung
der Weichenzungen nicht.

(4) Ein Halten wihrend des Auffahrens von Riickfallweichen ist zu vermeiden. Kann
aus zwingenden Griinden, beispielsweise infolge einer Zwangs- oder Not-
bremsung ein Halten nicht vermieden werden, ist ein Wechsel der Fahrtrichtung
verboten. Ebenso ist durch den Triebfahrzeugfiihrer ein unbeabsichtigtes
Zurtickrollen des Zuges unbedingt zu vermeiden.

(5) Besonderheiten und von diesen Bestimmungen abweichende Regelungen sind in

der SbV Teil B Abschnitt 2 aufgefiihrt.

7.2 Betriebliche Bestimmungen fiir Zugfahrten

(1) Die grofite zuldssige Geschwindigkeit beim Auffahren von Riickfallweichen
betrdgt 40 km/h, sofern nicht aus anderen Griinden eine niedrigere Geschwin-
digkeit vorgeschrieben ist.

7.3 Betriebliche Bestimmungen fiir Rangierfahrten
(1) Mufs tber Riickfallweichen rangiert werden, sind die Riickfallweichen aufzu-
schlieffen und auch beim stumpfen Befahren in die jeweils fiir die Rangierfahrt

benotigte Lage zu bringen. Die Riickfallweichen sind in diesem Fall wie ge-
wohnliche Handweichen zu bedienen.
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(2)

€)

(4)

Q)

7/2

Wo das Rangieren von einzelnen Triebfahrzeugen unter Nutzung der Grund-
stellung der Riickfallweichen zuldssig ist, ist dies in Teil B Abschnitt 2 angegeben.

Beim Rangieren gilt das Uberwachungssignal nicht; es obliegt dem Bediener, die
Endlage der Weiche festzustellen.

Das Abstellen von Fahrzeugen auf Riickfallweichen ist verboten.

7.4 Verhalten bei Storungen

Befindet sich die Riickfallweiche nicht in Endlage der Grundstellung, wird dies
durch das Uberwachungssignal angezeigt. Es ist nach den Bestimmungen des
Signalbuchs zu verfahren.

Fiir die Feststellung der Befahrbarkeit der Weiche ist durch Augenschein das
ordnungsgemifie Anliegen der Weichenzunge an der Backenschiene gemafs der
Grundstellung der Weiche festzustellen.

Liegt die Weichenzunge an der Backenschiene nicht ordnungsgemdfs an oder
bestehen Zweifel hiertiber, ist die Weiche aufzuschliefSen und probeweise umzu-
stellen. Ist dies nicht moglich, ist das Handhebelgewicht anzuheben und fallen-
zulassen.

Samtliche Storungen sind unverziiglich dem zustdndigen Zugleiter zu melden.
Dies gilt auch, wenn ein Fahrzeug durch Zwangs- oder Notbremsung oder aus
anderen Griinden beim Auffahren einer Riickfallweiche auf dieser zum Stehen
kommt.
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Abschnitt 8 Bestimmungen Stresi-ZLB

Teil A

8. Betriebliche Bestimmungen
Selbsttitige Streckensicherung
fiir den Zugleitbetrieb
(Stresi-ZLB)

8.1 Allgemeines

(1) Das Sicherungssystem Stresi-ZLB arbeitet selbsttitig als Uberwachung des Zug-
leitbetriebs und besteht aus:
Achszéhlkreisen
Selbsttitig geschalteten 2000 Hz-PZB-Magneten.

(2) Das Freisein der Streckenabschnitte wird durch die Achszéhlkreise selbsttitig
tiberwacht. Folgende unzuléssige Fahrten
Einfahrt in einen Streckenabschnitt, der durch einen Gegenzug besetzt ist,
Einfahrt in einen Streckenabschnitt, der durch einen vorausfahrenden Zug
nicht gerdumt ist und
Fahrt in einen Ausfahrabschnitt bei Kreuzungsbahnhofen, der durch eine
Gegeneinfahrt belegt ist
fiilhren zur Zwangsbremsung beim Uberfahren der am Anfang der Strecken- und
Ausfahrabschnitte gelegenen 2000 Hz-PZB-Magnete.

8.2 Bestimmungen fiir den Triebfahrzeugfiihrer

(1) Das System Stresi-ZLB erfordert im storungsfreien Betrieb keine Bedienhand-
lungen des Triebfahrzeugfiihrers.

(2) 2000 Hz-PZB-Magnete liegen an den Standorten der Signale Ne 1 und Ne 5. Die
Lage von PZB-Magneten ohne Signal ist jeweils durch eine Kennzeichnungstafel
mit der Aufschrift »PZB« kenntlich gemacht.

(3) In Bahnhofen, in denen Ziige kopfmachen, miissen vor der Weiterfahrt die PZB-
Magnete der Gegenrichtung vollstindig {iberfahren sein. Als Anhalt ist das
Signal Ne 5 der Gegenrichtung oder die PZB-Kennzeichnungstafel zu nehmen.

(4) Erfolgt eine Zwangsbremsung an einem PZB-Magnet, hat sich der Triebfahr-
zeugfiihrer unverziiglich beim Zugleiter zu melden und ihn tiber die Zwangs-
bremsung zu informieren. Dabei gibt der Triebfahrzeugfiihrer die Lage des
Magneten an, an welchem sich mutmafilich die Zwangsbremsung ereignet hat.
Erfolgt die Zwangsbremsung vor der Einfahrt in die Zugleitstrecke noch im
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Bereich einer angrenzenden Zugmeldestelle, so ist zusdtzlich der ortlich zustédn-
dige Fahrdienstleiter zu unterrichten.

(5) Die Weiterfahrt darf nur auf schriftlichen Befehl des Zugleiters erfolgen. Kommt
eine Verstindigung mit dem Zugleiter nicht zustande, darf nicht weitergefahren
werden, es ist vielmehr davon auszugehen, dafs der Abschnitt besetzt ist.

(6) Kommt der Zug nach einer Zwangsbremsung auf einer Riickfallweiche zum
Stehen, sind aufierdem die Bestimmungen fiir Riickfallweichen, SbV Teil A Ab-
schnitt 7 zu beachten.

(7) Erkennt der Triebfahrzeugfiihrer, dafs nach der Zwangsbremsung eine unmittel-
bare Betriebsgefahr besteht, hat er unverziiglich Nothaltauftrag abzugeben.

8.3 Bestimmungen fiir den Zugleiter

(1) Das System Stresi-ZLB erfordert im Regelfall keine Bedienhandlungen des Zug-
leiters.

(2) Geht beim Zugleiter die Meldung eines Zuges tiber eine erfolgte Zwangs-
bremsung ein, hat er festzustellen, ob der Abschnitt, an dessen Beginn die
Zwangsbremsung erfolgt ist, durch einen anderen Zug belegt ist. Ist dies der Fall
und ist dadurch eine unmittelbare Betriebsgefahr anzunehmen, ist der beteiligte
Zug unverziiglich durch einen Nothaltauftrag anzuhalten.

(3) Bestehen Zweifel tiber das Freisein des betreffenden Abschnitts, sind notigenfalls
zundchst alle mutmaflich betroffenen Ziige aufzufordern, eine zuséatzliche Zug-
laufmeldung abzugeben.

Dartiber hinaus ist zu priifen, ob der zuletzt gefahrene Zug den betreffenden
Abschnitt mit Zugschlufs verlassen hat.

(4) Wurde vom Zugleiter festgestellt, dafs alle Voraussetzungen fiir die Weiterfahrt
des zwangsgebremsten Zuges gegeben sind, ist dem Zug der Auftrag zur
Weiterfahrt mittels Befehl Nr. 14 zu erteilen mit dem Wortlaut: »Sie dtirfen
weiterfahren nach PZB-Zwangsbremsung in km ...«.

(5) Ist im Falle einer Storung ein PZB-Magnet standig wirksam, ist der Zug durch
Befehl Nr. 12.4 zu verstandigen.

(6) Im Falle einer Storung beauftragt der Zugleiter die Signalmeisterei, die Grund-
stellung herzustellen. Soweit eine Grundstellungseinrichtung vorhanden ist,
stellt der Zugleiter die Grundstellung selbst her. Die Grundstellung darf erst
hergestellt werden, bzw. der Auftrag dazu darf erst gegeben werden, nachdem
sich der Zugleiter dartiber vergewissert hat, dafs der betroffene Abschnitt frei ist.
Der Auftrag zur Herstellung sowie die Herstellung der Grundstellung sind in der
Spalte »Vermerke« im Belegblatt mit Uhrzeit zu dokumentieren.
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8.4 Bestimmungen fiir das Rangieren

(1) Befinden sich innerhalb eines Bahnhofs Magnete der Stresi-ZLB, ist in der SbV
Teil B, Abschnitt 2 unter »Besonderheiten beim Rangieren« darauf hingewiesen.

(2) Missen in einem Bahnhof beim Rangieren Magnete der Stresi-ZLB tiberfahren
werden, ist die Befehlstaste zu betdtigen.

(3) Wird voraussichtlich langer als 30 Minuten rangiert, ist die Fahrzeugeinrichtung
mittels PZB-Storschalter unwirksam zu schalten.
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Abschnitt 9 Bestimmungen Streckenblock

Teil A

(1)

(2)

9. Ergidnzende betriebliche Bestimmungen
fiir Strecken mit Streckenblock

9.1 Allgemeines

Die Einrichtungen des Streckenblocks sind stets fiir alle Zugfahrten zu bedienen,
sofern die Bedienung moglich und nicht im Einzelfall unzul&ssig ist.

Bei ordnungsgemafs wirkendem Streckenblock darf ein Zug bis zu zwei Minuten
vor der voraussichtlichen Ankunft des letzten vorausgefahrenen Zuges der
ndchstgelegenen Zugmeldestelle angeboten werden. Der Zug darf abgelassen
werden, sobald das Ausfahrsignal auf Fahrt gestellt werden kann.

Der Zug ist anzubieten mit dem Wortlaut:

»Wird Zug ... (Nr.) angenommen, wenn Zug ... (Nr. des letzten vorausge-
fahrenen Zuges) in ... (Name der nédchsten Zugfolgestelle)?«

Der Zug ist anzunehmen mit dem Wortlaut:

»Wenn Zug ... (Nr. des letzten vorausgefahrenen Zuges) in ... (Name der
ndchsten Zugmeldestelle), darf Zug ... (Nr. angebotenen Zuges) kommen.«

Im Zugmeldebuch ist die Bedingung in der Spalte Meldungen und Vermerke in
folgender Form einzutragen: »Wenn Zug ... (Nr. des letzten vorausgefahrenen
Zuges) in ... (Name der nidchsten Zugmeldestelle)«.

Fiir das Verkehren von Sperrfahrten gilt:

a) Bei Fahrten bis zur ndchsten Zugmeldestelle miissen — ausgenommen bei
Kleinwagenfahrten — Hauptsignale und Streckenblock bedient werden, wenn
die Fahrt im Abstand der Zugfolgestellen verkehrt und unterwegs keine
Riickwdartsbewegung stattfindet.

b) Bei Fahrten auf einem Teil der Strecke diirfen Hauptsignale nicht bedient
werden, aufler wenn es die Sicherungstechnik zul&fst.

c) Beim Hereinholen von Zugteilen miissen — aufser bei Kleinwagenfahrten — die
tiir die Fahrtrichtung des Zuges geltenden Signale bedient werden.
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(1)

(2)
€)

9/2

9.2 Erganzende Bestimmungen nichtselbsttitigen und
halbautomatischen Streckenblock

Bei nicht ordnungsgemifs wirkenden Blockeinrichtungen tritt das Riickmelden
gem. FV-NE § 10 (5) an Stelle des Riickblockens.

Beim Ausbleiben des Riickblocks ist geméfs FV-NE § 10 (12) zu verfahren.
Das Riickmelden ist in folgenden Féllen einzuftihren:

a) Vorbeifahrt an einem Halt zeigenden oder gestorten Hauptsignal am Anfang
eines Zugfolgeabschnitts;

wenn Einrichtungen des Streckenblocks nicht bedient werden kénnen oder
die Bedienung nicht angezeigt wird;

der Streckenblock nur mit Hilfseinrichtungen bedient werden kann;

wenn Einrichtungen des Streckenblocks vorzeitig frei werden;

wenn die mit gelbem Quadrat gekennzeichneten Verschliisse fehlen oder
gelost sind, es sei denn, sie sind durch die Signalmeisterei gelost worden;

die Signalmeisterei das Riickmelden im Arbeits- und Storungsbuch ange-
ordnet hat.

oo =

—
N

Das Riickmelden ist durch den Fahrdienstleiter einzufiihren, bei dem der Anlaf3
aufgetreten ist. Beim Einfiihren des Riickmeldens ist der Anlaf$ anzugeben. Beim
Einfiihren des Riickmeldens ist der Zug zuriickzumelden, der den Zugfolge-
abschnitt zuletzt befahren hat. Ist der Anlaff nach der Aufhebung einer Gleis-
sperrung aufgetreten, ist der Zug zurtickzumelden, der den Zugfolgeabschnitt
vor der Gleissperrung zuletzt befahren hat.

Die Einfiihrung des Riickmeldens ist im Zugmeldebuch nachzuweisen.

Nach Einfithrung des Riickmeldens sind die Ziige in beiden Fahrtrichtungen
zuriickzumelden. Der Streckenblock ist zu bedienen, soweit dies moglich und
zuldssig ist. Dabei ist zundchst zuriickzumelden und danach der Streckenblock
zu bedienen. Fiir die Zugfolge ist allein das Riickmelden mafigebend.

Der Fahrdienstleiter, der das Riickmelden eingefiihrt hat, darf es aufheben, wenn
alle Anlésse, aus denen es eingefiihrt wurde, weggefallen sind. Nach Wegfall der
Anldsse und vor Aufheben des Riickmeldens mufs der Zugfolgeabschnitt von je
einem Kontrollzug je Fahrtrichtung befahren worden sein; dieser mufd in den
Zugfolgeabschnitt auf Hauptsignal eingefahren und mit ordnungsgemafs
wirkenden Blockeinrichtungen vor- und zuriickgeblockt worden sein.

Das Aufheben des Riickmeldens ist im Zugmeldebuch nachzuweisen.
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9.3 Erganzende Bestimmungen fiir Elektronische Stellwerke mit
Zentralblock

(1) Bei Strecken mit Zentralblock tritt bei nicht ordnungsgemafi wirkenden Block-
einrichtungen an Stelle des Riickmeldens die Rdumungspriifung. Es wird dabei
zwischen der Einzelrdumungspriifung fiir eine einzelne Zugfahrt sowie der
Raumungspriifung auf Zeit (RpZ) fur alle Zugfahrten in einem bestimmten
Zeitraum unterschieden.

(2) Eine Einzelrdaumungspriifung ist in folgenden Féllen erforderlich:

a) Vorbeifahrt an einem Halt zeigenden oder gestorten Hauptsignal am Anfang
eines Zugfolgeabschnitts;

b) Ausfahrt auf einem Bahnhof aus einem Gleis ohne Ausfahrsignal;

c) unzuldssige Vorbeifahrt an einem Hauptsignal am Anfang eines Zugfolge-
abschnitts;

d) Herstellen der Grundstellung der Blockeinrichtungen durch Achszéahlgrund-
stellung oder Hilfsauflosung eines Zentralblockabschnittes (ausgenommen
Auflosung ohne stattgefundene Zugfahrt).

(3) Die Einzelraumungspriifung ist im Fall nach d) wie folgt durchzuftihren:

Vom Zugfiihrer des zuletzt gefahrenen Zuges ist eine ZugschlufSmeldung ein-
zuholen, bzw. festzustellen, dafs der Zug mit Zugschlufs an der Signalzug-
schlufsstelle des Signals am Ende des betroffenen Zugfolgeabschnitts vorbei-
gefahren ist.

Es ist zu prifen, daf8 das Hauptsignal am Ende des betroffenen Zugfolge-
abschnitts Halt zeigt und der Melder des Signals Zs 1 oder Zs 7 erloschen ist.

(4) Die Einzelraumungspriifung ist in den Fallen nach a), b) oder c) durch
Auswerten der Meldeanzeigen durchzufithren. Hierzu ist zuvor das Bedien-
kommando BEFA, einzugeben. Anhand der Meldeanzeigen ist festzustellen, dafs

a) der Zugfolgeabschnitt als frei angezeigt wird und
b) der Halt- oder Fahrtmelder am Ende des Zugfolgeabschnitts leuchtet und der
Melder des Signals Zs 1 oder Zs 7 dunkel ist.

Diese Feststellungen diirfen durch Auswerten des griin leuchtenden Blockiiber-
wachungsmelders, entsprechend den Regeln nach Ril 482.9014 8 (7) u. (8), ersetzt
werden.

Die Einzelraumungspriifung ist im Zugmeldebuch nachzuweisen.
(5) Ist die Einzelraumungspriifung fiir den zuletzt gefahrenen Zug nicht moglich, ist
der nédchste Zug durch Befehl 9 zu beauftragen, im betroffenen Zugfolgeabschnitt

auf Sicht zu fahren. Fiir diesen Zug ist eine Réumungspriifung durchzufiihren.
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(6) Die Raumungspriifung auf Zeit ist erforderlich, wenn

a) Blockeinrichtungen nicht in Grundstellung gebracht werden konnten;

b) ein Blockabschnitt trotz tatsdchlicher Besetzung nicht als besetzt angezeigt
wird;

c) die Signalmeisterei die Raumungspriifung durch Eintrag im Arbeits- und
Storungsbuch angeordnet hat.

Bei der RpZ ist wie bei einer Einzelraumungspriifung nach Fall (d) vorzugehen.
Das Einfiihren der RpZ ist im Zugmeldebuchbuch nachzuweisen. Im ersten
Zugfolgeabschnitt sind eine Sperre und das Merkschild »Rp« einzugeben.

(7) Die Raumungspriifung auf Zeit darf erst aufgehoben werden
a) nachdem alle Anlédsse weggefallen sind;
b) wenn das Ende der Arbeiten im Arbeits- und Storungsbuch eingetragen ist;
c) wenn ein Kontrollzug den Zugfolgeabschnitt bei ordnungsgemafiem Wirken
der Blockeinrichtungen durchfahren hat;

d) wenn anschliefSsend die Erlaubnis zweimal storungsfrei gewechselt wurde.

Das Aufheben der RpZ ist im Fernsprechbuch nachzuweisen.
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